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ELŐSZÓ. 

1895. március 25-én volt századik évfordulója Vásárhelyi 
P á 1 születésének. 

A Magyar Mérnök- és Építész-Egylet, már megalapítása legkez- 
detén hálás kegyelettel adózott a nagynevű mérnök emlékezetének : 
eg^Tészt a Közlöny első (1867. évi) kötetének első cikkében, a 
melyben llerrich Károly méltatta Vásárhelyinek, különösen a víz- 
sebességek meghatározására vonatkozó nag^'^érdekü dolgozatát, más- 
részt pedig elkészíttette az elhunyt kiváló kartárs olajfestésü arc- 
képét is az egyesület részére. — Az egyesület Vásárhelyi szüle- 
tésének századik évfordulóját sem hagyhatta elmúlni nyomtalanul, 
s a választmány az elhunyt kiváló szakférfiú életraiísi adatainak és mű- 
ködésének buzgó kutatója Gonda Béla javaslati'ira elhatározta, 
hogy Vásárhelyi születésének századik évfordulóján az egyesület 
helyiségeiben emlékünnepet rendez, arra az ünnepelt életben levő 
leányait és unokáit, a M. Tud. Akadémiát, a Tiszavölgyi Társulat 
központi bizottságát, a Vaskapuszabályozás m. kir. mű vezetőségét 
ós Vásárhelyi szülővárosa (Szepes-Olaszi) polgármesterét meghívja 
s az emlékbeszéd megtartására az ünnep indítványozóját kéri fel. 
Kihatározta továbbá, hogy Vásárhelyi szülőházát emléktáblával 
jelöli meg, sírjára emlékoszlopot állit, s közhasznú életének és 
működésének ismertetését, valamint nagyérdekű és maradandó 
becsű dolgozatait külön kötetben bocsátja közre, s annak össze- 
állítására ugyancsak (i o n d a Bélát kéri föl. 

Az emlékünnepet március 26-án tartották meg az egyesület 
nagytermében. A meghívottak közül résztvettek az ünnepélyen: 
az ünnepelt leányai: Vásárhelyi Amália és Berta (özv. llódy La- 
josné), ez utóbbi leányával Hódy Lenkével és Vásárhelyi másik 



Vásárhelyi Pál élete éa művei. 



unokája üzv. Wagner Lászlóné Stuller Ilona ; a M. Tud. Akadémia 
részéről : Szily Kálmán főtitkár, a Tiszavölgyi-Társulat központi 
bizottsága részéről : Gróf Andrássy Aladár elnök és dr. Darányi 
Ignác titkár; képviselve voltak továbbá: Szepes-Olaszi város, a 
műegyetem tanári kara és ifjúsága, a Vaskapuszabályozás mű- 
vezetösége és vállalata. Az egyesület tagjai a fővárosból, valann'nt 
a vidékről is nagy számmal jelentek meg a kegyeletes ünnepen, 
melylyel a Magyar Mérnök- és Építész-Egylet a nagy magyar 
mérnök emlékének adózni kívánt. 

Kzt az emléket megörökíteni van hivatva ez a kötet, mely 
Vásárhelyi nagy szellemének, fenkölt géniuszának tiszta képét, 
és örökbecsű alkotásait nyújtja a későbbi nemzedéknek. 

A könyvkiacló'vállalab 

szerkeszt ('l/e. 
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VÁSÁRHliLYI PÁL EMLÉKEZETE. 



VÁSÁRHELYI PÁL EMLÉKEZETE. 

Irta s Vásárhelyi születésének lOO-dik évfordulója alkalmából 
a Magy. Mérnök- és Építész-Egylet által 1895. évi március 26-án 

rendezett emlékünnepen felolvasta : 

GONDA BÉLA. 

Hanyatló századunk a forrongó eszmék, lázas törek- 
vések és nagy alkotások korszaka. A szabadság fölkelő 
napja már a század hajnalán előre vetette fénysugarait, 
s megvilágitá az utat, mely az eszmék és gondolatok sza- 
badságához, a jogegyenlőség kivívásához és biztosításá- 
hoz, a népek és nemzetek kulturális és gazdasági fejlő- 
déséhez volt vezetendő. 

A szabad eszmék árja elsöpréssel fenyegette a feudá- 
lis kor megcsontosodott kiváltságait és bemohosodott 
hagyományait, hogy azok helyén új, pezsgőbb élet, intenzi- 
vebb tevékenység viruljon. A hatalmas árhullámnak azon- 
ban, mely nyugatról felénk tartott, gátat vetett a korlát- 
lan uralmát féltékenyen őrző hatalom, s a nemzet, miként 
a leláncolt Prometheus , lenyűgözve, tevékenységében 
megbénítva, a század első negyedében csak lelkében élt 
a szabad eszméknek, melyeket tele tüdővel szívott magába, 
hogy majdan elementáris erővel síkra szálljon eltiprott 
jogainak kivívására. 

Az irodalom maga is békókba volt verve, de mégis 
— habár kerülő utakon — talált utat és módot, hogy 
kifejezést adjon feljajdulásának a nemzet eltiprott jogai, a 
minden nemesebb törekvést megbénító közöny felett, s a 
hazafias lelkesedés tüzét, bár titokban, belopja a nemzet 
szivébe. 



A küzdelem ann<ál nehezebb volt, mert nemcsak az 
önkényuralom által elkobzott alkotmányos jogok vissza- 
vívásáról volt szó, de magát a hivatalos életből kizárt 
magyar nyelvet is vissza kellett helyezni törvényes jogaiba. 

A nemzet e mellett anyagilag is teljesen el volt eröt- 
lenedve. A napóleoni harcok, a tönkrejutás szélére vivő 
pénzügyi politika, a mely már csak a devalvációkban 
tudott orvoslást keresni, az ország gazdasági forrásainak 
elhanyagolása, mind hozzájárultak ahhoz, hogy az anyagi 
tespedésből, a szellemi kábultságból csak lassan és nehe- 
zen bírt a nemzet kibontakozni. Egy, küzdelmekben nehéz 
és meddő század-negyednek kellett elmúlnia, mignem meg- 
jelent a várva várt vezér, kinek varázs-szavára ébredni 
kezdett alvó nemzetünk s kinek lázas tevékenységénél, 
mindenre kiterjedő gondos törekvésénél, határt nem ismerő 
munkásságánál csak honszerelme volt nagyobb. 

Széchenyivel új korszak nyilt meg hazánk törté- 
netében: a nemzeti ébredés korszaka. Az ő látnoki szel- 
leme csakhamar áttekinté évszázadok mulasztásait, fajunk 
hibáit s számolva mindezekkel, ismerve a müveit népek 
nemzeti és gazdasági erejének forrásait : szinte lázas hév- 
vel, pihenést nem ismerő munkássággal igyekezett bele- 
önteni lelkének nemes hevét, agyának gazdag tudását, 
szivének forró érzését nemzetébe, korholva multunk és 
fajunk hibáit, lelkesítve nemes és nagy eszmék megvaló- 
sítására, melyek hivatva voltak megalapítani a modern 
Magyarországot s ebben megszilárdítani a magyar nem- 
zeti hegemóniát. 

A magyar faj kulturális haladásának alapját veti meg 
1825. nov. 3-án a Magyar Tudományos Akadémia javára 
felajánlott nagy adományával, míg 1830-ban „HiteP 
cimü röpiratában, az ország gazdasági fejlődésének útjait 
egyengeti. Mindkét irányú zászlóbontása csakhamar a 
vezérek nagy és díszes csoportját vonja táborkarába, kik 
fenkölt eszméinek a hivek egész seregét nyerik meg szerte 







a hazában. S bár a kormányhatalom féltékenyen látta 
növekvő népszerűségét és eszméinek hódításait, s bár 
nyíltan és titokban nem egy akadályt gördített állam- 
alkotó működése elé : mind e fondorlatok csakhamar meg- 
törtek lankadatlan erélyén, melylyel eszméi megvalósításán 
dolgozott, s hatalmas pártfogójának, a magyar nemzet 
felejthetetlen nádorának, József kir. hercegnek lelkes 
támogatásán, ki teljes mértékben helyeselte, méltányolta 
Széchenyi nemes eszméit, s magas hatalmi állásának 
és nagy befolyásának egész súlyával támogatta öt haza- 
fias törekvései megvalósításában. 

Széchenyinek az ország gazdasági föllendítésére irá- 
nyuló törekvéseiben bizonyára a legkiválóbb helyet fog- 
lalja el a közlekedés javítását célzó nagyszabású műkö- 
dése. S különösen a dunai hajózás megteremtése az, a 
mi a 3ü-as években közhasznú tevékenységének legna- 
gyobb részét igénybe veszi. Majd pedig, midőn ez a Duna- 
gőzhajózási Társaság megteremtésével és az Al-Dunán a 
hajózó viszonyok javításával jó részben sikerre vezet, ott 
látjuk őt a magyar Alföld meghódításán, a rakoncátlan 
Tisza folyó megzabolázásán működni, hogy ezzel egy gaz- 
dag országrészt megmentsen a gazdasági kultúrának. 

E nagyszabású, az ország gazdasági fejlődésére évszá- 
zadokra kiható működésében egy szerény, de nagytudo- 
mányú férfiút látunk Széchenyi mellett lankadatlanul dol- 
gozni, eszméi megvalósításán fáradozni, nemes hévvel, haza- 
fias lelkesedéssel és korát meghaladó nagy szakértelemmel. 

Ez a férfiú Vásárhelyi Pál, a legnagyobb magyar 
mérnök; tudásban, lelkesedésben és érdemekben méltó 
társa a legnagyobb magyarnak. 



Vásárhelyi Pál abból az ősi székely eredetű csa- 
ládból, illetőleg abból a törzsből származik, melynek elő- 
dei a tatárok dulásakor, ezeknek kiverésével, több ezer 
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magyar fogoly megszabadításával és 50 lónak a király 
részére átadásával érdemeket szerezvén, 1289-ben IV. 
László királytól Aranyosszéket kapták, a mely adományt 
1291-ben III. András király megerősített, s utánna I. 
Lajos és Zsigmond királyok is átíratván, megerősítettek. 
Az a törzs idővel különböző nevű családokra oszlott, s 
ezek egyike volt az ősi fészkéről Kezdi- Vásárhelyről neve- 
zett Kézdi-Vásárhelyi család is, melynek utóbb egyik ága 
Magyarországra szakadt, hol már a XVI. század végén 
találjuk a Vásárhelyi nemes családot, melynek tagjai az 
országban elszéledve, többen közülök előkelő szerepet ját- 
szottak a közélet terén. — Pálnak az atyja Mátyás, Szat- 
mármegyéből a család régi fészk-éből, 1786-ban a Sze- 
pességre került, s Szepes-Olasziban az ottani evangélikus 
egyháznál kántortanító volt, s jeles műveltsége és előkelő 
modora miatt a városban nagy tekintélynek örvendett. 
Neje Téglási-Bekk Mária révén rokoni kötelékek fűzték a 
gróf Degenfeld családhoz is, egyik Degenfeld gróf a Vásár- 
helyi Mátyás sógorának, Bekk IMlnak a leányát vévén 
feleségül. — Vásárhelyi Mátyás 18 évig lakott Szepes- 
Olasziban, s itt született Pál, a későbbi híres mérnök 1795. 
március 25 vagy 26-án, mely napról keresztelő levele 
tanúskodik. 

Vásárhelyi Mátyás elég kedvező anyagi viszonyok közt 
élt, 1 796-ban házat is vett, s ezzel megszerezte a polgár- 
jogot ; házát azonban már a következő évben eladta, később 
1802-ben pedig vagyonának egy része a tüz martalé- 
kává lett. 

Vásárhelyi Pált 9 éves koráig a szülői háznál nevel- 
ték, s a Kazinczy Ferenc főtanfelügyelő által alapított elemi 
iskolába járt, a hol atyja tanító volt. — 1804-ben Vásár- 
helyi Mátyás Miskolcra költözött ; 1806-ban az evangélikus 
egyház külön választott leányiskolájába hívták meg taní- 
tónak, s mint ilyennek kötelessége volt 3 nyelven tanítani, 
orgonálni, magán órákat adni, prédikálni és könyörögni ; 



fizetése mindezekért évi 200 váltó forint, a tanítványoktól 
2 v.-frt., fapénz fejében 1 v.-frt., ünnepek és vásárok alkal- 
mával egy-egy garas, esketések és temetések után, mikor 
meghivatik, 1 v.-frt., mi mellett szabad lakása és kertje is 
volt. 1807-ben a tandíjat felemelték 3 v.-frtra, 1809-ben 
drágasági pótlék címén fizetését megjavították évi 50 frttal, 
1810-ben a tandíjat ismét felemelték 1 frttal, s arányos 
részt kapott a kollektából is. A család tehát az akkori 
viszonyokhoz mérten elég jó módban volt, s fiuknak meg- 
adhatták mindazt a nevelést, a mit akkoriban Miskolcon 
meglehetett szerezni. 

Vásárhelyi Pál elvégezvén Miskolcon az algimnáziumi 
és Eperjesen a filozófiai tanulmányokat, az akkoriban nem 
éppen kecsegtető mérnöki pályára szánta magát, s 1814-ben 
Borsod vármegye mérnöke, Losonczy József mellett vállalt 
gyakornoki állást. Majdnem két évet töltött itt, s ezen idő 
alatt nagy szorgalommal igyekezett elsajátítani a gyakor- 
lati mérnöki ismereteket, hogy már eleve bizonyos tágabb 
látókörrel lépjen a pesti egyetemen volt mérnöki intézetbe, 
a kellő elméleti képzettség megszerzése végett. A két éves 
mérnöki tanfolyamot minden tantárgyból kitűnő sikerrel 
végezve, 1816 nov. 30-án megkapta a mérnöki oklevelet. 
Kilépve a gyakorlati élet terére, 1817-ben és 1818-ban 
Zemplén- és Veszprémvármegyékben úrbéri és erdő méré- 
sekkel foglalkozott, mígnem 1819. március 11-én a helytartó 
tanács által a Tisza majd a Körös-Berettyó folyók vízrajzi 
felvételéhez neveztetett ki napi díjas mérnökké s mint ilyen a 
nagyváradi kormányszéki mérnöki hivatalhoz osztatott be. 

S itt szerezte meg Vásárhelyi Pál későbbi nagy- 
szabású működéséhez azt a szilárd alapot, melyen eszméit, 
terveit, nagy tudásával, gyors áttekintésével, tiszta ítéleté- 
vel fölépíté. Szerencsés végzete, mely őt éppen e térre 
terelte, már szinte megjelölte számára az utat, melyen 
haladva maradandó szolgálatokat tehet hazájának, részese, 
sőt vezértényezője lehet egy nevezetes történelmi korszak 



nagy küzdőiméinek óí; viviiiiiiiyaitüik. solui nem múló 
érdemeket szerezve nevének és működésének. 

Ebbe az időbe esik nösülése is 1821. márc. 25-én 
(tehát éppen születése napján), nőül vévén az akkori 
jáöz-knn-f^zoln ok megyei főorvos leányát : Szentmiklósy 
Sebők Máriát, megalapítván ezzel egész életére kiható 
családi boldogságát. 

Vásárhelyi Pál abban az időben kezdte meg mér- 
nöki pályáját, a midőn éppiín a legnagyobb tevékenység 
indult meg folyóink szabályozása, s ezzel hajózható utaink 
javítása és fejlesztése érdekében. 

Abban az időben, a mikor még sem a vasút, sem 
a gőzhajó feltalálva nem volt, tömeges forgalom csakis a 
vízi-ntakon volt célszerűen lebonyolítható. A közlekedési 
politika az országos utak építése mellett különösen a vízi- 
utak előállítására, tehát a folyók szabályozására és hajóz- 
ható csatornák létesítésére irányult. 

Már 1795. szeptember havában megalakult Kiss 
testvérek kezdeményezésére az Első magyar hajózási 
társaság, mely első sorban a Ferenc-csatorna megépítését 
tűzte ki céljául; ez csakhamar el is készült, s 1802-ben 
a forgalomnak is átadatott. Majd a Kulpának egész Károly- 
városig hajózíiatóvá tétele végett teljesített ugyané társa- 
ság jelentékeny munkálatokat, hogy ez állal megkönnyítse 
a tenger felé irányuló forgalmat. A buüapest-csongrádi 
hajózható csatorna eszméje már a múlt század végén 
komoly tanulmány és tervezgetés tárgyát képezi, míg 
1805-ben Vedres István mérnök külön röpiratban igyek- 
szik propagandát csinálni a budapest-szegedi csatorna 
eszméjének. Minduntalan újabb és újabb tervek merülnek 
fel e téren, s a közvélemény — a mennyire akkoriban 
ilyenről egyáltalán szó tehetett — élénken sürgette a hajó- 
zás előmozdítását. A bécsi kormány maga is csakhamar 
belátta különösen a dunai hajózás fejlesztésének nagy 
kereskedelmi fontosságát, s a cs. kir. udvari haditanács 




már a szazad első tizedében megindította a Duna folyam 
terep- és vízviszonyainak felvételét. Majd a m. kir. udvari 
kancellária is behatóbban kezdett ezzel a kérdéssel fog- 
lalkozni, s 1814. évi július 8-án kelt átiratában fölkérte 
az udvari hadi tanácsot, hogy a Dunára vonatkozó mérési 
adatokat bocsássa rendelkezésére. Ennek a fölhívásnak 
a hadi tanács teljes készséggel meg is felelt, s a legfőbb 
hajózási hivatalban és a hadi levéltárban levő adatokat, 
térképeket, műszereket és hajókat is átengedte, sőt a Duná- 
nak tervbe vett fölméréséhez, ezen hajózási, valamint 
hadi szempontból kiválóan fontos munkához, a katonaság 
közreműködését is kilátásba helyezte. Ezen az alapon 
dolgozták ki az ú. n. dunai mappációra az első utasítást, 
melyet 1815. febr. 28-án bocsátottak ki. A munka azon- 
ban egyelőre csak az előkészítés stádiumában maradt, 
mígnem a m. kir. helytartótanács 1818. okt. 13-án 
kiadott rendeletével a kir. országos építési főigazgatóság 
föladatává tette a Duna folyam fölmérésének végrehaj- 
tását, az építési igazgató fővezetése alatt. 

A munkát a cs. kir. főszállásmesteri hivatal fel- 
ügyelete alatt, az orsz. építési főigazgatósággal egyetértően 
indították meg, s 1822-ben a dunai trianguláció az osztrák 
határtól már Budáig eljutott. Ettől kezdve a nagyszabású 
munka egészen a polgári mérnökökre bízatott. 

Az 1822. dec. 17-én kelt helytartó-tanácsi rendelettel 
ugyanis Huszár Mátyás nagyváradi kir. kamarai igazgató- 
mérnök neveÉtetett ki a dunai mappáció igazgató-mér- 
nökéül, s a Körös folyók felvételétől 12 mérnököt és 12 
segéd-mérnököt rendeltek melléje. Ezzel a szép számú, 
már gyakorlott mérnöki karral indították meg az évek 
hosszú sorára kilátásba vett nagy és nehéz munkát, mire 
nézve a részletes utasítást az orsz. építési igazgatóság 
1823. jan. 25-én adta ki. 

Vásárhelyinek a Körös folyók fölvételi munkáinál, 
valamint később a dunai mappációnál — hová 1826-ban 
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szintén iitliclyez teteit — bö íUkalinii nyílt a területi föl- 
mérések, fi a folyók meder- és vízjárási viszonyainak 
kikutatása terén fölmerülő, sokszor igen összekuszált föl- 
adatok megoldásában kipróbálni éles boncoló elméjét, 
nagy mérnöki tudását, melyekkel csíikhamar magám vonta 
az országos építési főigazgatóság figyelmét és érdeklő- 
dését. Ift szerzett gazdag tapasztalatait már 1827-ben 
irodalmilag is érvényesítette. El)ben az évben jelent meg 
a m. kir. egyetemi nyomdában a következő két müve : 
„Introductio in praxim triang ulation is. Opera 
Paidi Vásárhelyi approbati et regiae mappationis Danubii 
operantis geometrae", továbbá „Auflösiing einiger 
wichtigen Aufgaben als Beitrag ziim geoniet- 
r i s c h e n T r í a n g u 11 e r e n, durch Paid Vásárhelyi 
Donau-Mappirungs-lngenieur." Az elsőben a háromszögelés 
rövid áttekintése után gyakorlati példákkal megvilágítva 
kifejti a háromszögelésben előforduló különböző esetek 
megoldása módját, míg az utóbbiban néhány érdekesebb 
és nehezebb probléma megoldását közli, melyek mind- 
egyike élénk tanúságot tesz a szerző kiváló elméleti 
képzettsége mellett nagy gyakorlati jártasságáról és éles 
boncoló fölfogásáról, melylyel az előforduló nehéz hely- 
zetekben a kibontakozás módját oly tisztán megvilágítja. 
A dunai mappáció ez alatt serényen haladt előre. 
Az orsz. építési főigazgatóság azonban csakhamar arra 
a meggyőződésre jutott, hogy e kiválóan fontos, nagy átte- 
kintést, kiváló elméleti és gyakorlati képzettséget kívánó 
uniiikák vezetésével megbízott mérnők nem képes a reá 
bízott nagy feladatnak megfelelni s ezért az orsz. építési 
főigazgatóságnak 1829. febr. 8-án kelt javaslatára a hely- 
tartótanács 1829 ápril. 14-én kelt rendeletével a dunai 
fölmérések vezetése, valamint az aldunai hajózási mér- 
nöki állás ideiglenes ellátása Vásárhelyi Pál térképező 
mérnökre bízatott. Hogy mily szerencsés volt ez a válasz- 
tás, azt fényesen igazolta az a maga nemében valóban 



páratlan munkálat, mely a mai, sokkal fejlettebb viszo- 
nyok közt is méltó büszkesége a magyar technikus világnak. 

Maga, az akkori orsz. építési főigazgató, Rauchmüller 
von Ehrenstein hivatalos jelentéseiben nem győzi 
eléggé dicsérni Vásárhelyinek e dunai fölvételek kitűnő 
szervezése, céltudatos munkabeosztása, pontos és az 
addigiakkal szemben szinte hihetetlenül gyors végrehaj- 
tása körül tanúsított nagy elméleti és gyakorlati képes- 
ségeit, helyes fölfogását, páratlan szorgalmát, lankadatlan 
tevékenységét, kiváló vezető és szervező képességét, 
melyek őt magasabb hivatali állások betöltésére is hiva- 
tottá teszik. 

Magáról a dunai térképről pedig úgy nyilatkozik, 
hogy az a fölvételek pontossága, a kidolgozás helyessége, 
a földolgozott adatok teljessége, megbízhatósága és vilá- 
gossága és az egésznek nagy terjedelme tekintetében bát- 
ran nevezhető a világ első folyami térképének. 

A mikor Vásárhelyi a dunai mappáció vezetését 
átvette, a Felső és Közép-Duna árterével együtt egész 
Péterváradig csaknem teljesen fel volt mérve s i"=50^ 
nagyságú térképekben feldolgozva. A felvételek nehezebb 
része, nevezetesen a Pétervárad— Orsova közötti rész 
még egészen hiányzott, s a mi a legfőbb, a vízrajzi föl- 
vételek, a partok és vízszínek lejtmérése, a keresztszel- 
vények fölvétele és a szükséges vízmérések még csak 
ezután voltak végrehaj tandók. 

Vásárhelyire várt tehát a munka nehezebb, hogy úgy 
mondjam, tudományosabb részének végrehajtása. S éppen 
e téren érvényesült az ő nagy tudása, melylyel nemcsak 
kora legelső vízépítői sorába emelkedett, de úttörő mun- 
káival, önálló felfogásával sokban megelőzte korát. 

1831-ben kezdték meg a Duna folyam vízrajzi föl- 
vételeit Petronelltől kiindulva, s 1832-ben készítették el a 
magyarországi Al-Duna térképét Üj-Palánkától a Vaskapuig, 
s ugyanabban az évben ez utóbbi folyamszakasz vízrajzi 
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fölvételével is elkészüllek; az Orsova alatti fülyum szakasz, 
illetőleg az ú. n. Vaskapu-zuhatag fölvételét ixzonban az 
uj-orsovai torok paaa nem engedte meg; a közbevetett 
diplomáciai közbenjárásnak sikerült azonban a portát 
e tekintetben engedéltenységre bírni, s a még hiányzó 
rész, t. i. az Orsovától a Trajánhíd romjáig terjedő Dinia- 
szakaszt 18.33-ban sikerült szintén helyrajzüag valamint 
vízrajzilag fölvenni. 

Az orsz. építési főigazgató több hivatalos jelentésében 
és 183! -ben Vásárhelyihez intézeti iratában is a legna- 
gyobb elismeréssel nyilatkozik Vásárhelyi rendkívüli tevé- 
kenységéről, mely egyedül tette lehetővé e nagy és nehéz 
munkálatoknak oly jelentékeny elöhaladását. s az elis- 
merésnek felsőbb helyen való kifejezése mellett kilátásba 
helyezi részére az 5 frt magasabb napi díj engedélyezését. 

Míg Vásárhelyi az ő kitűnő mérnökkarával ezeken a 
dunai felvételeken dolgozott, az alatt messze kiható, nagy- 
jelentőségű mozgalom indult meg a hazai közlekedési 
viszonyok javitása s liiilünosen u dunai hajózás meg- 
teremtése terén. 

A gőzhajók feltalálása új irányt szab, eddig nem is 
sejteti nagy jövöl igér a hajózásnak. Bernhard A. és 
St, León már IS 1 9-ben szabadalmat kapnak a bécsi 
kormánytól, hogy a Dunán gőzhajókat járathassanak. De 
bár ez a vállalat nem jön létre, 1828. ápril U-én And- 
rews James és Prichard József angol hajóépítők 
kizárólagos szabadalmat nyernek saját szerkesztésű gőz- 
hajókra é.s azokkal a Dunán való hajózásra. 

Ez alapon alakult meg az Első Dunagözhajózási Tár- 
saság 1829. március 13-án. s 1830. szept. I-töl számítandó 
15 éven át biztosíttatott a szabadalmazott szerkezetű hajók 
versenye ellen. E .szabadalom 1831. április l2-én kell királyi 
leirattal a magyar korona országaira is kiterjesztetett. 

E nagyszabású vállalat létesítésében a vezérszerep 
a már akkor az ország kulturális és gazdasági lölloudí- 



lésére irányuló mozgalom élén álló lelkes főúrnak, gróf 
Széchenyi Istvánnak jutott. S hogy a dunai hajó- 
zás eszméjének nagy fontosságát és messzekiható nemzet- 
gazdasági hasznait tágabb körben is felismerték, ez min- 
denek fölött az ö érdeme. Gróf Széchenyi a dunai hajózás 
nagy jövőjét, az ország gazdasági termelésére és keres- 
kedelmi forgalmára gyakorlandó kedvező hatását láng- 
elméjének jós erejével már akkor belátta, a mikor mások 
bizonyos lenéző kétkedéssel, baljóslató gúnynyal fogadták 
az ö nagyratörő ábrándos eszméit, mint a ki — a hogy 
Metternich herceg tréfásan megjegyezte — azt képzeli 
magáról, hogy ö fedezte fel a Dunát. 

Széchenyi személyesen óhajtván a Duna hajózó viszo- 
nyaivalmegismerkedni, 1830.jún. 24-én a Desdemona nevű 
négy-evezős bárkán Waldstein gróffal és Beszédes József, 
akkori hírneves mérnökkel neki indult az argonauták utjá- 
nak s végighajózott a Dunán le egész a Fekete tengerig. 

Ebben az útjában bő alkalma nyílt megismerkedni 
azokkal a nagy nehézségekkel, melyekkel a hajózásnak az 
aldunai zuhatagokon és különösen az Orsova alatti u. n. 
Vaskapu zuhatagon meg kell küzdenie. Ez az út érlelte 
meg benne a Duna folyam e zuhatagos szakasza szabá- 
lyozásának, illetőleg hajózhatóvá tételének nagy eszméjét, 
melynek megvalósítása érdekében közel egy évtizeden át 
folytatott kitartó küzdelmet az elemekkel és természeti 
nehézségekkel, s az e munkára féltékeny katonai, politikai 
és diplomáciai hatalmi tényezőkkel. 

Még nagy szerencséje volt, hogy sikerült az aldunai 
szabályozás és hajózás eszméjének megnyernie Magyar- 
ország felejthetetlen emlékű nagy nádorát, a ki magas 
állásának és személyes befolyásának egész súlyával támo- 
gatta Széchenyit nagyszabású eszméi és tervei megvaló- 
sításában. 

De nem csekély fontosságú volt e tekintetben a ma- 
gyár kancellárnak gróf Reviczky Ádámnak hathatós tá- 
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niogalása is, a melyet szintén Fikerülf Szóchenyinelí az 
altlunai munkálatok érdekében megnyernie. Keviczky már 
1833. március lO-én kelt hivatalos átiratában felkéri 
Metternich herceg birodalmi kancellárt az aldunai Vas- 
kapu- és az ottani többi zuhatag szabályozása ügyében a 
szükséges diplomáciai lépések megtételére, részletesen ki- 
fejtvén ez alkalommal a szóban levő munkálatoknak Magyar- 
ország kereskedelmi érdekeire gyakorlandó nagy befolyását. 

E közben az aldunai vízrajzi felvételek vezetésével 
megbízott Vásárhelyi tervei és javaslatai alapján az orsz. 
építési igazgatóság már igen tevékenyen foglalkozik a hajó- 
útban levő s nagyobb hajózási akadályokat képező sziklák 
eltávolításán. Az ez irányú felterjesztésre az udvari hadi- 
tanács elnöke gróf Hardegg 1833. Jún. I6-án kelt átira- 
tában értesíti gróf Reviczky Ádám m. kir. kancellárt, hogy 
a bánáti hadtestparancsnokság már utasítva van a szikla- 
repesztéshez szükséges szerszámoknak, sajkáknak és csaj- 
kasoknak az építési igazgató részére való rendelkezésre 
bocsátása iránt. Hangsúlyozza a munkák titokban tartását, 
megjegyezvén, hogy a bánáti hadtestparancsnokság a kül- 
földi hatóságok előtt eddig csak oly fölmérésekről és föl- 
vételekről beszélt, melyek az árvizek elhárítására lennének 
hivatva. így tárgyalandó ez az ügy továbbra is, s ha szikla- 
repesztések történnek, azok csak próbákul és jelentéktelen 
kisérletekül deklarállassanak. Az építési igazgató majd sietni 
fog, hogy akkorra, mikor protestálnak a munkák miatt, a hajó- 
zás legnagyobb akadályai már el legyenek távolítva. Ilyen 
diplomáciai furfanggal kellett akkor ezt a munkát kezelni, a 
mi nem csekély mértékben nehezítette a természeti viszonyok 
miatt különben is elég súlyossá tett feladat megoldását. 

A dunai hajózási akadályok ilyetén elhárításával kap- 
csolatban már akkor fölmerült egy megfelelő vontató út 
létesítésének az eszméje. Gróf Hardegg az udvari hadi 
tanács elnöke ugyanis gróf Reviczky Ádám m. kir. kancel- 
lárhoz 1S33. jún. 18-án kelt átiratában ajánlja, hogy a 
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bánáti hadtestparancsnokság hivassék fel, tegye az oláh- 
illyr határörvidéki ezred által tanulmány tárgyává, miként 
és mily költséggel lehetne Belgrádtól, illetőleg Zimonytól 
Orsováig a Duna balpartján vontató utat építeni. 

Az aldunai munkálatok végrehajtásában azonban mind- 
eddig hiányzott az az egységes, erős és céltudatos vezetés, 
mely nélkül a természettől és a hatalmi féltékenységtől 
támasztott akadályok sikeres legyőzésére nem igen volt 
komoly kilátás. Méltó örömmel üdvözölték ezért az ügy 
iránt érdeklődök gróf Széchenyi Istvánnak az aldunai 
szabályozó munkálatok királyi biztosaként történt kineve- 
zését. A magyar kir. kancellária ugyanis 1833. június 
30-án kelt átiratával értesíti Metternich herceget és Hardegg 
grófot, a birodalmi tanács elnökét, hogy tekintettel azokra 
a kiváló szolgálatokra, melyeket a dunai fölvételek és az 
aldunai hajózási akadályok eltávolítása körül a cs. kir. 
hadsereg már is teljesített, Ö Fensége a Nádor a tervbe 
vett szabályozó munkálatok végrehajtásának vezetését a 
cs. kir. hadsereg egykori vitéz tisztjére gróf Széchenyi 
István volt huszárkapitányra bízta, a ki e mellett a helyi 
viszonyokat és az ott működő egyéneket is személyesen 
ismeri, s igen törekvő ember; hangsúlyozza különben, 
hogy e kiküldetés titokban tartandó. 

Széchenyi szinte lázas sietséggel, nemes lelkesedéssel 
lát hozzá a reá bizott nagy föladat megoldásának előkészí- 
téséhez. A nádorhoz intézett előterjesztésére az orsz, építési 
igazgatóság Vásárhelyit egész személyzetével rendelkezésére 
bocsátja; ezenkívül, hogy a bánáti katonai parancsnokság 
jóakarata és közreműködése iö biztosítva legyen, az udvari 
hadi tanács Széchenyi kérésére P h i 1 i p p o v i c h kapitányt 
is mellé rendelte. 

A katonák ugyanis, akik az aldunai munkákat kezükbe 
szerették volna venni, féltékeny irigységgel nézték Vásár- 
helyi működését, félve, hogy más aratja a babérokat, 
s — a mint Széchenyi a nádornak írja — anélkül, hogy 



17 



egyelien rajzot hUtak volna, Vásárhelyi összes munkálatait 
haszontalanoknak és túlságosan költségeseknek hirdették, söt 
azt állították, hogy a mi Vásárhelyi terveiben jó van, azt 
részben a csajkásoktól, részben a gránzerektöl kölcsön vette. 
Ez az irigység indította arra Széchenyit, hogy a munkákhoz 
Philippovich kapitány kirendelését kérje, hadd tegyen ö 
rendes hivatalos jelentéseket az udvari hadi tanácsnak a 
munkák haladásáról. Ö legalább a valóságot fogja jelenteni, 
s meggyőződhetnek majd az udvari hadi tanácsnál is, hogy 
Vásárhelyi és mérnökei szakjukban kiválóan jártas, ügyes, 
rátermett emberek, s hogy az óriási vállalat csak akkor 
sikerülend, ha nem hamarkodják el, ha az államnak minden, 
még oly heterogén részei is egymásnak kezet nyújtanak 
s meg lesz a szükséges pénz a vállalat létesítéséhez, 

1833. július 1 3-án találkozott Széchenyi Vásárhelyivel 
Pancsován s ott megállapították a föbb teendőket. Vásár- 
helyi azonnal megtett minden előkészületet, hogy a szük- 
séges személyzetet, hajókat stb. Orsován összegyűjtse, s 
legelőször a Dunának legalább a Traján hídig pontos tér- 
képét elkészítse, azután pedig a Vaskapu szondirozását 
megindítsa. S ez az, a mit Széchenyi nem hiába tartott 
a legnehezebb munkának, melyhoz szilárd akarat és ki- 
tartó férOasság kell. Különben — írja a Nádornak — hogy 
Vásárhelyi és közegei mind a két munkára teljesen rá- 
termettek, s kötelességükhöz való hűségükből és az ügy 
iránti szeretetükből elegendő kedvet és kitartást merítenek 
arra, hogy mindkét föladatnak teljesen megfeleljenek, azt 
— saját meggyőződésem szerint - határozottan állithalom, 
mert a kik már tényleg annyit (ettek mint ők, azoktól 
annál inkább lehet ezt elvárni, mert most egy magasabb 
célhoz még közelebb jutnak, 

A kilátásba vett munka végrehajtása azonban a ter- 
mészeti nehézségeken kivül hatalmi akadályokba is ütkö- 
zött. Az uj-orsovai török pasa ugyanis nem engedte meg, 
hogy a keresztszelvények fölvételéhez a Duna jobb oldalán 
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kötelet feszítsenek. „Lövetni ugyan nem fogok rájuk" 
monda, „ha dolgoznak, de engedélyt nem adhatok rá''. 
Nem hiába írja Széchenyi egyik levelében, hogy az új- 
orsovai pasa nagyobb akadálya a munkának, mint maguk 
a sziklák. Hogy legalább elnézésre birja a pasát addig, 
míg a felmérések és vízrajzi felvételek megkezdődnek, 
igyekszik öt jó hangulatban tartani, küldve neki néhány 
tuczat üveg champagneit, a mi azonban éppen nem gya- 
korolt rá tartós jó hatást, mert már aug. 2-án lövetni 
akart a munkahajókra, ha velük a jobb oldalon dol- 
goznának. 

Mind e nagy nehézségek dacára a fölvételek és terve- 
zések serényen haladtak előre. A zuhatagok szabályozá- 
sának általános tervei csakhamar elkészültek s az Izlás- és 
Tachtalia-zuhatagoknál létesítendő csatorna tervét Vásárhelyi 
már 1834. júl. 16-án előterjesztette, s még ugyanez év 
őszén főbb vonásaiban elkészült a Vaskapu általános sza- 
bályozó terve is. Vásárhelyi az Izlásnál a nagy zuhatagot 
a baloldalon a meder szélén létesítendő zsilipes csator- 
nával javasolta megkerülni, mivel a víz alatti sziklák el- 
távolításával az ottani nagy vízesést nem oszlathatta volna 
el. A Vaskapura nézve kétféle terv merült fel. Az egyik 
szerint a balparthoz közel kellett volna a sziklás hajó 
utat lemélyíteni és szélesbíteni, míg a másik terv szerint 
a jobb parton zsilipes csatornával lett volna a zuhatag 
megkerülendő. Hogy ezt a tervet alaposan ki lehessen 
dolgozni, ahhoz az egész zuhatag pontos fölmérése és 
szelvényezése volt szükséges, a mi hónapokig tartó munkát 
kívánt. Ezt azonban folyton akadályozta az uj-orsovai pasa 
határozatlansága, huza-vonája, melylyel, felsőbb utasítás 
hiányában, a munkát megengedni vonakodott. S bár Szé- 
chenyi ismételten fordult e miatt a nádorhoz is, hogy 
diplomáciai úton szerezze meg a török kormány enge- 
délyét, ez nem sikerült, sőt a nagyvezér utasította a pasát, 
hogy a munkálatokkal szemben teljesen passzive visel- 
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ketljék. Különben ebben része volt az osztrálí, illetőleg 
■ császári kormány féltéken ykedésének is, a melylyel Szé- 
chenyi működését kisérte. Általában, úgy látszik — mondja 
Széchenyi ^ hogy Bécsben nem nagy súlyt fektetnek a 
Duna hajózhatóvá tételére, s ebből vélte kimagyarázni a 
Bécsben ez irányban nralkodú apálhiát. 

A fölvételek és tervezések haladásával Vásárhelyi 
valamint Széchenyi is meggyőződtek arról, hogy a ziiha- 
tagok szabályozása mellett megfelelő vontató úlról is kell 
majd gondoskodni. 

Erre nézve a következőket írja Vásárhelyi az aldunai 
útépítő munkálatokról 1835. nov. 30-án Plavisevicán gróf 
Széchenyi Istvánhoz intézett föjelentésében : 

„A mint Méltóságod mostani magas állásában elő- 
ször vette szemüg^Te ezt a vidékei, azonnal belátta, hogy 
Moldova é.s Orsova közt — a hol több jelentékeny hajó- 
zási akadály van, — helyenként maga a nélkülözlieletlen 
vontató út is hiányzik, s belátta Méltóságod, hogy ez még 
inkább akadályozza a hajózást, mint a ziihatagok, mert 
ezekben legalább nagy-vízkor lehet hajózni, míg a vonta- 
tás mindenkor leheletlen. Ezért szükségesnek látta a 
hajózás ezen akadályát a sziklák kirepeszlése és eltávo- 
lítása által elhárítani, s egy megfelelő vontaló-út létesí- 
tése által nagy-vízkor a hajók fölvon tatását, kis-vizkor a szál- 
lítmányoknak szárazföldön való fuvarozását lehetővé tenni." 

Vásárhelyi még 1833-ban elkészítette az erre vonat- 
kozó tervezeteket, sőt már a nyár folyamán a munkát is 
megindították. 

A vontató-út Moldova fölött és a Kazánszorosban 
Plavisevica és Orsova közt hiányzott. Az utóbbi fonto- 
sabb és sürgősebb lévén, mielőtt felsőbb helyen az út 
kiépítése és az arra szijkséges összeg engedélyeztetett, 
legelőszőr is ennek az építését kezdték meg; s ez a 
munka a maga nemében valóban méltó párja az aldunai 
zuhatagok szabályozásának. 
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Már maguk a tervezéshez sziikséges részletes fel- 
vételek is rendkívüli nehézséggel jártak e meredek 
sziklafalak közé zárt keskeny folyamrészen, a hol min- 
den pillanatban életével játszott mérnök és munkás 
egyaránt. 

Széchenyi nagy súlyt fektetett ennek az útnak mi- 
előbbi kiépítésére, a melyet arra is remélt fölhasználni, 
hogy a törököt a szabályozó munkák iránt engedékeny- 
ségre birja. Majd lesz módunk koncessziókra kényszerí- 
teni a törököt — írja egy levelében — ha lesz a bal- 
parton — a hol eddig még egy zerge sem tudott volna 
elmenni — vontató- út. Ennek használatát megtagadhatjuk 
az itt járó, javarészt török kereskedő hajóktól, ha a török 
kormány nem engedi meg a szabályozási munkák végre- 
hajtását. 

A zuhatagok szabályozásának terve 1833. év őszére — 
legalább főbb vonásaiban — elkészülvén, Széchenyi szük- 
ségét látta annak, hogy a tervezett munkálatokhoz szük- 
séges gépek, eszközök és a munkák végrehajtási módo- 
zatainak alaposabb tanulmányozása végett Vásárhelyivel 
együtt Angliába utazzv%, a hol ilyféle munkák már nagyobb 
számban és kiterjedésben végeztetvén, joggal remélte, 
hogy ez irányban hasznos útbaigazítást szerezhetnek, s e 
mellett a Duna egyes sekélyes szakaszainak kitisztítására 
is óhajtott egy kotrógépet beszerezni. Különösen négy 
kérdésre nézve kívánt tanulmányokat tenni, nevezetesen: 

1. a vízalatti sziklarepesztés, 2. a vízben való köépítés, 
3. a meder tisztítására szolgáló kökiemelö gépek, s 4. oly 
sekély járatú hajók tekintetében, a melyekkel sziklás víz- 
ben biztosan, kényelmesen és gyorsan lehessen járni. 

A nádor helyeselvén Széchenyinek ezt az utazási tervét, 
készséggel megadta rá az engedélyt, s az orsz. építési 
igazgatóság Vásárhelyit is kiküldte vele a vízszabályozó 
müvek és a létesítésükre szolgáló eszközök és módok 
tanulmányozása végett, erre az időre Hieronymi Ottó Fe- 
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renc!. mérnököt bízván meg a lUinai térképezés vezetésével. 
Süéchenyi 1833. nov. 28-i'in indult el Vásárhelyivel BéCí-- 
böl, s Münchenen, Parison át 1834-ik évi január 20-án 
érkezeit Londonba. Vásárhelyi innen a szabályozó, külö- 
nösen öziklarepesztÖ, kotrö és köépítÖ munkák tanul- 
mányozása végett mintegy két hónapra terjedő körutat 
tett Angliában, nevezetesen Birmingham, Liverpool, Man- 
chester, Dublin, Banger, s más városokban és azok 
környékén folyamatban Icvö munkálatokat a helyszínen 
igen behatóan tanulmányozta, alkalma levén ott a vízalaíti 
sziklarepesztés módjával és eszközeivel a különböző kotrö- 
és köemelö gépek szerkezetével és működésével alaposan 
megismerkedni. E mellett az ottani kiváló szakféríiakkal 
az Al-Dunán tervezett munkálatokat s ezek végrehajtó 
módozatait megvitatva, meggyőződött róla, hogy iiz Al- 
Duna hajózhatóvá tételének nehéz kérdése sikeresen meg- 
oldható. A többi közt alkalma volt személyesen megismer- 
kedni By tüzérezredessel, a ki Kanadában 16 éven át 
vezette az angol kormány által elrendelt építkezéseket, s 
építette a Bideau-csatornát, e mellett beutazta az Egyseült- 
Államokat. By, a ki gazdag tapasztalattal bíró elsőrangú 
szakférűu volt, megvizsgálván Vásilrhelyinek az Izlás- és 
Vaskapu-csatornákra vonatkozó terveit, nemcsak helyesek- 
nek és biztosaknak, de egyszersmind könnyen létesíthe- 
töknek is találta azokat. Angliából Botterdánion át jöttek 
házas Vásárhelyinek itt is igen jó alkalma volt oly nagyobb 
szabású csatorna- és zsilipépitkezéseket látni, a melyeknél 
szerzett gazdag tapasztalatait hazájában célszerűen érté- 
kesíthette. 

1834. május elején hazaérkezve, Vásárhelyi azonnal 
hozzáfogott az előző évben csak kisebb arányokban meg- 
kezdett útépítő munkák rendszeres megintiitásához. vala- 
mint a szabályozó tervek részletes kidolgozásához, melyben 
Vásárhelyi vezetése alatt részt vettek : H i e r o n y m i , 
Hevessy, W észter, Forberger mérnökök, Wolfram 
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sziiin vizsgáló, Tomsirli vs Prihík segéd iii én líikíik ós 
2 gyakornok. Szeniélyzelc léhát meglehetős csekély volt, 
izemben azzal a kiterjedt nagy munkával, melyet végez- 
niök kellett, s csakis VAsárhelyl nagy áttekintése, célszerű 
munkabeosztása, de kivált túlleszített munkássága és mér- 
nökeinek fáradhatatlan buzgalma tette lehetővé, hogy a 
mindenfelöl összehalmozódó nehézségek és akadályok da- 
cára aránylag rövid idö alatt oly nagy ered menyeket 
mutasson fel, a mi még a mai fejlettebb munkaeszközök és 
kedvezőbb munkás- és egyéb viszonyok mellett is szinte 
a lehetetlenséggel látszik határosnak. 

Vásárhelyi, ki már eddig oly páratlan nagy tevékenységet 
fejtett ki, s oly alapos szakértelemmel és gondos körül- 
tekintéssel intézte a reá bizott nagyszabású és igen kényes 
természetű munkálatokat, hasztalanul várta felsőbb bató- 
f^ágától anyagi helyzetének az építési főigazgatótól már 
1831-ben kilátásba helyezett megfelelő javítását, s ezért 
Angliából visszaérkezte után azonnal folyamodott e végből 
a kancelláriához, részletesen kifejtve nagy szakavatottságot, 
rendkívüli erőfeszítést igénylő, s roppant felelősséggel járó 
működési körét, melyet csak úgy tölthet be egész lelkével, 
ha maga és övéi sorsát biztosítva látja. 

Széchenyi 1834. május 16-án kelt levelével terjeszté 
föl e kérvényt a Helytartó-tanács véleményével gr. Reviczky 
Ádám m. kir. kancellárhoz, „Ha Kegyelmes Ur" — irja 
Széchenyi — „kérésemet átfutni méltóztatik, látni fogja, 
mi keveset kivan az a férfiú, ki eddig is már többet 
érdemel; de most dunai munkámban jobbkezem lévén, 
rövid idö alatt még több érdemeket szerezhetend." 

De bár a nádornak is melegen ajánlotta Vásárhelyi 
kérésének hathatós támogatását, azt a felsőbb hatóság Vásár- 
helyi érdemeinek különben teljes elismerése és jövőre kilá- 

a is helyezett méltánylása mellett, ez alkalommal elutasítá. 

Széchenyi már előbb értesült erről a szándékról az 
udvari kancelláriáni'il és sietett a nádort is errÖl értesi- 



teni. „Kellemetlenül érint^ — irja a Nádorhoz 1834. aug. 
1-én — „és valóban nehezemre esik, hogy Vásárhelyi 
ügye az udvari kancelláriánál — mint értesülök — ked- 
vezőtlen fordulatot vett. Fenség ! nekem az Alvidéken való 
működésemben, hol a katonai hatóságok, a harmincad- 
hivatal, az egészségügyi hatóság, a bányahivatalok, törökök, 
oroszok, a természet, söt maga az Isten is nagy aka- 
dályokat támasztott — sok nehézséggel kell megküzdenem. 
Hogy lehetek azonban mindezeknek az ura, ha minden 
technikai műnek az intézője máról-holnapra nem néz 
semmi biztos existenciának elé. Én magam nem vagyok 
képes ennek a munkának minden ágába buzgalmat, életet, 
örömet önteni. S ha az intéző a saját és övéinek jövőjét 
kétségesnek látja, ugyan jó Isten, akkor Fenséged semmi 
különös, kedvező eredményt ne várjon". Kéri végül hat- 
hatós támogatását. Széchenyi közbelépése azonban már 
nem akadályozhatta meg az udvari kancellária kedvezőt- 
len intézkedését s épp azért aug. 8-án kelt levelében kéri 
Vásárhelyit, hogy habár a kancellária nem méltányolta 
eddigi érdemeit és törekvéseit ugy, mint ő remélte, sőt 
várni jogosítva volt, azért ne veszítse el türelmét és kedvét. 
S Széchenyi jól ismerte Vásárhelyit, hogy őt a méltán 
sértő bánásmód nem fogja lankasztani a reá váró nagy 
feladatok teljesítésében. 

Az 1834. és 1835. év nagy és nehéz munkát rótt 
Vásárhelyi vállaira. A Kazánszorosban tervezett és már 
1833-ban megkezdett út építése különösen sok gondot 
okozott és nem csekély fáradsággal járt. 

Az utat, a hol csak lehetett, a víz partján vezették, 
s csak a lapályosabb völgyekben vitték beljebb. A széles- 
sége 2°, 2' és 4^^ közt változott. A keskeny helyeken 
kitérőkkel, a víz felöl támasztó falakkal, korlátokkal kellett 
ellátni; magasságát a legnagyobb viz fölött 3 lábra vették. 

A Kazánban a vizbe benyúló meredek sziklafalba 
kellett bevésni az úlat, a mi óriási nehézségeket okozott. 
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Ugyanilt a víz felöl falakkal kellelt lámaszlani az lítat, 
vízlevezetőket, hidakat stb. beépíteni. De nemcsak a szer- 
fölötti természeti nehézségekkel, s a vidék kietlenségével 
kellett küzdeniök, de a hasznavehető munkások hiánya is 
sok veszödséget okozott. 

A cs. kir. oláh-illyr határörvidéki ezred hetenként 
kirendelte ugyan a szükséges napszámosokat, de ennek 
a lusta és főleg a rossz táplálás miatt elerőtlenedett nép- 
nek a munkája egyáltalán nem állt arányban a magas 
20 kr. napszámmal. Szabad munkások ritkán és kevesen 
jelentkeztek. 

Valóságos szerencse volt a vállalatra, hogy a nádor 
fölhívására az oravicai bányaigazgatóság az oravicai, szász- 
kai és moldovai bányákból bányamunkásokat adott ren- 
delkezésre. Vásárhelyi igyekezett is ezeket a rossz hírben 
álló vad vidékkel megbarátkoztatni. 

A víztől való félelem, a nagyon hiányos elhelyezés, 
az élelmi szerek beszerzésének nehézsége igen megnehe- 
zítették Vásárhelyi törekvését, s csak a 36 krnyi magas 
napibér, a mi ünnep és vasárnapokon is kijárt, tartotta 
a nem egészen elégedetteket. Hogy a nagy napszámot 
leszállítsák, behozták á szakmánymunkát is, a mivel lassan- 
kint sikerült a napszámot 30, majd 24 krra leszorítani. 
A napszám és a szakmánymunka versenyét hozták be, a 
mi igen nehéz volt, mert a repesztés a roppant külön- 
böző körülmények közt 6 — 40 forintba került köb-ölenként. 

Igen nehéz volt a víztől idegenkedő népet hozzá- 
szoktatni a félig vízen való munkához is. Ott a hol a 
mederbe benyúló meredek sziklafalba kellett bevésni az 
utat, hajókra szerelt állványokról kellett a sziklát meg- 
támadni, innen lyukakat véstek be a további állványok 
részére, s így készítették magán a sziklán a munkaáll- 
ványokat. Ezekre eleinte csak. egyenként küldték a bátrabb 
munkásokat, s így kellett lassanként megszoktatni a többit, 
mig végre megszűnt a veszély gondolata. 
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A k(j fiira gnkat, ácsokat, küniíveseUet Pestről kellclt 
hozni. Bácsiiiegyíböl 60 erös, vízen jiiró embert hozlak 
24 kr. napszámmiil. Mindezt rossz néven vették Vásár- 
helyitől a határörviiléki hatóságok ; de nem lehetett más- 
ként tenni, mert az ottani emberek csak kénytelen-kel- 
letlen dolgoztak, s görög-nem-egyesült hitűek lévén, temér- 
dek ünnepük roppant hátráltatta a munkát; e mellett az 
oda-vissza menés idejét is meg kellett űzetni. 

Mind e nagy nehézségek dacára 1 835. november 
végére elkészült a Kazán-szorosban az út egy része. E mel- 
lett az Izlás, Tachtalia, Stenka és Dojke zuhatagoknál 
jelentékeny sziklarepesztö munkát is végeztek. 

Az 1S34. év Vásárhelyinek egész aldimai működése 
alatt a legkeményebb éve volt. Az útépítő munkákon 
kivül az ez év Őszén beállott rendkívül alacsony vizállás, 
mely az 1830-dikinál 2'6"-el volt alacsonyabb, igen ked- 
vező alkalmat nyújtott a zuhatagok fölvételének kiegé- 
szítésére, s ezt a ritka alkalmat szinte lázas sietséggel 
igyekezett is Vásárhelyi kihasználni. 

Az Izlás, Tachtalia, Greben és Juc zuhatagoknál több 
mmt 500 emberrel dolgoztatott a hajóútban levő s a 
vízből kiálló sziklák eltávolításán. A tartós kis víz lehe- 
tővé tette, bogy rövid 6 hét alatt puskaporral, vasrúddal 
és aránylag csekély fáradsággal többet végeztek, mint a 
nieimyit víz alatt gépekkel éveken át lehetett volna, sokkal 
nagyobb fáradsággal és több mint tízszeres költséggel 
végezni. A Vaskapunál azonban a hajóútban nem igen 
ment a munka, mert ott csak kevés emberrel lopva lehe- 
tett dolgozni, de azért így is sokat javítottak a hajóúton. 
de a jobb parton Milos szerb fejedelem 500. majd 1000 
söt 1500 emberrel dolgoztatott. Vásárhelyi ez idő alatt 
megtette az előkészületeket az Izlás-csalorna megkezdé- 
sére. A munkálatok e kedvező haladása mellett azonban 
egy körülmény nagyon nyugtalanítja Széchenyit. A mint 
ugyanis 1834. okt. 24-én a Nádorhoz Írja, Vásárhelyi, u 
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ki napról-napra több belátást, nagyobb talentumot és 
határtalan tevékenységet fejt ki a munkák vezetésében, 
annyira el van gyengülve és lelkileg annyira meg van 
törve, hogy nagyon lehetséges, söt valószínű, hogy a 
vállalat el fogja öt veszíteni. Azt hiszi, hogy ha nem is 
az ö, de a vállalat érdekében Vásárhelyi jövőjét biztosí- 
tani kellene. Ez azomban ismét csak jámbor óhajtás 
maradt, de azért Vásárhelyi nem vesztette el munka- 
kedvét, melyet az ügy iránt való nemes lelkesedése — a 
pillanatnyi csüggedést leküzdve — újra meg újra életre 
kellett. Ebben az évben teljesen elkészült az aldunai föl- 
vételekkel és a Vaskapu-szabályozó tervekkel, úgy, hogy 
a következő 1835-dik év — a zuhatagokban végzett kisebb 
repesztő munkákon kívül — teljesen az útépítésnek volt 
szentelve. S hogy Vásárhelyi egész tevékenységét ezekre 
a nagyszabású s kiváló gondot és szakértelmet igénylő 
munkálatokra concentrálhassa, fölmentetek őt a dunai tér- 
képezés vezetésétől s a helytartó tanács 1835, június hó 
15-én kelt rendeletévet Hieronymi Ottó Ferenc mérnököt 
nevezte ki a dunai mappatio igazgató mérnökévé. 

Ez az év Vásárhelyire igen kedves meglepetést hozott. 
A Nemzeti Tudós Társaság, méltányolva a nemzeti kul- 
túra előmozdítására irányuló közhasznú működését, 1835. 
szept. 14-én levelező tagjául választá meg. Egy kis üdítő 
oáz volt ez abban a kietlen sivatagban, mely — a hiva- 
tali téren irányában tanúsított méltánytalan bánásmód és 
mellőzés miatt — egész lelkét és kedélyvilágát betöltötte. 
Vásárhelyi — a Társaság titkárához intézett levele sze- 
rint — örömmel és háládatos érzéssel vette levelező tagul 
történt megválasztását, s kéri, legyen tolmácsa háládatos 
indulatának és tiszteletének ama nagy jóakaróinál, kiknek 
e szép megkülönböztetést köszöni. 

A Tudós Társaság csakhamar igénybe is vette mun- 
kásságát, 1836-ban megbízván őt, hogy bírálja meg Vie- 
ser Istvánnak Eytelwein mechanikája fordítását és Győri 
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Zi^igmond „Jliiitii" ciiiiii hyilraulikui pii'djamutatványdt, 
mt-Iyekre vonatkozó részletesen megokolt clitéiö vélemé- 
nyét ugyanazon évi ápril 26-án, illetőleg augusztus 14-én 
Plavisevicáról keltezve nyújtotta be a Társaságnak. Majd 
a következő évben dr. Vállas Antalnak „Felsőbb egyen- 
!etük egy ismeretlennel" cimü munkája fölüti mondott 
kedvező véleményt, méltónak Ítélvén arra, hogy az Aka- 
démia költségén kiadassék. 

Az aidunai munkák, különösen az útépítés, 1835. és 

1836. években minden kiilönösebb esemény nélkül folyt 
tovább Vásárhelyi vezetése alatt. Az 1830. év közepéig 
az út a Kazánszorosban már jelentékenyen előre haladt, 
s az egész útvonal Ó-Moldovától az oláh határig fel volt 
mérve, nivellálva és szelvényezve. Az udvarnál illetőleg 
a bécsi intéző körökben azonban a Ferenc császárnak 
1835-ben bekövetkezett elhunyta után befolyásra jutott 
tényezők nem jó szemmel nézték az aidunai munkála- 
tot, illetőleg Széchenyinek ez irányú működését, s bár a 
nádor Széchenyi unszolásaira továbbra is kieszközölte a 
szükséges költséget, de már 18313. szept. havában azt 
izente Széchenyinek — kit nem is fogadott — , hogy a 
császár egyenesen megtiltotta, hogy az aidunai munkákra 
egy krajcárt is adjanak; mindannak dacára reméli, hogy 
még vagy 20.000 friot meg fog szerezni. Széchenyit vég- 
telenül bántja ez a körülmény, s a magáéból küld 
Vásárhelyinek 10.000 frtot. „Nehezen esik, tudja az 
Isten" — Írja Vásárhelyinek 1830. szept. 2l-én, — -de 
bajtársaimat ily gyáván mint velünk bántak, elhagyni 
]iem tudom." 

A nádornak mégis sikerült kieszközölni, hogy a meg- 
kezdett útépítést befejezzék, s azt 1837-ben végre átad- 
ták a forgalomnak. 

Vásárhelyi ezzel befejezte aidunai működését, s az 

1837. év végén kinevezték öt az orsz. építési igazgató- 
sághoz első hajózási mérnökké. 
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S ezzel Vásárhelyi életében is beköszöntöttek a 
nyugalmasabb napok. Az aldunai kietlen vadonból, a hol 
eddig az évnek nagyobb részét tölteni kénytelen volt, 
állandóan a fővárosba került, hol csakhamar élénk részt vett 
az ezen időben megindult tudományos mozgalmakban s 
abban a kiváló szellemi társaságban, melyet a Magyar 
Tudós Társaság vezérfiaí: Vörösmarty, Bajza, Schedel, 
Erdélyi János, Bugáth, Gál József, Vajda, Vachot Sándor, 
stb. alakitottak, s a melynek nemzeti művelődésünkre 
korszakotalkotó befolyása volt. 

Ugyanerre az időtájra esik a Rába és mellékfolyói 
szabályozása körül kifejtett működése is. A helytartó- 
tanács rendeletére már 1828-ban megkezdett fölvételek 
befejeztével ugyanis a szabályozó tervek az 1833 — 1838. 
években ugyancsak a Vásárhelyi legfőbb vezetése alatt 
készültek, s az ő helyszíni tanulmányainak volt egyik 
sikeres eredménye az 1835-ben megnyitott „Fertőtó-lecsa- 
poló csatorna", mely a nagy kiterjedésű Hanságot volt 
hivatva megnyerni a gazdasági kultúrának. 

Vásárhelyi uj állásában tevékeny részt vett a 
dunaszabályozó tervek készítésében, melyeket az akkor 
Hieronymi Ottó vezetése alatt álló dunai mappáciő 
részletes fölvételei alapján az orsz. építési igazgatóság 
kebelében — a hova Vásárhelyi is be volt osztva — 
végeztek. Emez új működése körében bő alkalma nyilt 
Vásárhelyinek az aldunai szabályozó munkálatoknál s 
azoknak kapcsán külföldön is szerzett gazdag tapasztalatait, 
kiváló szakismereteit és mély belátását érvényesíteni. Az 
1838. évi pesti árvíz-katasztrófát megelőzőleg egy igen 
részletes és alapos tanulmányban fejti ki a veszélyes 
helyzetet s részletes útmutatást nyújt a teendő óvó- és 
védő-intézkedések iránt. Központi működése mellett azon- 
ban az aldunai útnál, valamint a zuhatagoknál még folya- 
matban volt kiegészítési munkálatokat is az ő felügyelete 
alatt végezték. 
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A fővárosi éle!, az irodalmi körökkel valO sűrűbb 
érintkezése, s különösen új hivatalos állásának az eddi- 
givel szemben csekélyebb túl terhelte lése módot és alkal- 
mat nyújtott Vásárhelyinek arra, hogy nagy tudását, 
gazdag tapasztalatait, élesen boncoló logikáját a fölmerülő 
fontosabb szakkérdésekben az irodalom terén is érvényesítse. 

S ez irányú dolgozatai közül ma is megbecsülhetet- 
len értékű Vásárhelyinek az ^Athunaeum" című folyó- 
irat 1838-dik évfolyama 6. számában megjelent terjedel- 
mes dolgozata: „A budapesti állóhid tárgyában." 

A híd építése ügyében gróf Széchenyi István által még 
1831-ben megindított mozgalom ugyanis nemcsak a poli- 
tikai köröket és az illetékes halóságokat, de az akkoriban 
különben csekély számú szakférfiakat is sorompóba szó- 
lította. S ezek közt bizonyára Vásárhelyi volt legelső sor- 
ban hivatott arra, hogy a íölmerült ellentétes nézetek közt 
hallassa irányadó szavát, s nagy tudásának, gazdag tapasz- 
talatainak és meggyőző logikájának hatalmas erejével el- 
oszlassa a támasztott aggodalmakat, a elősegítse ennek 
az ügynek sikeres megoldását. 

Idézett jeles értekezésében mindenekelőtt a vízfolyási 
és jégjárási viszonyokat boncolta, különös tekintettel az 
éppen levonult rendkívül nagy árvíz okaira, mely sokak- 
ban komoly aggodalmat támasztott a tervezett állóhid 
létesítésével szemben, attól tartva, hogy ez könnyen ve- 
szélyes jégtorlódásoknak lehetne okozójává. Emez aggály 
eloszlatása végett Vásárhelyi mindenekelölt behatóan is- 
merteti az 1838-iki dunai jégjárás történetét, különösen 
két kérdést igyekezvén hiteles adatokkal, s belőlük szak- 
szerűen levont kövelkezletésekkel megvilágítani, nevezetesen. 

1. Mely okoknak kell az amaz évszakaszban szo- 
katlan magas vízállást tulajdonítani? 

2. Hogy törlénhetelt, hogy ily magas vízállásnál áll- 
hatolt be a zajló ugyan, de éppen nem nagy jégtömegekkel 
tölt Duna? 




E kél kérdésre vonatkozó alapos fejtegetései :i Duna 
folyam hidrograíiájának ma is nagy értékű adalékdt képezik. 

E nagyérdekü cikksorozatában teljesen eloszlatja a 
híd által okozható jégdugulás miatt támasztott aggodal- 
makat. De rendkívül érdekes az általa javasolt hídnak u terve 
is, melyet értekezésében rajzokban is bemutat. A hidat 
szintén függő láncszerkezettel, a mint az később épült, ö 
is mostani helyére tervezi, de csak két nyilassal, s a 
középső kettős pilléi- által. ^ melyek közt fölvonó hidat 
tervezett — a medi'el a Margitsziget alsó csúcsától a híd- 
pillérig tervezett kögátlal két ágra osztja, úgy hogy a híd 
két nyilasa ogy-egy Önálló mederrészt képezett volna. Ily 
módon a hídpillérnek a vízfolyásra s különösen a jég el- 
vonulására gyakorolható netán káros hatása el lett volna 
kerülve. Vásárhelyi mindkét hídfőnél és a középső pillé- 
ren is a mostanihoz teljesen hasonló impozáns kapuzatot 
ter\-ezelt, melynek a középső pillér fölötti emeleti részén, 
tágas mulatóhely létesítését tervezte. Tervezetének e külső 
architektúrája éppúg)' mint az általa tervezett függő láncszer- 
kczet a későbbi tervezéseknél — úgy látszik — nagy rész- 
ben felhasználtatott. 

Ugyancsak 1838-ban jelent meg löle, szintén az 
„A thcnaeum"-ban, -Néhány figyelmeztető szó 
a Vaskapui ügyben. *• Ebben főleg azt az elterjedt 
téves nézetet igyekszik megcáfolni, mintha az aldunai 
zuhatag szabályozásával illetőleg az ottani sziklaszirtek 
tervezett eltávolításával oly igen jelentékeny vízszin-sülyedés 
állana be, mely kihalna a felső dunai tájakra, valamint 
a Tisza és a többi mellékfolyók vízjárására is, úgy hogy 
— mint némelyek hitték, köztük Beszédes József mérnök 
is, a ki az aldunai sziklák kirepesztése folytán ott 36 láb 
vízszinsülyedést helyezett kilátásba, a mi még üudapcstcn 
is 10 lábbal, Bécsben 6 lábbal szállítaná le a Duna m'z- 
színét, — még a Tisza árvizeit is meg fogná szüntetni, míg 
másrészt kis vízkor a felsőbb tájakon vizszükséget okozna, 
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s ezzel a hajózíist akadályozná. Hangsúlyozza, hogy a 
szabályozás csupán a hajózás érdekében történik. 

Szintén az .Athonaeum- 1838-iki évfolyamában is- 
merteti Traján müveit az Aldunán, saját fölvétclü kitünö 
rajzokban bemutatva egyszersmind a Traján-táblát, a Traján- 
úl szerkezetét s a Traján-hídnak általa fölvett maradványait. 

A Nemzeti Tudös Társaság Vásárhelyinek e kiváló 
irodalmi működését nem késett újabban is méltányolni, s 
1838. szeptember 8-án rendes tagjául választotta. 

A budapesti álló híd tárgyában közzétett dolgozata 
éles polémiát idézett fül közte é? Györy között, a ki az 
-Ismerte tti"-ben kritizálta fejtegetéseit. Vásárhelyinek 
alkalma nyílt ezzel a „Figyelmezíi"-ben 1838. és 
1 839-ben közölt terjedelmes válaszában még bővebben 
kifejteni és igazolni a Dunán lefolyó vízmennyiségre vo- 
natkozó számításait. -- Ugyancsak az 1839-iki -Figyel- 
ni ez ö"-ben bőven és alapos kritikával kísérve ismerteti 
Beszédes Józsefnek , .Budapesttől Gratzig hajózható or- 
szágos nagy csatorna terve" cimü müvét. Kritizálja — a 
mit Beszédes állított — hogy a csatorna könnyen léte- 
síthető, és jövedelmező lenne. S hogy minő benyomást 
keltett Vásárhelyiben Beszédes terve, azt igen jól jel- 
lemzi abban a pár sorban, midőn azt írja: „Áttérek a 
a tiszántúli út vizsgálatához, s megvallom, nem jobb 
kedvvel, mint valamely éretlen gyümölcs szakasztásához." 

Beszédes erre a „Század iink"-ban felelt, s ígérte, 
hogy Vásárhelyi állításait hiteles mérésekkel meg fogja 
cáfolni, mihelyt ezt az alakulandó társaság alapítói szük- 
ségesnek látják. Vásárhelyi kijelenté erre, hogy Örömmel 
várja azl, s illően méltányolni fogja; ellenben bizonyossá 
teszi, hogy ha ezentúl sem szűnne meg az eddigi érte- 
kezéseit bélyegző mód szerint a közönséget kecsegteté- 
sekkel misztifikálni, azt, s különösen az illető társaságot 
mély tisztelettel ugyan, de erős hangon figyelmeztetni 
fogja, hogy „zsákban macska árultatik," 



A következő évben a horvátországi igazgató-mérnök 
Berger Lajos az 1839. márc. 3 1 -én kelt nádori rendelettel 
megbízatott az aldunai útépítés felülvizsgálatával, azzal az 
utasítással, hogy Vásárhelyi Pállal egyetértöleg állapítsák 
meg a legsürgősebb kiegészítő és folytatólagos munkála- 
tokat. Ez meg is történt, s Vásárhelyi ez alkalommal 
előterjesztette az útnak a Kazántól fölfelé Alibegig, és 
Ogradinátől az oláh határig terjedő még kiépítetlen részére 
vonatkozó terveket. 

Az Akadémia részére ez évben is készített két kisebb- 
szerű bírálatot, egyiket a sokszorozásnak és négyzetre eme- 
lésnek egy új módjáról, másikat Győry Sándor rendes 
tagnak a ,,Fel- és visszatorlásró?* benyújtott értekezéséről, 
melyek mindkettejét dicséretre és közlésre méltónak ítélte. 

Még ugyanebben az évben a megvalósulás stádiumába 
lépett Széchenyinek egy szintén nagyszabású kedvenc esz- 
méje, a melynek érdekében nyolc éven át fejtett ki lanka- 
datlan tevékenységet és győzött le annyi mindenfelől eléje 
tornyosuló akadályokat. A budapesti lánchíd építése 
immár biztosítva volt. 

Széchenyi szerette volna Vásárhelyinek a közreműkö- 
dését ehhez a nagy müvéhez is megnyerni — melynek 
előkészítő munkálataiban már is tevékeny szellemi része 
volt - - s Clarkkal — a híd tervezőjével — ez ügyben több- 
ször folytatott beható tanácskozásokat. Széchenyi kérdést 
is intéz hozzá ez irányban 1839 okt. 30-án kelt levelében. 
^Ön", Írja Széchenyi, „a Nádor rendelkezésére oly hely- 
zetben lesz, (vagy talán már van is) hogy idejének 
és szellemi tevékenységének egy részét felhasználhatja. 
Akarja-e ezt bona fide a budapesti állandó hídnak szen- 
telni, és milyen föltételek mellett P'^ Biztatólag kéri, hogy 
csak állapítsa meg bátran a föltételeit, s úgy vegye, hogy 
ebben a vásárban ő vevő kedvében van. S Vásárhelyi 
tényleg a nagyszabású munka megkezdésétől kezdve seré- 
nyen részt vett az építés ellenőrzésében ; mivel azonban 
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a hiiiépitö társaság elnöke báró Sina addig nem akarta 
Vásárhelyi javadalmazását megállapítani, míg hivatalosan 
nincs kirendelve, Széchenyi 1839 dec. 4-én kelt levelében 
Lechner József orsz. építési igazgatót is kéri, hasson oda, 
hogy a Nádor megengedje Vásárhelyinek, a hídépítés ellen- 
őrzésében hivatalos részvételét. 

A mire Széchenyi Vásárhelyi ujabb és kevésbbé ter- 
hesnek ígérkező állását illetőleg említett levelében célzott, 
az csak 1841-ben következett be, Vásárhelyinek hajózási fel- 
ügyelővé történt kinevezésével. S ezzel Vásárhelyi végre 
elérte azt a magasabb hivatalt állást, azt a szélesebb 
hatáskürt, a mely valami sok anyagi előnyt nem biztosí- 
tott ugyan, de legalább módot nyújtott fényes tehetségei- 
nek és dús tapasztalatainak tágabb körű érvényesí- 
tésére. S e tekintetben az alkalom nem is igen váratott 
magára. 

A testvér fővárosnak az 1838. évi borzasztó árvíz- 
katasztrófa által történt elpusztítása sürgősen előtérbe állí- 
totta a budapesti és a főváros alatti dunaszakasz oly 
mértékű szabályozását, hogy a főváros az 1838-adikihoz 
hasonló árvízveszedeleranek kitéve többé ne lehessen. Ez 
a kiválóan fontos kérdés igen beható tanulmányokat kívánt, 
melyekben Vásárhelyinek jutott a legfőbb szerep. 

Az erre vonatkozó tervek elkészülte után hosszas 
tárgyalások indiáltak meg ebben az ügyben Paleocapa Péter 
velencei építési igazgató közreműködésével, a kit, mint 
elsőrangú európai szaktekintélyt, véleményadásra hivtak fel. 
Ezekben a tárgyalásokban kiváló alkalma volt Vásárhelyi- 
nek a vízszabályozó ügyekben, s különösen a Dunafolyam 
viszonyainak ismeretében való nagy jártasságát érvénye- 
síteni, 

1840. június. hó 1-én tartotta meg a Nemzeti Tudós 
Társaságban rendes tagsági székfoglaló értekezését „A Be- 
rettyó vízének hajózhatóvá tételéről a Bega 
vízének példájára," Kifejti ebben mindenekelőtt, 



hogy .hazánk a legszebb folyamokkal van keresztül 
metszve; azok legnagyobb része alkalmas a hajókáz- 
hatásra, a nem alkalmasakat pedig csatornák táplálására 
lehelne felhasználni". Majd részletesen ismerteti a niult 
század végén épült Bega-csatornál, s arra a következ- 
tetésre jut, hogy egészen hasonló módon lehetne a 
Berettyót is hajózhatóvá tenni, a minek a módozatait is 
megjelöli. 

A következő 1841-dik évben végre megvalósult a 
Nádornak az Aldunára rég tervezeit leulazása, miröi Szé- 
chenyi a „Ludwíg" gőzös födélzetén június 18-án kelt 
levelében (mely Széchenyi kiadott levelei közé nincs föl- 
véve) értesíti Vásárhelyit, s utasítja öt többrendbeli intéz- 
kedés megtételére. A nádor behatóan megszemlélte az 
összes útépítkezö és sziklarepesztö munkálatokat, s azok 
célszerűsége és kitűnő foganatosítása felelt teljes elisme- 
rését fejezte ki, mely kitüntető elismerést Vásárhelyivel 
hivatalos úton is közölték. 

Ugyancsak az 1841. évben megbízást kapott Vásár- 
helyi a Száva folyó szabályozása s a Szávavölgy ármen- 
tesitése érdekében tartandó bizottsági tárgyalásokban leendő 
részvételre. S hogy e működésében is mily Jelentékeny szol- 
gálatokat lett az ügynek, az világosan kitűnik a tárgya- 
lások vezetésével megbízott Inkey Imre kir. biztosnak az 
orsz. építési főigazgatósághoz 1841. évi október 29-én 
intézett hivatalos iratából, melyben legbensőbb köszönetét 
fejezi ki Vásárhelyi kiküldetése fölölt, a kinek bölcs 
tanácsa, alapos tapasztalatai, mély szaktudománya és álta- 
lánosan tisztelt népszerűsége által a bizottsági tárgyalások 
oly kedvező irányt vettek, a melylyel az építési főigazga- 
tóság és a magas helytarlótanács is bizonyára teljesen 
meg vannak elégedve. 

Ugyanez év március 20-án terjedelmes véleményt 
adott az Akadémia részére Gály Istvánnak „Felfedezések 
a malomépítés és lisztörlés dolgába" című munkájáról, 



melyet az egyik bíráló. Beszédes József mérnök a külön 
kinyomtatásra méltónak ítélt. Vásárhelyi ezzel szemben 
kimutatja, hogy a mü nem egyéb közönséges plágiumnál 
egy német enciklopédiái munkából, minek igazolására 
szembe áHítja Gáty müvének egyes részeit a német ere- 
detivel, így bizonyítva be, hogy Gáty müve csupán be 
nem vallott fordítás. 

Majd még ez év aug. 5-én javaslatot tesz az 1842. 
évi akadémiai mennyiségtani pályakérdésekre, a követ- 
kező három kérdés kitűzését javasolván, u. m. : 

1 . Adassék elö a lámaszfalak theoriája, a régibb és 
újabbkori írók nézetei szerint; s alkalmaztassék a pol- 
gári és hadiépitóseknél előforduló különféle esetekre. 

2. Adassanak elö, a szükséges rajzokkal fölvilá- 
gosítva egy hegyháton átszállító, s vizét egy közös 
váló pontból nyerő hajózó zsilipes csatorna tervének 
alapelvei. 

3. Minő eszközök (műszerek) használtattak eddigelé 
a folyók sebességeinek mérésére. Adassék elö mindegyik- 
nek theoriája, mely alkotásának és a vele bánásnak (hasz- 
nálásának) alapul szolgált ; s fejtessenek ki mindegyiknek 
hiányai és egymás fölötti elsőbbségei. 

lízek közül az Akadémia a második kérdést fogadta 
el s ki is tűzte pályázatra. 

Nagy fontosságú meghizatásban részesült a következő 
évben is, a midőn hivatalos véleményt kellett adnia az 
egész Dunafolyam szabályozására vonatkozólag készült 
nagyszabású tervezetről, s az ennek végrehajtására szol- 
gáló módozatokról, mely tervezet alapvető munkáiban 
különben is igen jelentékeny része vala. 

Az 1840. évi IV. t.-cikk által ugyanis a Nádor elnök- 
lete alatt egy országos választmány küldetett ki azzal a 
megbízással, ^hogy a Duna s egyéb folyamok szabályo- 
zásának, valamint ezzel kapcsolatban állólag Buda és Fest 
városainak és azok szomszéd vidékeinek az elemi viszon- 



tag.^ágok t'Ikíiii bizloí-ílásiikat fluleguscn tíirgViUviin, az 
ügyel illető adatoknak, rajzoknak és terveknek megtekin- 
tésével, azok segedelmével, és az országbeli építményi igazga- 
tóság segéd munkálkodásának is használásával, azon elvekre 
és arányra nézve, melyekhez volnának célszerüleg alkal- 
mazlatandók az e részbeni országos munkálkodások? to- 
vábbá arra nézve is, hogy micsoda módokkal, s minő 
felügyelés alatt lehetne a szabályozás gyakorlatilag eszköz- 
lendö? s hogy lehessen jelesül a magános érdekeknek 
a közcéllal elöállható összeütközését törvénynyel elintézve 
megszüntetni? végre az ily nagyszerű vállalatok létre- 
hozására szükségkép niegnyitandú azon források iránt is, 
melyek az ország alkotmánya, s minden rendbeliek iga- 
zinknak épségben tartása mellett a célra használhatnának, 
a legközelebbi országgyűlésre véleményes jelentést ké- 
szítsen." 

A választmány tárgyalásaihoz segédmüködésre és a 
szükséges felvilágosítások megadására Vásárhelyi Pál hajó- 
zási felügyelő s igazgató-segéd küldetett ki. Vásárhelyinek e 
kiválóan fontos működésében alkalma nyilt a hazai folyó- 
szabályozások érdekében alapos szakvéleményét nemcsak 
a tárgyalások során élő szóval nyújtott felvilágosításaival, 
de a választmánytól föltett, s az egész ügy velejét és 
megoldása módozatait felölelő kérdésekre írásban előterjesz- 
tett fölvilágosító válaszával is érvényesíteni. 

Az országos választmány kijelentette, hogy a szabá- 
lyozás főcéljául a vízi közlekedés könnyítését tekinti, s 
ezért az 1827-dik esztendei országgyűléstől kiküldött ke- 
reskedési választmány javaslata nyomán és a Duna 
(melynek szabályozó költsége — az ekkor már teljesen 
kész szabályozó tervek szerint ^ 8,948.149 pengő fo- 
rintra volt számítva), Tisza, Száva és Kulpa, Dráva és 
Mura, Maros, Poprád és Vág folyók szabályozását vélné 
szükségesnek ; kívánatosnak tartja azonban a hajózás ér- 
dekében szabályozandó folyóknál egyiillal a földmenlésre 
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is kiterjeszkedni; kimondván egyszersmind, hogy a ha- 
józás tekintetéből céllja vett munkálatok, mint lúlnyoaióiag 
közérdekűek, országos pénztárból, a földmentés tekinte- 
téből eszközlendük pedig, mint a magánosok hasznait 
közvetetlen és legnagyobb részben előmozdítók, magán- 
költségen végeztessenek. A munkálatok vezetésére az 
ország Rendéi által egy Országos szabályozási igazgató- 
bizottság kinevezését javasolván. 

Vásárhelyit a következő években rendes hivatali el- 
foglaltsága mellett nagy mértékben lefoglalta a hídépítés 
is, melynek felügyeletében, sőt a társaság alapszabályainak 
elkészítésében is tevékeny részt vett. E nag^' elfoglalt- 
sága mellett is tudott azonban magának időt szakítani 
arra, hogy a különböző hajózó-csatornalerveket behatóan 
tanulmányozza, s a hazai folyókon, valamint a tervezeit 
csatornavonalak irányában több mint egy évtizeden át 
végrehajtott felvételi és lejtmérési adatokból 1843-ban 
Összeállította Magyarország esetmérési térképét, melyen az 
összes folyók és tervezett csatornák mentén, .sürü egy- 
másutánban kitüntette a kis vízszín és a partok tenger- 
szín fölötti magasságait. Ez a térkép adatgazdagságával, 
valamint rendkívül pontos és áttekintő rajzával a maga 
nemében ma is páratlanul áll. Ebből a térképből — mely 
csak 3 példányban készült ^ Vásárhelyi egyet a nádornak 
és egyet Széchenyinek ajánlott fel, s a nádor nem is 
késett e kiváló szorgalomra valló munkáért teljes meg- 
elégedését Vásárhelyinek hivatalos úton is tudtára adatni. 

A felsőbb és legmagasabb elismerések, köszönetek 
és méltánylásoknak nem is volt Vásárhelyi soha hijával, 
de ha arról volt szó, hogy páratlan buzgalmát, nagy 
munkaerejét, kiváló szakképzettségét és speciális szolgá- 
latait anyagilag is méltányolni kellene, akkor rendesen 
csak a jövendő szebb kilátásokkal Jiecsegtették. S habár 
el is érte azt, hogy hajózási főfelügyelő és építési 
igazgatósegéd lett, mindez végtelen csekély jutalom volt 



azokkal a nagy szolgáhitokkal szemben, melyeket hazá- 
jfinak tett. 

Hivataloíi; működése mellett ezután is tudott állan- 
dóan időt szakítani arra, hogy a Nemzeti Tudós Társa- 
í^ágnak munkás tagja, s a szakirodalomnak hivatott művelője 
legyen. 1843-ban terjedelmes és alapos jelentéssel számol 
be az Akadémiának az 1842. évre az ö javallata alapján 
a hajózó zsilipes-csatornákról benyújtott munkákról; majd 
1844-ben ismét javaslatot nyújt be az 1845. évi mathe- 
niatikai pályakérdésekre. Tevékeny részt vett a főváros 
társadalmi és közművelődési életében, a melynek kima- 
gasló alakjai közé tartozott. 

Széchenyi állandóan föntartotta vele benső barát- 
ságát, s a mikor újra, egy századokra szóló nagy alkotás 
eszméje fogamzott meg lelkében, ismét Vásárhelyi fényes 
tehetségeihez, kipróbált teremtő erejéhez fordult támaszért 
nagy müvének megvalósítása végett. 

E századokra szóló nagy mü a Tisza folyó sza- 
bályozása, illetőleg a Tiszavölgy ármentesítése volt. S 
az ellentétes érdekek, a félszeg felfogás, nem ritkán szán- 
dékos rosszakarat mellett, melyek e nagy mü végrehajtása 
elé tornyosultak, Széchenyi vasakaratán és lankadatlan 
agitáló képességén kívül Vásárhelyi szakavatott tudására, 
bölcs megfontolására és meggyőző logikájára volt szükség, 
hogy Széchenyinek e fenséges eszméje, a természettől 
gazdagon megáldott Tiszavölgyének a gazdasági kultúra 
céljaira való meghódítása és biztosítása megvalósíttassék. 

A Tiszának- és mellékfolyóinak szabályozása, s ezzel 
nagykiterjedésű termékeny völgyének ármentesítése már e 
század elején komolyan foglalkoztatta a kormányt, valamint 
az érdekeltséget, s egyes nagyobb birtokosok már a szá- 
zad első tizedeiben igyekeztek gátakkal védekezni a Tisza 
kiöntései ellen. Az ország Rendéi állal 1827-ben kiküldött 
kereskedé.si választmány a Tisza és mellékfolyói sza- 
bályozását is a közel jövő teendői sorába iktatta, s az 
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18.30-iliki rendkívül nagy árviz Cdak aielLetle az eszme 
megvalósítását. Már 1833-biin megkezdték Lányi Sámuel 
vezetése alatt a Tisza és mellékfolyöi rendszeres térképe- 
zését és vízrajzi felvételét, a mely 1842-re teljesen el is 
készült. Az aldunai munkálatok befejeztével Vásárhelyinek e 
nagyszabású munkálatokban szintén vezérlő szerep jutott. 

A Tisza és felső mellékfolyóinak — mivel a Körösök 
már előbb föl voltak véve — a vízrajzi fölvételei ugyanis 
teljesen az ö utasításai szerint és legfőbb vezetése alatt 
készültek. S az a temérdek vízmagasság! jegy, lejtmérési 
adat, keresztszelvény és vízsebességi méret, a melyek a 
Tiszáról fölvétettek, oly alapos, oly megbízható és rend- 
szeres adathalmazt szolgáltatott a késő utókornak, mely- 
hez foghatót a Dunán kívül a vUág egy folyamáról sem 
tudtak akkor felmutatni, s a melyek a legújabb időben 
is alapul szolgálnak a további fölvételeknek és tanul- 
mányoknak. A Tiszáról készített ezen ú. n. Vásár- 
helyi-féle fölvételek, melyek magukban véve is valódi 
kincset képviselnek, a külföldi szakférfiak elismeréséi és 
csudálatát ismételve felköltötték s Vásárhelyi működésé- 
nek szintén maradandó becsű emlékét képezik. 

Gróf Széchenyi István, a ki időközben a helytartó- 
tanács közlekedésügyi osztályának főnökévé neveztetek 
ki, az egész Tiszavölgyére kiterjedő nagy országos agi- 
lációt indított meg a Tiszaszabályozás érdekében, s az 
1845. évr újabb árvíz hatása alatt a Nádor rendeletére 
Vásárhelyi csakhamar elkészítette a Tisza szabályozására 
vonatkozó tervezetét, miután előbb Széchenyivel a Tiszát 
a Pannónia nevű gőzhajón egész Berczelig beutazta. 
Vásárhelyi e tervében a fősúlyt a meder vízlevezető képes- 
ségének lehető fokozására fektette, minek elérése végett a 
Tisza kanyargós medrét 114 átvágással megrövidíteni java- 
solta, e mellett az alacsonyabb partok mentén azoktól 
nem nagy távolságban gátak építését is tervezte. Vásár- 
helyi terve — az annak alapjául szolgált gazdag és ma 




is n:igyl»et'SLÍ aclitllialiniiz datáni - nagy megliim^á- 
soknak volt kitéve, s azért József iiátlor cs a helytartó- 
tanács közlekedési osztálya élén álló gr. Széchenyi szük- 
ségesnek látták kikérni e tervek fölött előbb Francesconi, 
majd az akkoriban elsőrangú hírnévnek örvendett nagy- 
szaktekintély Paleocapa lombard-velencei építési főigaz- 
gató véleményét. Francesconi nagyjában helyeselte Vásár- 
helyi tervéit, s azokról sok szépet és jót mondott, de az 
ő véleménye a közhangulatot nem volt képey megnyug- 
tatni. Paleocapa már sokkal behatóbban és alaposabban 
foglalkozott a kérdéssel, beutazta az egész Tiszát, a 
helyszínén tanulmányozta annak meder és vízfolyási viszo- 
nyait, s nyomtatásban is megjelent igen részletes és szak- 
avatott véleményében a Tisza szabályozását illetőleg 
Vásárhelyivel éppen ellentétes álláspontot foglalt el. A míg 
ugyanis Vásárhelyi a meder vizvezetö képességének foko- 
zását tűzte ki céljául, s e végből a fősúlyt a Tisza 
kanyarulatainak átvágására fektette, addig Paleocapa főcélul 
az ármentesitést tűzte ki, s e végből a meder két partja 
mentén gátak által javavasolta az árvizek összetartását és 
átvágást mindössze csak 21-et tervezett. 

E két merőben ellentétes szakvélemény nemcsak 
az érdekeltséget, de a szakembereket is két pártra az 
„átvágások" és .töltésezések" pártjára szakította, míg- 
nem úgy oldották meg a kérdést, hogy elfogadták alapul 
Paleocopa álláspontját, a szabályozás főcéljául az 
ármentesitést tűzték ki, de ezt kapcsolatba hozták a 
medernek, illetőleg a vizfolyási \iszonyoknak — Vásár- 
helyi terve szerint — átvágásokkal leendő javításával, 
ekként egyesítve Vásárhelyi és Paleocapa ellentétesnek 
látszó tervezetét, 

E nagyszabású és valóban nemcsak kiváló képességet 
és mély megfontolást, de nagy körültekintést kivánó mű- 
ködése közben bocsátotta közzé az Akadémia 184ü-diki 
évkönyvében bátran úttörőnek mondható, s a liydraiüikai 
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tiiiloniánynak inai sokkal fejlellebb állásában is luigv- 
becsü értekezését : „A sebesség fokozásáról folyó- 
vizeknél*^, felvilágosítva egy, a Dunán mért kereszt- 
metszés s abban talált sebességek által ; továbbá a 
Dinia vízemésztéséröl különböző vízállásoknál". ^E rövid 
ÍTttkezés" — mint ö maga írja — ^föleg egy oly tör- 
vényszabály meghatározása körül forog, mely a sebesség 
azon foliozalának neveztetik, miszerint azok felülről le a 
fenékig csökkennek." „Én" — - írja V^ásárhelyi — „a se- 
bességek fokozásának meghatározásában a közbepöUás 
módszerét követem, miszerint a dolog természeténél fogva 
mindenik függőben legalább három sebességnek kell adva 
lenni, alább bebizonyítván azt is, hogy az így számolt 
sebességek végpontjai parabolba határozódnak." 

A vízfolyás törvényének ezen mathematikai kifejtésével 
Vásárhelyi megelőzte korál, s azokat a nag\'nevü liydrau- 
likusokat, a kik csak sokkal késöbb jutottak e törvény 
megállapítására. 

Vásárhelyi ezen elméletének helyességél közvetetlen 
mérésekkel is igazolja s az általa közölt ezen Összehasonhtó 
adatok szinte bámulatos megegyezést mutatnak a ífzámított 
és mért sebességek között. 

Ez alapon kiszámítja, hogy a budai vízmérce szerint 
a legkisebb vagy zérus-vízállásnál minden másodpercben 
22.167 köblábat (= 665 ra^); 5 láb (1-58 m) vízállásnál 
50126 köblábat (1500 m^), 10 lábnál (3-16 m) 95432 
köblábat (^ 2800 m^) és a nyári legnagyobb vagy 18 
lábnyi (5-68 m) magas víznél 215.250 köblábat (= 6400 m^*) 
emészt meg. Figyelmeztetés okáért nem tartja érdekte- 
lennek megemlíteni, hogy a Duna, mely bár oly tömén- 
telen vizet látszik megemészteni, U^IO lábas középállá- 
sában minden másodperei emésztésre kerek 90,000 köb- 
lábat véve, oly gödröt, melynek üregét valamely minden- 
ható kéz egy köb mértföld nyíre vájná, csak öt év alatt 
leime képes betölteni. 






Az 1846-dilí év meghozta Széchenyi iiutiy cs ked- 
venc eszméjének: ü Tiszaszabályozás ügyének legalább 
elvi diadalra jutását. A Tiszavölgy érdekeltségét, bár 
nehezen, de végre is sikerült a szabályozás és ármente- 
sítés ügyéneli megnyerni s az 1846. január 20. és követ- 
kező napjain tartott érdekeltségi nagygyűlés alkalmával 
gróf Károlyi György elnöklete alatt megalakult a Tisza- 
völgyi Társulat, mely Vásárhelyit választá meg 
igazgató mérnökévé, a ki nemcsak a szabályozó tervek 
megalkotója, de egyszersmind Széchenyi mellett valódi 
lelke volt az ügynek. 

Életének megdöbbentő tragédiája azonban, hogy a 
szervezés nagy munkája közben kidőlt a vezérlő sorból, s 
a gróf Károlyi-palotában, 1846. ápril 8-án tartott Tisza- 
völgyi értekezleten — Tiszaszabályozó tervének védelme 
közben — délelőtt 1 1 órakor hirtelen szívszélhűdés érte, 
s bár az akkor legkiválóbb orvosok siettek megmenteni 
drága életét, esti H órakor megszűnt dobogni a szív, 
mely nagyért és dicsőért lángolt, kilehelte nemes lelkét a 
lerGú, ki fényes tehetségeivel, sokoldalú nagy tudásával 
szinte megelőzte korát, s fáradhatatlan munkásságával, 
hazafias lelkesedésével rövid másfél évtized alatt egy 
hosszú életnek is díszére váló örök becsű müveket alkotott. 

Széchenyit mélyen lesújtotta Vásárhelyi váratlan halála, 
s a látnoki szelleme megsejleté vele, hogy különösen a 
Vaskapu szabályozására irányuló törekvései Vásárhelyi 
halálával többé nem valósulhatnak meg. Fájdalmas lemon- 
dással írja Popovich Fotához Orsovára, közölve vele 
Vásárhelyi halálának hírét „Jó éjt Damirkapi" (A Vas- 
kapu török neve.) S valóban közel félszázadnak kellett 
elmühiia, míg e nagy eszme valóra vált, hirdetve most 
is, valamint a Tiszaszabályozás, a legnagyobb magyar 
mérnöknek, Vásárhelyi Pálnak teremtő géniuszát. 

A Magyar Tudós Társaság leslületileg jelent meg 
élete delén elhunyt jeles tagjának április lO-én d. u. 5 




i'irakor tarloü temetésén, a vögsö har:UÍ tisztelet megattá- 
sára és a. jeles költÖ, — az elliimylnak benső barátja — 
Garay János a következő epigramma! adózott Vásár- 
helyi emiékének : 

.■1 Tinea mff/rettenl, halban, hoijy . meijzaholásni 

Féktelen áradatai öt Jelöli ki a nép ; 

rtí, ki csatornát tort az erösb Duna síirtjfin dltnl, 

S cBüíjgö seirtfalakon vert diadulmi utat. 

Hasütalantíl remeffeü! mielőtt Vásárhelyi müvét 

Elkezdhette visen, strha ragadta a föld. 

De föld a vií feledek, hotjy hü nö s árva rsaládnak 

S a haia könnyeiben fi^imarad a jelég. 

Az ország legjobbjainak egyikét veszté el benne, egy 
sziizadokra szóló nagy alkotás küszöbén; a tudományos- 
ság nagytehetségil úttörő munkásától, a társadalom egy 
közkedveltségü tagjától fosztatott meg, a kinek komoly, 
férfias jelleme, tiszteletel parancsoló szerénysége, s jó 
szívének legbensőbb lejtekében fakadó sze reléit eljes mo- 
dora minden körben elsőrangú helyet biztosított. De mit 
szóljunk családjáról, mely benne mindenét veszté: a 
nemcsen érző szívet, mely ha olykor sajogni kényszerült, 
a fenkölt lelket, melyet, ha vihar tépdesett, a boldog 
családi kör édes ölében talált enyhülést és vigaszt, abban 
a körben, mely szívének minden dobbanásával rajongva 
csüngött házi istenén. 

Itt maradtak ők árván, egyedül. S ki századokra szóló 
nagy müvek alkotója volt, meghalt szegényen, itthagyva 
támasz nélkül rajongva szeretett nejét és gyermekeit, nem 
hagyva rájuk egyebet nevének fényénél, nagy alkotásai 
hideg emlékénél. Özvegye késő Öregségig viselte gyászát 
és hordta szívében halhatatlan férje felejthetetlen, édes 
emlékezetét s 1884-ben hunyt el 84 éves korában. Leányai 
közül Paulina, 1842-ben Stidler Ferenc nejévé lett, ki 
1848-ban Kossuth Lajos titkára volt, s mint ilyen a sza- 






badságharcban valamint annak legyőzése után a legnagyobb 
szenvedéseken ment át; elfogták, halálra ítélték, de bár 
kegyelmet kapott, nejét a kiállott szenvedések és küzdel- 
mek 1850-ben okt. 28-án sírba döntötték. Két gyermeke 
közül László kiváló mérnök, ki többévig Parisban, majd 
3 évig Braziliában működött, hazatérte után nemsokára 
élete delén elhunyt, míg leánya boldog emlékű Wagner 
László műegyetemi tanár nejévé lett. 

Vásárhelyi második leánya Mária 1877. decz. 27-én 
elhalálozott. De két leánya Amália és Berta, az utóbbi 
az 1879-diki körösi árvíznél kifejtett buzgó hivatalos 
működésének áldozatul esett Hódy Lajos mérnök özvegye, 
s két unokája özv. Wagner Lászlóné, Stuller Hona és 
Hódy Lenke ma is szent kegyelettel őrzik annak a férfiú- 
nak jóságos képét, kinek emlékezetét születésének lOO-ik 
évfordulója alkalmából im hálás kegyelettel ünnepli a magyar 
mérnöki kar, mely soha nem múló büszkeséggel sorolja 
a rég megdicsőültet legjobbjai közé. 

Es most elhoztuk ide szivünket, hogy annak legne- 
mesebb érzésével adózzunk Vásárhelyi Pál fenkölt 
géniuszának, s felújítsuk áldott emlé'vozctét, mely mara- 
dandó alkotásaiban évszázadokra biztosítva van. 

S mintha csak valóra válna koszorús költőnknek 
álma, nagy szelleme ím feltör a sírból, s szól hozzánk a 
költő lantján : 

^Hallom-p méíf zúffásaiflaL Tisza féktelen árjn'í^ 

Látom-e zöld koszorús róna, virányaidatY 

Eljön-e a délháh tündérpalotdival^ álmom 

Képeihez^ szebbnek festem a honi térf'^ 

Oh siket és vak a föld. De ha neynzetem eíjykor idézné 

Hü nevemet, lelkem hallja s megérti e szót''. 

(Vörösmarty: „Vásárhelyi Pál sírkor éve.") 
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II. RÉSZ 



VÁSÁRHELYI PÁL 
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ELETÉRE E8 MŰKÖDÉSÉRE 



VONATKOZÓ 



OKIRATOK ÉS LEVELEK. 
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VASÁllLl-.l.VI |-,\l. .-ZÜI.OIIAüA Í7/.r.:CKK-(II.AS/l(l,\N. 







A KRZDI-VA.'íAnHF.I.Yi CSALAU NE.MIií^l 



Vásárhelyi Pál keresztlevele. 

TAUFSCriEIN. 

Den 26-sten Miirz 179ö ist iii der W'nllendoi-fer ewangelischBii 
Kirphe, diuch den weiland wohlehrwürdigeii Ilerni Caspar Reisz, 
ini Beyseyn Herrn Johann Maier's, und Frauen Sophia Aiidresiri 
geboreneii Szeinhaufin, die als Zeugeit zngegen waren, getaiift 
worden : Faulus Josephus, des Horrn Mathias Vasár- 
helyi, damaligen örFeiilIichen Lehrers der W'allendorfer Schiile, 
mit Fraiien Maria geborDiien Beekia chrlich erzeugter Sohn. 
Solclies bcscheinigel aus der hiesigen Kirchen-Mntrilíel. 

Wallendorf den 2 decemb. 1808. 




Sámuel Toperczer, ni. |>. 

igelisohe Prediger in Wallendi: 
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II. 

Vásárhelyi mérnök-gyakornoki 

bizonyítványa. 

Hogy Vásárhelyi Pál, nállam mint Indsinör Practiqiians 1814, 
és 1815-dik Esztendőben dolgozott légyen megesmérem; melly 
két Esztendők folyta alatt, hogy magát az Indsinöri foglalatossá- 
gokra nézve pontossan és szorgalmatossan, erköltsére nézve pedig 
emberséges emberhez illő módon viselte légyen, bizonyítom ; ezért 
is nékie ezen megérdemlett tanúbizonyság levelet kiadom, 's ötét 
mindenkinek ajánlani bátorkodom. 

Költ Miskoltzon I-sö Január 1816. 




T. N. Borsod Vármogyo Indsinörje 

Losonczi József, m. p. 
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IV. 

Vásárhelyi Pál mérnöki oklevele. 

Nos Decanus et Facultas Philosophica in Regia Scientiarum 
Universitate Pestiensi. Postquam Ornatissimus ac Doctissimus Domi- 
nus Paul US Vásárhelyié Comitatu Borsodiensi Miskolcino 
oriundus, A. 0. addiclus annorum 22 in hac Alma ac Celeberima 
Universilale Regia Hungarica examine rigoroso secundum Benig- 
nissimam Normám Regiam ex Geometria praetica, Hydrotechnica, 
Mechanica, Oeconomia rurali praestito, datoque in arte delineatoria 
et praxi specimine suam in his scientiis et artibus eruditionem 
et peritiam comprobavit eundem Dominum Paulum Vásár- 
helyi auctoritate a Supremo Principe concessa per inclytum 
Regnum Hungáriáé Provinciasque ei adnexas Geometram approba- 
tum deelaranms. In quorum fidem Diploma hoc dedimus, et Facultatis 
Philosophicae Sigillo majoré consvetaque subscriptione roboravimus. 

Pestini die 30. Nov. Anno 1816. Joannes Krobat m. p. 
Divec. Nitriens. Presbyter. AA. LL. et Philosophiae Doctor in Regia 
Univers. Scientiarum Hungarica Paedagogia subl. Professor publ : 
J. Facult: Philos: h. t. Decanus. Joannes Szvoboda m. p. 
Sacrae C. R. Apóst. Maj. Vice Colonellus et per totum Regnum 
Hungáriáé Aedilis Director Supremus. Georgius Schmidt m. p. 
A. A. LL. et Philos. Doctor, Geom. Pract. et Hydrot. Prof. p. 
Adamus Tomtsánvi Phvsicac & Mechanicae Professor. Michael 
Faliczky m. p. A. A. LL. & Philosophiae Doctor, Oeconomiae 
ruralis Professor pub : S. — 
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V. 



Vásárhelyi Pál bizonyítványa a Körös folyók 
szabályozásánál és a Duna folyam felvételénél volt 

alkalmazásáról. 

Intrascriptus psentibus fidem facio et attestor, Dominum 
Pauliim Vásárhelyi approbatum per J. Regnum Hungáriáé 
Geometram, a 1-a May Anni 1819 usque hodiernam diem continuo 
sub directione mea, qua operans Geometra tam penes peractos 
labores-pliminares regulandorum Crisiorum, quam etiam ad map- 
pationem topographico hydrographieam Danubii per Hungáriám 
Spacio Septem annorum constitutum fuisse; in operationibus his, 
qua qua parte extensis, praxim geometrieam, in diversis ejusdem 
ramis, utpote delineationibus assumptionibus diversi generis, triangu- 
lalionibus, profilorum et celeritatum decurrentium aquarum dimen- 
sibus valde magnam, raramque habuisse ; concreditas eidem ope- 
rationes continuo fini conformiter, et aptata accuratione exhibuisse? 
ita ut cuisumque Jurisdictioni, qua expertus, decter, solersque 
Geometra, optati item et septem annorum spatio comprobati morális 
Caracteris, fme consequendae ulterioris promotionis, merito jure 
peculiariter recommendari meruerit, in cujus fidem praesentes 
Testioniales, proprio scripto sigilloque roborate, extradandas esse 
duxi. 

Dátum Budae, 27. április 1826. 

Mathias Huszár m. p. 

Regius. Disthctualis Dirigens Geometra 

(L. S.) 
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Vásárhelyi Pál megbízatása a dunai térképanés 
vezetésével. 

An den köriigi. Donaii Mappirimgs und approbirlen Iiigenieiir 

Herrii Paul von Vásárhelyi. 

Da der bisher mii der Local-Inspicirung bei der Donau-Map- 
pining beiiiiftmgt gewesene könígl. Dirig. Ingenieur der Grosswitr- 
deiner Bezirkes Mathias von Huszár wegen der, zufolge Höchsler 
Genehinigung vorzunehmeiiden Körösflusse-Regiilirung zu seiner ur- 
sprünglichen dienstlieher Bestimmiing abzugeben hat: so geruhete 
Eine Hochlöbl, königl. ung. Statthalterei auf den diessfaller diirch 
die königl. Landos Ober Bau-Direküon crstalteten Vortrag mit Decret 
Ad. I4-ten D. M. Hub. Nr. 10315 zu verfiigen, dass dem Mappi- 
rungs-Ingenieiir die Local-Inspeetion bei der noch rückstándigen 
liy drogra phischeii Donaii-Anfnahnie nnd wahrend dieser Zeit aut'h 
die Supplirung der königl. Navigalions Ingen. Bedienslung iin nntern 
Donau District gegen Bozug dei' bisherigen Dinrnums provisorisch 
übelragen verdén; und in ersterer Beziehung vor allém die Über- 
nahme und respective Übergabe sSmmllidier unler der Aufsielit 
Verwahrung und Verwehnnng der Dirig. Ingen, von Hn=i/,ár vor- 
handenen, anT der Donan-Mappirungs Ge.sehfift beziighabenden 
Pláne, Acten, Inslrumente írnd Bequisiten veranlassl werden soll. 

Indeni man daber miLer gleiehzeiliger Verslandigiing des ge- 
dachten k. Hirig. Ing. anch den Herrn Mappinings Ing. von dieser 
Hohen Dicasterial Vi'rfügung in Kenntniss selzl, wird derselbe zu- 
gleich zu der mii Intervenimng des Erslen GremiaÍ-Navigat!Oii.s 
Ing. von Zelenka sogleich zu bewerkütelligenden Uebernahme des 
Donau Mappirungs Gescbüftes mit dem Beisatz angewiesen, dass die 
hierüber Ín 3 gleicblauFenden Exemplarien abzurassenden Instni- 
mente sowohl durch den übergeber als Übernehmer zu unlerferti- 
gen, und durch den verwáhtiten Gremial Navig. Ing. zu roramisiren 
sein wei'den. 



Cbrigens gewártiget man mit Zuversicht, dass der H. Map- 
pirungs Ingenieiir den, in Berücksichligung seiner bissher bewáhr- 
ten wissenschafllieh technischen Fahigkeilen und sonstigen empfeh- 
lenden Eigenschaflen, demselben zu übcrtragenden Geschafls- 
obliegenheiten, mit möglichstem Eifer, Umsicht und Geschicklich- 
keit entsprechen und sich hindurch einer weiteren Bedachtsnahme 
in vollen Mass würdig zu machen beflieszen sein werde. 

Die weiteren diessámtiichen Auftráge rücksichtlich der bezie- 
henden beidseitigen Geschaftsführung wird die königl. Landes Ober 
Bau Direktion dem Herrn Mappirungs Ing. sogleich naeh der, be- 
züglich auf die Donau Mappirung angeordnete Übernahme zu stei- 
len; daher derselbe vorláufig nur noch die Weisung erhált: sich 
am, 25-ten d. Vormittag im Gremia dieser Landes Bau Behörde 
zur Ablegung des, ihm rücksichtlich seiner neuen Bestimmung abzu* 
nchmenden Eides einzufinden. 

Ofen, den 24-ten April 1829. 



In Abwcscnheit des H. kön. Rath, und Mittels Bau-Oirectors 

r. Eklér, 

Dirigierender adj. 



Ich Endes unterschriebener belheure hiemit eidlich, dass ich 
mit keiner gebéimen Gesellschaft oder Verbrüderung weder in 
dem Inn- noch Auslande verflochten bin, noch in Zukunft in der- 
ley gebéimé Verbindungen unter was immer für einem Vorwande 
einlassen werde. So wahr mir Gott helfe! 

Ofen, den 25-ten April 1829. 

Pau l P asárhelyi 

beeideter kön : provisor, navig. Ingcnit'ur. 
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VII. 

Vásárhelyi megbízatása az al-dunai 

munkálatokkal. 

Józsof nádor kirendeli Vásárhelyit az aldunai munkálntokkal meghizoit 

gróf Széchenyi István mellé. 

An (len dirigirenden Ingenieur Heirn Paul v. Vásárhelyi. 

Der k. k. Kámmerer Gr. Stephan Széchenyi ist mit der Ein- 
leitung und Vollziehung eines wichtigen Unternehmens in den 
untern Donaugegenden beauftragt. wobei er die Mitwirkung des 
ohnehin in jené Gegenden unter Ihre Leitung beseháftigten Donau- 
Mappirungspersonals benöthigen dürfte. Es wird Ihnen demnach 
hiemil aufgetragen, sobald besagter Gráf Ihre oder des erwahnten 
Mappirungspersonals technische Hilfe und Unterstützung in An- 
spruch nehmen sollte, demselben in allén vorkomnienden Fállen 
selbst mit Hintersetzung früherer Auftrage und andervveiter Ver- 
richtungen unvervveilt thátige Folge zu leisten, und ihn mit allén 
zu der Ausführung des demselben ertheilten Auftrags Benöthigten 
an die Hand zu gehen. Und ich übrigens für gut befunden auf 
Ihren Namen für Disposition des Grafen Széchenyi eine Summe 
von 10.000 fl. aus dem erhöhten Salzpreisfunde bey dem Orsova 
zunáchst gelegenen Cameralamte zahlbar anzuweisen, so habén 
sie auf jedesmalige Aufforderung des oftgenannten Grafen die 
benöthigten Gelder biss zum Betrage jener Summe entweder auf 
einmal oder theilweise gegen Ihre Quittung zu erheben, und dem 
(írafcn Széchenyi gegen Empfangsschein zu verabfolgen, oder nach 
seiner Anleitung zu verwenden. 

Cbrigens wird Ihnen die möglichste Geheimhaltung der vom 
dem Grafen Széchenyi erhaltenen Auftrage zm* Pflicht gemacht. 

Pressburg 26 Juni 1833. 
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VTII. 

A Nádor elismerése. 

An Den dirigirenden Ingenieur Herrn Paul Vásárhelyi und seLuen 

Unlergebenen. 

Wohl wissend dass Ihnen náchst dem Bewusstsein „Ireu er- 
füllter Pflicht", nichts Erwünschteres begegnen kann als die Zu- 
friedenheit Ihrer Obern zu erlangen, — beeile ich mich Sie von 
der Hohen Gnade in Kenntniss zu selzen, mit der Sr. k. Hohcit 
unser Allergnádigster Reichs-Palatin in eineni Schreiben vom 8-len 
August, 1833, — das er an mich sandte — Sich folgendermassen 
über Sie zu áussern geruhte. 

,Besonders erfreulich aber war mir das Zeugniss, welches 
Sie dem dirigirenden Mappations Ingenieur Vásárhelyi, und den 
ihm zugetheillen Individuen, in Bezúg auf derén Dienst-Eifer, 
Fleiss, und Ausdauer ertheilen und ich fordere Sie hiemit auf, 
besagten Ingenieurs nicht nur meine voUe Zufiiedenheit darüber 
zu erkennen zu gebén, sondern dieselben auch zu fernerer, gleich 
eifriger Verwendung mit den Bedeuten zu ermuntern, dass inso- 
fern sie in diesen Bemühungen nicht nachlassen, und dieselben 
zu einem erwünschtem F>gebniss führen sollten, auf ihre bei 
dieser Gelegenheit zu erwerbenden Verdienste vorzügliche Rück- 
sicht genommen werden wird." 

Nach diesen Zeilen bleibt mir nichts übrig, als Sie zu bitten, 
vor Eifer und Anstrengung sich keinen Schaden anzuthun ; dem 
Sr. k. Hoheit werden Sie und Ihre Dienste langer brauchen wol- 
len, — und ich weiss es zu gut, dass der üngar, wird sein Ehr- 
gefuhl geachtet und berücksichtigt, nie durch Zurückbleiben, wohl 
aber manchmal durch zu viel Eifer zu sündigen pflegt. 

Sie arbeiten unmittelbar an der werdenden Wohlfahrt und 
Grösse unseres Vaterlandes, mehr sage ich nicht ; seyen Sie aber 
Allé dessen stets eingedenk, und unterstützen Sie meine redlich 
gemeinten Bemühungen durch Ihre Talente, und Ihre Freundschaft. 

Orsova den 24ten August 1833. 

Ihr treuer Landsmann : 

Gráf Stephan Széchenyi. 
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Vásárhelyi Pál levele gr. Széchenyi Istvánhoz 
az aldunai munkálatok ügyében. 

Hochgeborener Gmf! 

Herr k. k. Hof-Commissair und Kammerer! 

Euer Hochgeboren habén sieh bei der lelzlen Bereisung 
der Slromstrecke zwischen Motdova und Orsova iiberzeiigt, dass 
die günstige Zeit des kletneii Wasserslandes dureli die bewirklen 
Felseusprengimgen in den Wasserstürzen Szirinya, Taclilalía und 
Greben, so wie diireh die Absprengimg vieler einzelner Felsen im 
Strome, sogul als nur inimer iiiöglich war, beniiizt worden. — 
Wozu nian bei höheren Wasserstande Jahre gebraucht habén 
würde, diess wiu'de niin in einígen Wodien volibiaeht. — Zur 
Ausráumung von 7 Kubikklaftern im Bíngerloche am Rheín brauehte 
man nahe 4 Jahre, was 10.000 Thaler kostete; hier wurden 
mehrere hunderl Kubikklaftern ín vier Wochen um die Halfte 
nahe der gedachten Summe aus dem Slrome gebraebt. — Diess 
is! einzig dpm so tiefen Wasserstiinde zu verdanken. — iteziig- 
Jicli auf dicsen sprach niich ein die Felsensprenginigen betrach- 
tender servischer Kapitain folgendei'mussen an : „Dein Kaiser 
wiinscht es, und Gotl hilft Ihm;"' was auf des Virgils: 

„PJacte pluil íota. redeiint Bpectacula mane; 
DÍTisum impérium cum Jovc Caesar hftbet." 
L'i'inuert. 

Die Sprengungeu Ím Stronibeltc werden dein giitigen Auftrage 
getuass, so lange Wittening imd Wasscrstand günstig bleiben, 
fortgeselzt. — Zur Vorbereitimg der vielleiebl im koninienden 
Jabre zu begtnnenden Faschincnwcrke im Izlás und Tachlaha würde 
icb es abei' fiir iiíilzlidi liudi^n, dass der bei der jiressburger 



í 



^ 



Donau-Regiilirung angeslellle Diplomierter Ingenieur Liedeman so 
bald als möglich mit einer Dolirung von 3 fi. C. M. Diaelen 
herabgesendet werden niöchle. — Die Kennlniss, die derselbe 
sich von der Localilat bei deni ilzigen minderen Stronie zu ver- 
schaíTen ini Standé wái'e, würde zur leichteren Aii.sführung der 
gedachtcn Baulen wesentlich beitragen. - - Ich bilte Ew. Iloeh- 
geboren dcshalb gehorsamst, dieses Sr. k. k. Hohcil deni Durch- 
laiiehtigsten Ilerrn Erzherzog gütigst vortragen, und die baldmög- 
liche Herabsendung des gedachten Ingenieurs gniidigst erwirken 
zu wollen. — Ich verharre etc. 

Szvinyicza den 4-ten November 1834. 



ganz gchursamster Diener 
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Vásárhelyi Pél előterjesztése gr. Széchenyi Istvánhoz 

az Izlaa-Tachtálla zuhatagok azabályozása tárgyában. 

Hoehgeborner Oriif, 

Ik'iT K. K. Horcomissair und Kflmnieror, insoiiders Ilocliziiver- 

ehreiider Herr 1 

Weiin ich die ausgedehnteii hereit iii Aiisfiüirung stchenden 
Arbeiten und die daniit verbiindcnen bedeiiteriden, wiewohl meiner 
innigwlen Überzeugung nach zweckniiissig verwendelen Köslcn in 
Erwfigiing ziehe, so kann ieh niich kaum entschliossen, Euer 
Hochgebopcn zur Handanlegnng eines iieuen Gegeníilandcs den 
Anirug zii niaehen. — Und dennoch nöthigt mich der ausserst kleint' 
und wahrscheinlieli noch fallende 
Wasserstand der Donaii, das Izláa- 
Project Euer Hochgebom Ehrfiirchts- 
voli ins Gedáchniss zu rufeii, welehes 
ich hier in Folge einer bei dcm 
ilzigenWiisserstandevorgenommenen 
tturmerksanien L'ntersuchungen, ino- 
dificirt vortrage. 

Ich fand niimlich, dass wenn 
der angeti'agene Damm nöher znni 
Ufer gebracht, oberhalb mit deni 
vorspringenden Terrain, durch wel- 
ehes ein Kanál durch zustechen ist, 
verbunden wird, nicht nur die Aus- 
füiirung ausserst erieichtert, sondern 
iiuch die Küsten dadurch bedeuteud 
verringert werden, weil es hínlanglich 
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seyn wird, den Damm aus Faschinen zu baucn, und höchstens 

seine Stromseite der grösseren Sicherheit wegen mit Steinen zu 

vers tarken. 

Die Ausführbarkeit ist aus dem anliegenden Ideál Pláne 

leieht zu beurtheilen da dem Strome von seiner Breite bloss seine 

Ausbauchung entzogen, alsó seine Schnelligkeit durch die Aus- 

führung des Dammes ungereitzt bleiben wird. 

Sollten Euer Hochgeboren diese meine Ansicht biliigen, so 
geht meine gehorsamste Bitle dahin, bei Seiner K. K. Hoheit den 
Durchlauehtigsten Erzherzog gnádigst erwirken zu woUen, dass 
ein bei dem Strombaue in der Umgegend von Pressburg beschaf- 
tigtes technisches Individuum, welches seine Kenntnisse im Fa- 
schinenbau daselbst practisch dargethan hat, nebst mehreren 
Bühnenknechten, derén Mangel hier besonders fühlbar werden 
würde, je eher herabgesendet werden mögen. 

Wenn in diesem Jahre auch nur der obere Theil a h des 
Dammes in einer Lángé höchstens 50 KI. aufgeführt werden kann, 
so ist schon viel gewonnen, da die untern Streeke immer seich- 
ter wird, alsó der Bau auch bei wachsenden Wasser ohne Schwie- 
rigkeiten fortgesetzt werden kann. 

Ich verharre in tiefster Hochachtung Euer Hochgeboren 

Orschova den 3ten Sept. 1834 

ganz gehorsamster Diener 
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Vásárhelyi Pál levele gr. Széchenyi Istvánhoz 
az al-dunai munkák folytatása ügyében. 

Hüchgeljorner Gráf! 

HeiT K. K. Hofconussür und Kammorcr! 

Hochzuverehrender Herr ! 

Seine Kais, Kön. Hoheil dcr Durchlaiichligste Erzherzog Pa- 
Inlin, gerulieten gelegenlicitlich der mir giiltdigát ertheilten Aiidienz 
7.11 befehlen : deii Antrag fiir dns thcilíi bei deni Bau dcr Kiinsl- 
slrasse an dcr iinteren Donau iin Knzi'in zwischeii Plavischevieza 
und Ogradena, theils bei der Atisarbeitung eines unifassenden 
llegiiliniiigs-Projektes bezüglich aiif die Sfihifflmniiachuiigder Doiiau- 
Wusserslíirze Izlás, Tachtalia ele. zummeiizuselzende lecimische 
und oeconomisehe Personale, Kuer Iloohgebom zu unterbreiteii. 

Da sich bei deni Bau der Kunstslrasse Ím Kazán die Arbei- 
len mit jedem Augenblíek mehr und mehr ausdehnen und verzwei- 
gen werden, ín der gedachten Donauslrccke aber in 4 Haupt 
Felsenparlhieeii dcr Hau statlfindet, zu dessen AufsiebL fúr jede 
Strecke einzein ein Ingenicur erfordert wird : so dürfte aiiaser den 
alldort fiingireaden Ingenieur's Carl Hevessy und Emcrich Wester, 
noch der schon iui vorigen Jahre dórt verw-endet gewesene operi- 
reode Ingenieur Ludwig Forberger, dann der Diplomirler Ingenieur 
Pribék zugezogen werden. 

Weil aber zeitweise die benannlen Individuen mit vorkom- 
menden Mess- iiad Zeírhnungs-Arbeiten bescbaftigi, und deshalb 
im faeie loci nicht imnier gegenwSrtig sein werden: so wird e.s 
fiir den höehsten Dienst üussersl vortheiliiaft sein, denselben einsl- 
weilen noch 2 Praeticanten mii 1 II. Conv. M. Diaeten zur Aiis- 
hülfe beizugeben, welehe selbst der Nacliwuchs Túr die in der 
Folge immer mehr wachsenden Geachafte sein werden, und derén 
Zahl spater, nach Erforderniss vermehrt werden dürrte. 

Was die mir durch zu Kais. Kön, Hoheít gnadlgst anbefoh- 
len niihem Ausarbeitnng des Projec-les aiii Izlás betriITt, bei wel- 
chem, nebst der rückstündigen Sondiruug, díe Untcrsucbung der 
Erdschichten und sonslige Erhebungen vorkommen : su bittc 
icii Euer Hoehgeborn, bei Sr. K. K. Hoheil gütigsl erwirlícn zu 
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wollen, dass mir zii dicsem Gcschafle (ler Donau-Mappiriing-In^e- 
iiieur Hieronymi, der schon iin vorigen Herbst eben in dieser 
Beziehiuig zur Erhebnng nothwendiger Daten beauftragt war, und 
der Donau-Mappirungs-tiehüIfe Tomsich ziigetheill werde, 

Zur Fiihmng der Geld-. Requisiten- und Malerial-Rechüun- 
gen, im Sinoe des beslelienden gedrueklen Ingenieur-Directivs, 
welches bereils denen am Kazán, einstweilen die Rechiing verse- 
lienden Ingenieurs zur Riclitschnur zugetheilt werden, würde ich 
lien sehr verlasslíohen und anszeichneiid inoraliseh gulen Donau- 
Mappipungs-lngenieur-Gehiilfen Joseph Wolfram, Euer Uochgeborn 
píliclitsctiuldigsl enipfehlen; welehcr sowolil die zeiLweiseo partie- 
len Geldverlage, als auch allé vorkommenden ZaliUmgen nur anf 
Anweisungeii des Dirigierenden Ingenieup zii erheben und zn Ici- 
sten hatle. 

Anliegend s. V. : ist das Verzeiehníss des benannten Personales 
nach den verschiedenen Diaelen Cathegorien zusammengeslellt, nnd 
es bitíibt mir nuc noch übrig unterthanigst zu billen die Huho 
Genehmigung Sr. K. K. Hoheit einholen und zugleicb gniidig^t 
eiwirken zu wollen, dass die Ingenieuie, Fi-anz Hieronymi, Lud- 
vig Forberger, Joseph Wolfram, Tonisich nnd Pribék um ho eher 
noch Plavischevicza hinabgesendet werden möchten, als bis zu 
ihrcm EintrelTen mein Wirkkreis inimer sehr beschranktsein wird. 

Femer woUe Euer Hochgeborn gniidigst veranlassen, dass allo 
auf die uiiterii Donau-Regulirung Bezúg habende Flaiie hydrame- 
trisciie Messungen und sonslíge Acten,, von Seite Einer Löbl, k. 
nug. L. bau-Ober-Direction mir gegeii Revers verabfolgL werden 
Miőgen. 

Endlicherwarte ich gehorsamst wegen des uiündlich vnrgetrnge- 
nen Ankaufs der nothwendigsten Wasserfahrzeuge so wie wcgcn 
lueiner baldigen Abreise in die unlern Donauslret'ke die hochge- 
Fülligen Dispositionen. 

Euer Hochgeborn 

Ofen, den 14-ten Mai 1834. 

gflirirsiimstcr dionfr 
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von I Miskoicz Jahro 
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dig 
Cloniitat 
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\iu*hdcm di<*sor Inyoníour in <loii Jahrfii 
ISU iiiitl ISlöílie orítf Iiijíciiií'ur-I*raxis beim 
Horyodor (loniiUit'o-ln^.'oniciir orhaltcii : hat 
sich <lpr>í'll)(* ii) •Ion '/.. '/.. Zríiipliiior und 
Veiízprinícr Coiiiilatpu ini Vor aufo von lf<17 
ot 1K|M mit L'rhnrial- iiiiil WaM-Aufnahni^ii 
hcsrhüniut. In w( ilcrer Foliro i>«t er ycmáss 
dcr an dio \\o\u' Ljirulps-Slello crí-ti ttenen 
Hcriol tos tldlo TJ-lcii Miir/ 1SIÍ» ah oporircn- 
der König. InKrnicnr /u dor /i f'dsto Ilohcr 
tstatthaltnrfy Derrotc ddto A-\.t-u Müns IMI 7 
Nro rt217 dann 7-ton April. 4-lPn Aiii;u!(t und 
1-tcn Seplcmbcr isis >i\'o <i4 Sí«s. 2iri3:> & 
24Ő10 anbofohlonen hydrojfraphisrh-hydro- 
metri5rheu Aufnahmo von einoin Theil des 
Thci»<zfluszos. daint dcr Körös-, Horoltyo. und 
übríjton damit vcrbundenon l''!ii>so aufxcnum- * 
men : iiach dóron Kcondiini: ahor in fEleirhcr 
Ki^cnschart zu dpi Zufoljro Htthcr Statthal- 
terey Dorroto ddto •2')-ton Aujfust 1S22 ^ro 
214i."i. dann 4-tnn und •24-ton Miir/ ISil .Nio 
öWíd & Á'%\ untcirommonen Aufnahmo dcy 
Donau-Stromes in l.'njíarn. von dcr ösler- 
reichischcn I^ndos (íronxo b s l*etc:wardein 
disponirt wuiden. 

'Á\xlo\i,e I ühcn Slalthaltoroy l>orret» ddto 

14-tcn April 1S*JÍ» \\q HKJI"i wurdo or mit 

, don it m Gnádijcíit bowilliyton Tagjiieid nr. 

;4 fl. (I. Mr.e zuni Dirijrirondon Ingonicur fioi ■ 
dcr godaclilon Donau Aufnahme. und zujrleich 
zum König. provisorisohcn Navijrations Ingc- 
nicur für den untcrn Donau l)it»trict ernannt 
in wolohor Ict/tcror Dionvt-Kigionsrliafl dor- 
fliolbc aurli in doniNoIben Jahr mit besonderer 

■ AoKzeichnung tqLmmtiirho Dtinau-Itüummiu;- 

: geschftflc geleitot hatte. 

Nach Volifndung dicsér Irigonomctiisch* 
bjdrograpbiücb-hydromctriHchcn Aubiaiimc ist . 
diCfC^ Individuum mit dem obbcsagtcn Tag- 
gcldo pr. 4 fl. (IMzo alti l)ingircn<ier Ingcnicur ' 
zi<fol/c Ilohcr iStaUhaltcrey Doirctc ddto 1 T-ien , 
April 1S32 Nr. 107(>7. 14-lon May 17-ten Sop- ■ 
tember und lO-ten November IS'i3 Nro l%Utt. 
2Ö6S7 & 31224 zu der untcniommonen gleichen 
Aufnahmo dicMos Stromcs von Metorwardeín 
bi8 uiiter ila»< Kis<cnie Thor unlír Orjo?a be- 
ordorl wordon. 

Mittleiwcilo wurdo dcrholbn /ufolge Höch- 
slcr PraoKÍdial Verftigung Sr. Ka(s. König. 
Hohoit dc;4 l)urcblauchtig!»ten Kizborzoi;> ' 
l<oicIih-I*alatin ddto 2(l-t<»n Juny 1888 Nro7(ifi 
dem kön. (lommisKair (irafen Slefan top 

• Széchenyi fUr dic in Au'>nihnmg .•<tchcnd.*n 
untcrn Donau- Vorhos^erung^ Arbeilcn und i' 
Í3tra88en-I{aulon zwim*hcn Moldova und Or- . 
sehova mit dem obbof<airten Ta/geldc als " 

' Dirigirender Ingcnicur adlaterírt. in welchcr - 

. Dienst-Eigcnttchafl dersolbc auch dcrmal nocb 

j fungirt, wSLhrcnd er gleichzciiig zufolge b. m. ' 
crfolgter H<>cliiiter l*ala1inaM'racsidiaI Ver- 
fQgung schon nahe durcli cin Jabr, Mowohl 
die wiciitigeni auawártigen Ix»oal-Commi9- 
Híonen, alx auch Uberhaupt dic (ie5chftfle 

' dcs orttten (iremial NaTÍgalionN In};enieurH ! 
mit dem bv^tcn Rrfolg und zur Üefordeiunx ■ 
de* AUerhöchHtrn Dicnüle!), bcsuiYt. 



Ist zwar der- 
malen auch iioch 
dem könig. Coni- 
niissair Grafpn 
Stephan von Szó- 
chenyi fíir dic 
Rcgulirunjt; dcr 
iintereii Donau 

zwisrhen Mol- 
dova und dem 
EisernenTlior als 

Dirigirender 
Conunissions -lu- 
gonieur mit dom 
Taggeld pr. 4 fl. 
CMze ad la tori rt, 
jedücli wio in der 
vorsttíhenden Rii- 
briíjuc bftmerkt 
wiirdc, seif lan- 
gcror Zeit auch 

zuglei<'ii aus- 
hUlfswciso a^s 
Krster Gremial . 
Xavigations Inge-' 
niiMir in dienst-, 
lichcr Vcnven- 
dung. 



táblázata. XV. 

'rjesztéitéhez^ mrlyhen Vásárhelyinek első htfjózási mnnökke Irendo kinevezését javasolja^ 
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Eigpuííchaften 

und 

K (.' n n t n i s s c 



leendifTung der (iymnasial und plúlnso- 
Stadien. hat diesz Iinliviiluiiin laut 

2 an der Laiidcs-UnÍTOi>itaet deii prac- 
Detri^chen (k)nrs mit be.soiiderer Aus- 
r fehört. und liieritber Iául 3 im Jabr 
Ixigciiieur Diplom crhalten. 

durch scine bú nun ununtctbrochene 
briire ausznchnende Verwendunjr in dcn 
rorhergansenen Hubri ue antteführten 
jeseháfbj-VcrzweiganKen, o.\» aurh durch 

bcharrljchen Flifcr foi^csctztc h (éheire 
if, hat sich derselbe nicht nur in den 
id phyisiüch-mathematisrbcn Wü^ífen- 
Qberhaapt. í'Ondem auch ins besondore 
{ 8€ine im Jahr 1H27 latéin und drutsch 
«n«cbienciien Werkchen rum Thcil be- 
im L'rbaríal Verniftssungs-Wesen. so 
mxen Unifanye der Trían^liruns, daim 
ifrraphisch-hydrometríschen Strom und 
kufnahmen, in der Plaii Zeichnungs- 
nd im Geschütis-Styl eminentc Fübig- 
geeifnet. 
lat dieser Infrenienr sich die Lornl- 

des ga: zen Donaa Stronie<$ von dor 
lischen firenze 1 is unter das FJ^eme 
er OrschoTa, dánn der Thci^-z, Körös 
s Flfisze, so wie vom ganzen übrigen 
en (ícw&s8cr erw őrben, hiedurrh abcr 

űher die N'atur. und Wirkung dcrsel- 
?m auch Qbcr ihren naatíüchen Zu- 
id Zusammonhaug ausgebrcitete Er- 

gesammelt, und Bich nebst einer voU- 

3 Kenntnisz Ton der ganzen Honau- 
B-Manipniation, and den daniit Tcrbun- 
üist- und tiesch&fUi-Verzwcigungen vor- 
Pihlgkeiton und practische Kentnisze 

in« Xavigations-WeseD, in mehreren 
ngcn der Hydtotecbnik. ko wie im 
•1 Straszen-T^u eigen gemacht; welchc 
. z'.ifolgo erflossener Ilöchster Palatinal- 
•Vorfúgung ddto I2-teix NoTenil*cr 1833 
und Ho'ícn Stalthalterey Decrets ddto 
remher 1833 Nio 3I>J97, \\\\ dcmKönig. 
ir Oafen Stephan Ton Szőchenyi durch 
nd and Frankrcich nach England unter- 
1 Rei&e, nnbezweifelt Tervolikomnitc : 
iner dormaligen Dienst-Kigenschaft als 
er Comroissions Ingenieur bei der in 
diendcii, zum Theil schon wirkiich be- 
Regtilirung der uiiieren Donau auch 
»n Gelegenheit fand. 
>rís[cnf» dioss Indiridoum dorr.h reine 
•nd wiiwenschaftlichen Fortírhritte 
sciüe Tollste Brauchbarkeit in höhe- 
dliings-C^thegoiien die boHte lloffnung 
iars derselbe diese hóhere Ausbildang 
meh böhem Zweigen des Wasícerbau- 

wie in der Strawenbaukunde. durch 
lem könif. Luides-Bau-Ober-Director 
wichlijgem Aosarbeilangen beieit« 
lersebrdienstoQtzHch bearkuudet habé : 
mter Andem aoch in den FJncr Hoheh 
el le unterbreiteien dievKftmtlichen Vor- 
22-ten Dezember 1830 Nro 2ü{>6 geáun- 
)n welche Fihígkeiten und Kenntnisve 
^nieur in der Zwis>chenzeit mit Kifér 
irriichkeii zum Niitzen des Höchsten 
und dos I^ndeM zii erweitem bcmUht 
fiflcksicbt welcher derselbe aach zum 
li renden Mitglied der ongartsrhen <i«- 
sellscbafl emannt worden ist. 
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' WaJirojid soincr ganzen bii^ho- 
' ri^en iiiehrseiti^en dien.sllirhcn 
: Wrwondui;g. iialdieser Ingonicur i zeU!Íl 
W\ nilcn ihm übortragenen (ic- 
schüftcn, und Arbeiten, Mctu auf 
besonderti niiszeirhnendc Wei'íc 
ebí>n sovici Kifor, ThftUgkeit, und 
mit Anslrongung gcpaarle Hc- 
harriichkcit, als Umsicht. <íc- 
wandtheil und Vcrlüsslichkeit 
bourkundol. 

Ganz vor/Ugli'jh hat derselbe 
gemáss der Kiner llohen I^andes- 
.Slelle dicssámtlich unterbreiteten 
Vortrüge ddto 12-ten Apríil 30-ten 
November el 22-ten December 
1S30 Nro 63. IHU A LKftn dann 
2i-ten Murz 18:)3 Nro 363 bei 
der hydrngraphischen Donau Auf- 
nahmo von der österreichitfchen 
Gronze bis rclerwardein imJahre 
183^). dann bei der Triangjlirang 
: und hvdrogmphisch-hydrometri- 
fsr.hcn Vcrmessung der höch^t 
' wichtigen Strecke dieses Stromos 
von Pcterwardoin bis unter das 
Kiseme Thor unter Orsehova in 
den Jahren 1H32 et 1^3 eínen so 
vorzüglichen und zwcckfÖrder- 
líchen Eírer, Leítungsgeitft, Sach- 
I kenntniss and anstrengendc Aus- 
daaer entwickelt. und folglich !<to 
wesentlirh za der mit gro^er 
Zeit- und Kosten-Ersparung er- 
ziellen Erreiohung des beaJráich- 
ti^ten wichtigen Zweckes mítge- 
wirkt, dass nian schon danial 
nebst der ámllichen Versicherong 
ihn fUr die u&chst vacant wer- 

dende Navigations-ln|enieur 
iSielle in Vorschlag bnngen zu 
[wollcn, es auch der strengen 
i Biliigkeit Rchuldig za sein glaubtc 
< diescn scinen auszeichnend th&- 
i tigen und dicnstnüizliclen Eifer 
• laut der abbc^ogenen Amts-Re- 
í richte, so wie im dienstámtlichen 
: Vertrag ddto 18-ten Mav 1834 
I Xro 82H wiederholtanznrünmen; 
[welche Anempfehlang aurh Eine 
I Kohe lAndes-Stellc xufolge Ho- , 
' her Dccrete ddlo 25-ten May und 
' !í-tcn November 1830 sub Nro 
í 132(» ét 29015, 80 wie laut der 
^eineni. unteni 18-ten July \KVb 
_ Nro 08/157 dicssámtlich unter- 
: brcitcten Gcsurh angeschlossene 
iBcilago XI. selbst i>r. kais. 
; kön. Ilohcit der Durchlauchtigste 
I Krzherzog Heichs-Palatin. »o wie 
auch in der Zwischenzeit Eine 
Hohe St'itlhalterey laut Decrel ' 
ddto 17ten May 183(> Nro 1{K)33 I 
(inftdigbt zu wünli;;en genihel , 
habén. 

Ofcn den 21-ten November 1837. 
Pr. könig. ung. Landes-Bau-Ober-Dírection 

In Erkraokung des Ilerm k. Rathes 



í 



(P. H. ] 



und Miitels Directore 
•708. IjtehneTf Emttr Dirig. Adj, 



XII. 



Vásárhelyi Pál levele Popovics Fotához. 



Schátzbarster Freund! 

Letzthin vergass ich Ihnen zu sagen, wie sehr mich meine 
Leute wegen den in die Contumatz gebrachton Kleidungstücken 
bestürmen, und ich wunder mich auch nicht, denn die Nachte 
sind sehr kühl. Ich ersuche Sie demnach hiemit, gütigst sorgen 
zu wollen, dass die betreíTenden Ihre Kleider erhalten. Besuchen 
Sie uns bald. Nein ; Ja ; so konimen Sie doch bis mein Preszburger 
Chanipagner noch dauert, damil wír doch einige angenehme 
Augenblicke in diesem ohnehin kurzen Lében zubringen. 

Kazán, den 12-t Aug. 1835. 

Mit Hochachtung 

Ihr Freund 

Vásárhelyi. 



* Popovics Fota, Milos szerb fejedelem rokona, orsovai lakos, bizalmas 
összekötletésben állotl Széchenyivel ós Vásárhelyivel. Széchenyi élénk levele- 
zésben is állolt vele a dunai hajózás, valamint az aldunai munkálatok ügyében. 



VásárhelTi Pál élete é^ művei. 05 



XIII. 

Vásárhelyi Pál akadémiai levelező taggá válasz- 
tásáról. 

Első Ferencz Felséges Ausztriai Császár, Magyar Ország 
Apostoli Királya, kegyelmes jóváhagyásával, az Ország törvénye 
rendeléséből; a magyar nyelvnek minden tudományban és szép- 
müvészségben gyarapítására felállított Nemzeti Tudós Társaság, 
Vásárhelyi Pál urat a magyar nyelv és literatura segítése tekin- 
tetéből közakarattal levelező taggá választá és ezen oklevél erejé- 
vel tilrsának ismeri, közre munkálódása által a társaság által a 
társaság java és disze előmozdítását reménylvén. 

Pesten September 14-dikén 1835 

Jósef J^ádoT Ispán Gróf Teleki Jósef 

mint Pártfogó. ^ Elölülő. 

Dübrentei Gábor 

Titoknok. 



XIV. 

Vásárhelyi Pál akadémiai rendes taggá válasz- 
tásáról. 

Első Ferencz, Felséges Ausztriai Császár, Magyar Ország 
Apostoli Királya, kegyelmes jóváhagyásával, az Ország törvénye 
rendeléséből; a magyar nyelvnek minden tudományban és szép- 
müvészségben gyarapítására felállított Nemzeti Tudós Társaság, 
Vásárhelyi Pál urat tudománya és magyar nyelvben kiadott jeles 
munkáji tekintetéből közakarattal rendes taggá választá, és ezen 
oklevél erejével társának ismeri, közre munkálódása által java és 
disze előmozdítását reménylvén. 

Pesten September 8. 1838. 

Jósef Jíádor Ispán Gróf Teleki Jósef 

mint Pártfogó. Elölülő. 

Dr, Scliedel Iferenc 

Titoknok. 
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XVI. 

Vásárhelyi Pál hajózási mérnökké való kine- 

vezésíröl szóló okirata. 

(Az Orsz. Levéltárban őrzött erodeti fogalmazvány után.) 
40267 

837 

Decretum officii Paulo Víisárhelyi adprobato geometrae et 
ad regulationem Danubii inferioris dirigenti hydraulae. 

Sacrae etc. Vacantem penes regiain aedilem directionem in 
departamento navigationis prirnarii navigationis geometrae statio- 
nem eidem Paulo Vásí'irhelyi, ob distinctas pro hoc officio, quod 
aetu etiam rnodo provisorio, insigni cum siii commendatione a 
longiori tempore siipplet, requisitas tam theoretiearum, quam 
practiearum in exteris quoque oris haustorum, in omni linea 
applicationis cognitioruni atque dexteritatis, nec non linguae 
patriae ae subsidiarioriim exactae peritiae qualitates, comparataque 
sibi in diversis fluviorum regulationibus et momentasis exmissio- 
nibiis, inde ab anno 1819. in qualitate partim operantis, partim 
verő dirigentis geometrae singiilaria merita, testatum denique in 
cunctis offieiosis functionibus laudabilem selum, et exemplarem 
morum probitatem eonferri, eundemque officii juramentum, a quo 
annuum 800 fi. salarium suo modo pendendum via Camerae .Re- 
giae Hungaricae Aulicae sub hodierno disponitur, in facie praeli- 
batae aedilis direetionis nuncupandum habere. Ex consilia cl. c. 
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Vásárhelyi Pál hajózási felügyelővé való kine- 
vezéséről szóló okirata. 

8872 

012 Ex Consilio Itegiae Camerne HiingnricaiuJicae. 

Sacrac etc beglie iiitimanduni : 

.Suniii Majeslateiii Ssiiiani niedio Altissiiuae Resolutionis 
Regiae ddüí 125£ Jimy a. e. tacantem penes navigationis Dejiar- 
lanientum SupreEime Aedilis direclionis Hiingaricae Stationcm 
Inspeetoris cum Systematieo Salavio et lilulo Dirigeulis Adjuncti, 
pi-iiiiario Navigationis Geometrae Paulo Vásárhelyi elementer con- 
ferre dignatani esse: Consilio hiiic R. LoUli provoeative ad Rcp- 
raesenlationem Ejus sub Dati 16^. Marűí a. e. No. 9774. presU- 
tani penes acclusonim remissionem eo subjunclo bisee notiim 
reddi uL eirca exassignationem obvenienlis Salarii in sensu praevi- 
gaiiliurn idcirca b. normativorum neeessaría dísponat, advüliilum- 
que hiüce OlTieü Decrelum meniorato Paulo Vásárhelyi adnianuari 
prociiret, 

Üatum Vionnae die 17Ji Jiniy 1841. 

Antonius Comes Mailáth m. p. 
J'etrus Gály Franciscits /fádasdy 

AJ lietmim sic. mandstuitu 

S872 (Az Orsz. Levéllárban ótt.öü cmlcli fogalman-ány iilán.) 

841 ' 

Siiam Majestatem Saeralissimam medio altissimae Resolu- 
tionis Regiae de dato 12-a Junii anni eurrentis eiiianatac, vacan- 
teiu penes navigationis departainentum supreniae aedilis direc- 
lionis Hungaricae .slalionem inspeetoris cum systematieo salario 
el titulu dirigentis adjuncti connexam eidem Paulo Vásárhelyi 
ciemenler conferre dignatani esse : quodipsum eidem pro gratu 
notitiae stalii eo subjunclo hisce nalum reddilor, circa exassigna- 
tionem salarii congruas í^ua via í'aclas esse disposiüoues. stb. 



XVIII. 

A nádor elismerő nyilatkozata az al-dunai 

munkálatokért. 

An den Herrn Greniial Navigations Inspector Paul v. Vásárhelyi 

In dem von Seiner k. k. Hoheit, dem durchlauchügsten 
Herrn Erzherzog Reichs Palatin an die k. Landes Bau Ober 
Direktion auf den über die im Jahre 1840 an den üntern Donau 
hergestellten Strassen Bau Arbeiten erstatteten Vortrag erlassenen 
Erlass dto. 27len August 841 No 1448 wurde aussdrücklich be- 
deulel: dass „nachdein Sich Sr. k. k. Hoheit jüngst an Ort und 
Stelle der Dauerhaftigkeit, und Zweckmassigkeit der bissher in 
des gedaehten Donau Strecke hergestellten Fahrt und Treppel- 
weg Arbeiten Fersönlich zu überzeugen Gelegenheit hatten: Höehst 
dieselben Sich bewogen finden, der Unisicht, und dem Eifer so- 
wohl des die Oberleitung des Baues führenden Navigations In- 
spectors v. Vásárhelyi, als des in loco dirigirenden Ingenieurs 
pomsieh mit dem Beisatze allé Anerkennung zu zoUen, dass den- 
selben Höehst dero volle Zufriedenheit über Ihre bisherige Leistun- 
gen bei dem in Rede stehenden grossartigen Arbeiten sowohl, 
als über den Erfolg derselben diesamtlieh bekannt gégében wer- 
den solle." 

Indem man daher mit Vergnügen sich hiemit dieses gná- 
digslen Palatinalbefehls in der Hoffnung entledigt, dass Sie sich 
auch ferner mit Eifer werden angelegen sein lassen, bei der 
Ihnen nooh immer übertragenen technischen Oberleitung der frag- 
lichen, an den Untern Donau in Ausführung stehenden Landes- 
wichtigen Bauten den Höchsten Erwartungen möglich vollstandig 
zu entsprechen. — Indem, Sie zugleich aufgefordert, die höchste 
Zufriedenheits Áusserung Sr. k. k. Hoheit auch dem Gremial 
Zeichner und approbirten Ingenieur Tomsich schriftlich zu er- 
öffnen. 



Ofen den 7tem September 841. 



Jos. Lechner, 

Bau Ober-Dircctor. 
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Vásárhelyi Pál magbizatása a Tiszassabályozés 
műszaki vezetésével. 

1. A Tisztivölgyi Társulat felterjesztése József ^'adorhoz. 

Fenséges Csü-szári Királyi Herceg, Auszlriai Főherceg ! 
Magyarország Nádora s kir. Helytartója ! 
Legkegyelmesebb l'runk! 

Alig értették meg a tiszavőlgy lakossiií és bírlukusai fenséges 
Királyunknak a tiszavölgy megmentésére irányzott szándékát, meliy- 
nok legszebb biztosítékát érdemekkel gazdag elnökünk Ö nmélló- 
súgíi Személyének kinevezésében nyerték leginkább ; azonnal fel- 
ébredt bennök a remény, hogy e haza legtermékenyebb földe, az 
ország szive a pusztító vizelem további diitongásaitól megmentve, 
s a tiszavölgy népe a fokonkénti sülyedésétöl kiemelve leend. 

Tolmácsa lehel szeretve fisztelt elnökünk ö őméltósága Cs, Kir. 
Fenségednél azon lelkesedésnek, mellyel személye s ez ügy, köze- 
pette hazánk jelen állapotának szemléletében fölmerült terhes 
aggodalmainknak, a liszavölgyén általánosan fogadtalik; bizonysága 
ennek a vidéki társulatok sebes alakulása, s az ide összesereglett 
vidéki képviselők nagy számában tanűsltotl részvét, [uindenek 
felett pedig azon vigasztaló lény, miszerint eddigi munkálatunk 
folytában a különben szerteágazó törekvések ezen ügy körül egye- 
sített érdekbe olvadtak össze. Mik szerint leljes joggal mondhatjuk 
ki, hogy a tiszavőlgy lakossaiban szilárd akarat s áldozati kézség 
olly mértékben gyúladt fel, hogy törekvéseinkhez Cs. Kir, Fenséged 
további magas pártfogása is járul, bizton reménylhetjtik, hogy a 
Tiszavőlgy megmentésére célzott vállalatunkból sem koronás kirá- 
lyunk kegyelme, sem a -sikerités eszközei megtagadva nem 
leendnek. 

Megkértük azért elnökünk ö iiméltöságát, mutassa fel Cs. Kir. 
Fenségednek mind azon hálás s hö ragaszkodást, mellyel a tisza- 
völgy lakossal Cs. Fir. Fenséged magas érdemeinek adóznak, és 
fejezze ki mindazon reményekel is, mellyeket ügyünkre nézve Cs. 
Kir. Fenséged magas pártfogásához csatolunk. 



Miközben előszűr is egy alázatos liérelemmel jámlunlt Cs. Kir, 
Fenségedhez ; niiuUín iigy»iiis figyelembe véve sajátszerű hazai kö- 
rű Itiiéiiyeiiiket, egyátuliiban kilíerulhelcllenuek niulatkozík elotlűnk 
iizon rendszabály, hogy a Tiszavölgy szabályozásának mütani igaz- 
gatását olly egyéniségi'c bízzuk, ki a tiszavölgy lakossainak nyel- 
vét, törvényeinkel, s szokásainkat ismeri, ki fontos hivatásának, 
annyi túrsnlatük s hatóságokkali érintkezésekben megfelelni képes 
legyen; ez okból választásunk Vásárhelyi l'ál kir. hajózási felügye- 
lőre vezetett, kinek kijeleltésében a hazaszerte ismert jártassága 
s sokoldalú tapasztalásaiba helyezeti bizodalmunk mellett, meg- 
közelíteni véltük még azon szellemi kapcsolatot is, mellyel ez 
ügyre nézve kormányunk s az érdekelt vidékek egybehangzó közre- 
munkálása niúlbatlan megkíván. Tisztán állott azonban elöltünk, 
hogy a fen nevezett kir. hajózási felügyelő, kire vállalatunk 
lechnicai igazgatását bizni akarjuk, csak úgy járhat el sikeresen 
nagyszerű megbízatásában, ha hivatalos állását, mellyre fenséges 
királyunk kegyelme által helyezve lön, továbbra is megtartja, Mély 
uiázatlal kérjük ezekért Cs. Kir. Fenségedet, hogy ViVsárhelyi Pál 
kir. hajózási felügyelőnek a tiszavölgyi szabályozás mütani vezér- 
letére leendő fölszabadítását oUykép eszközölni méltóztassék, hugy 
egyfelől ez által mostani állása s fenséges Királyunk szolgálatában 
kiérdemelt javadalmai csorbulást ne szenvedjenek, más felöl e 
terhes megbízásnak megfelelni akadályozva ne legj'en. 

Meg vagyunk győződve, hogy Cs. Kir. Fenséged ügyünktől 
hazánk felvirágzása iránt mindenkor tanúsított magas pártfogását, 
e kérelmünktől a sikert nieglagadni nem fogja. Kik egyébiránt 
magas kegyelmébe ajánlottak legmélyebb tisztelettel őrőklünk 

Fenségednek 

Kelt Pesten, 1846-ik év január 26-án 



tartott társulati ülésünkből. 




.-J TiszavöUfni 'J'ársulat 



2, A m. k. IIolj'ttírtütHnács rendelete hz Orsz. építést IgHX- 
gatóságboz. 

A Tiszának és avval kupcsolatban levő vizeknek szabályozá- 
Hi'iia uiaknlt úgynevezeU liszavölgyi társulat kívánatálioz képest, 
a folyamatban levÖ szabályozási miinkálalok műi vezérleiére 
Vásárhelyi Pál hajózási felügyelő ezennel felhatalmaztatván; e 
kebelbéli építési Igazgatóságnak meghagyatik; hogy a mennyiben 
nevezeti felügyelő ezen hivatása által rendes hivatalos teendőiben 
gyakran akadályoztathatnék, foglalkozásainak a közszolgálat tekin- 
tetében miképpeni folytatása felett hova hamarabb véleményt Icr- 
jesszen fel ide.*) 

Kell Budán, 184(3. febr. 6-án. 



3. A m. kir. Helytartótanács leirata gróf Széchenyi 
Istvánhoz. 

A tiszavölgyi társulat kivánalához képest, Viisárhelyl Pál 
hajózási felügyelő a folyamatban levő tiszaszabáiyozási munkála- 
tok niüi vezérletére felhatalmaztatván, a mennyiben ezen hivatiísa 
álfal rendes hivatalos teendőiben gyakran akadályoztathatnék, a hajó- 
zási felügyelő foglalkozásának a közszolgálat tekintetében folytat- 
halása iránt a kellő intézkedések tétetvén, erről Nmgod u folya- 
modó társulat éi-tesithetése végett ezennel tudósIlLatik. 

Kelt Budán. 1846. febr. 6-án. 



*) Az épít. igazgatóság javasliitáru iiz líj-lö. iiiárc. 2-áti kelt HL. rende- 
lettel Varga J&nos elaő hajózási mémfik Itizatotl meg Vásárhelyi helyettesíté- 
sével, olyképcn íizonhiin, hogy Vásárhelyi rendes befolyása a hivatalos tár- 
gyakba fenmaradjun. G. 



XX n. 

József Nédor irata a m. kir. Helytartó Tanácshoz 

Yásórhelyi Pál családjának adandó jutalomdíj 

ügyében. 

,1 Tisxarölgiji Társulat közp. választmánifa IS^O. apr. 1'2-eit 
kell a ffr. Károlyi Oyiirgy eln-ök által aláirt elÜt^rjcsst^aében, azon. 
hereiemmel jártilt József Jiádorhoz. hogy Vásárhelyi Fái özvegye 
(fs árvái részére 1000 frt aegélypéits fözettessék. Erre a JVddor a 
következő iratot intézte a Helytartó Tanácshoz: 



Tekintetes Magyar Kir. Helytartó Tanács! 

A Tiszavölgj'i társulat Elnöke, az ugyanezen társulat közponli 
választmánya nevében azon kéréssel járulván elömbe, hogy miután 
a tiszaszabályozás vezetésére elválasztott fövizmérnök Vásárhelyi 
Pál legközelebb, éppen niidön a mondott vi'ilasztmány ülésében 
szinte foglalatoskodott, hirtelen elhunyt, azon előmunkálatokért, 
5 illetőleg tervezetért, mellyet a nevezeti vizniérnök a Tisza 
szabályozása iránt kidolgozott, s nielly az érintett társulat által 
elvileg el is Togadlatolt, hátrahagyott özvegye és árváinak jutalmul 
a Tiszavölgy rendezésére évenkint kirendelt só felemelt ári segély- 
pénz erejére 1000 pft utalványoztassék — az illető folyamodást 
ezen Tekintetes Kir. Helytartó Tanácsnak olly hozzáadással teszem 
további tárgyalás végett a foglalatban ál; hogy minekulánna két- 
séget nem szenved, miszerint Vásárhelyi Pál tübb feladatok meg- 
oldásában az érdeklelt társulatoknak, de általában az egész Tisza 
szabályozási ügynek hasznos szolgálatokat tett, s a fentebbi 
elfogadásra méltatott tervezet kidolgozása által magát illő jutalomra 
valóban érdemesítene, a jelen kérelem e tekintetnél fogva méltán 
figyelmet érdemel, s ennek tellyesitése ollyformán lehetne eszkö- 
zölhető, hogy a kért jutalom, a só felemelt árából elölegezéskép 
engedtetvén, azon alap terhére jegyeztetnék fel, mellyböl a Tisza- 
szabályozási költségek általában lesznek fedezcndök.') 

Egyébiránt állandó megkülönböztetett hajlandósággal maradok 

Tekintetes M. Kir. Helytartó Tanácsnak 

Budán, Szent-György hava 13-án, 1846. 

legszivesebb Jóakarója 
Jósef JVádor Ispán. 



') A magy. Kir. u. Kincstár által I538Ö. s 
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A DUNA-FOLYAM 
TÉRKÉPEZÉSE ÉS ENNEK EREDMÉNYEI. 

(1822—1840). 
GONDA BÉLÁTÓL. 

A Duna-folyam vízrajzi fölvétele vagy a közönyégeseii úgy- 
nevezptl dunai niappáció iránt ^ melyneli vezetésében Vásür- 
li e I y i Pálnak oly tevékeny része vala, s a melynek végrehaj- 
tása, habár más kezdte és más fejezte be, a Vásárhelyi nevéhez 
fűződik — a kezdeményező lépések már e század második tize- 
dében raegtétettok. Söt ennek előzményeként kell tekintenünk azokat 
az igen kiterjedt s nagy gonddal és részletességgel végrehajtott fül- 
mi^rú numkálalokat is, a melyeket a Dunán a cs. kir. katonai 
hatóság mái* a század elején foganatosított. Az ő közreműködé- 
sükkel indult meg a Duna folyam magyarországi részének helyszíni 
és vízrajzi fölmérése is, A m, kir. udvari kancellária ugyanis a 
Duna-folyam hajózó viszonyainak javilásám szükséges szabályozó 
munkálatok lei-vezése céljából mindenekelőtt a folyam tényle- 
ges áliapotiinak, a vízfolyási- és mederviszonyoknak a tanulmá- 
nyozását és fölvételét az orsz. építési főigazgatóság foladalává 
tevén, e végből még 1814. jüHus 8-án kelt átiratában fölkérte a 
cs. kir. ndvari haditanácsot, hogy a Dunára vonatkozólag a hadi 
mérnöki kar szerzetté mérési adatokat bocsássa rendelkezé- 
sére. A haditanács teljes készséggel tett eleget e kívánságnak, 
s a legfelsőbb hajóhivatalban és a hadile vél tárban levő térképeket, 
adatokat, műszereket, hajókat stb. is átengedte, söt a katonai 
hatóságok közreműködését is kilátásba helyezte emez a hajózás, 
valamint a hadászat szempontjából kiválóan fontos munkálatokhoz. 
Az orsz. építési főigazgatóság ezután csakhamar kidolgozta a ter- 
vezett fölvételekre a részletes utasítást, mely már 1815. febr. 'i8-án 
ki is adatott. A fölmépéseket azonban csak négy évvel később kez- 
dették meg. A ni. k. helytartótanács ugyanis 1818. oki. 13-án 
28780. sz. a. kiadott i'endeletóvel az orsz. építési főigazgatóság 



fcIaiJatávii telte a Duna folyam uiaiipilfiiójAnak- végrehaj lílsít, s a 
munkálalok a katonai mérnöki kar közreműködésé ve!, az orsz. épi- 
tési föigazgalöság vezetése alatt csakhamar meg is indultak. 1822-beii 
a cs. kir, táborkari hivatal felügyelete alatt és közreműködésével, 
s az orsz. épitésí főigazgatósággal egyetértöieg és annak fövezetése 
alatt megindított dunai Irianguláclö az Oüztrák hutártól mar Budáig 
ért, midőn a m, k. helytartölanács intézkedett az iránt, hogy e 
munkálatokat a liatonaság közi'emüködésének mellüzésével teljesen 
az orsz, építési főigazgatóság folytaíjsa. E végből 1822. dec, 17-én 
kell rendelettel a dunai mappíczió vezetésével Huszár Mátyás 
nagyvái'adi kamarai kerületi mérnök bízatott meg, a ki addig a 
Körös folyók vízrajzi fölvételét vezette j s a Köröstől az ott dol- 
gozott 12 mérnök és 12 segéduiérnök — előbbiek közt Vásárhelyi 
Pál is — a dunai fölvételekhez rendeltetett. 

Az ekként szervezett mérnöki karnak, — mely 1823-ban kezdte 
meg működését, — föladatává tétetett legelőször is a Duna folyam 
rendszeres fölmérése, majd a vízszin és partok magasságiumk lejt- 
mérése, a meder kereszt- és hosszszelvényénck fölvétele s végül 
a lefolyó vízmennyiségeknek közvetetlen sebességmérésekkel való 
meghatározása. A dunai mappáeiónak e rövidre vont programmjá- 
ból is megítélhető, hogy a föladat, melyet végrehaj taniok kelleti, 
habár az orsz. építési főigazgatóság minden irányban igen rész- 
letes ulasItá£okat adott ki, nemcsak kiváló szorgalmat, nagy lelki- 
ismeretességet és fáradhatatlan buzgalmat, de e mellett nem cse- 
kélyebb szakképzettséget, s főleg a vezetésben egységes koneepciói, 
nagy és gyors áttekintést és kiváló .szaka vatollságot kivánt. Már 
a háromszögelő és felmérő munkálatok is, a természeli akadá- 
lyok miatt, nem csekély technikai nehézséggel jártak s alkalmul 
szolgáltak több érdekesebb háromszögelő föladat szakszerű meg- 
oldására. Ezek a munkálatok vezették Vásárhelyit is első kél iro- 
daimi müvének a megírására, mely müvek egyikében (Introductio 
in praxim triangulatiouis 1827.) a háromszögelés alapelveit tár- 
gyalja, míg a nuisikban (Auflösung euiiger wlchtigen Aufgaben, als 
Beitrag zuin geometrisclien Trianguüeren 1827.) néhány érdekesebb 
háromszögelő föladat megoldása módját közli. 

S az a kiváló szakképzettség, melyet Vásárhelyi a fölmérő 
munkálatokban, s ezzel, az akkoriban méltó feltűnést kelteti szakiro- 
dalmi munkásságával is tanúsilott, nemsokára magára vonta az 
akkori építési főigazgató : Rauchmüller von Ehrenstein 
kitüntető figyelmét is, minek következménye lön, hogy az 1829. 
ápr. 14-én kell rendelettel Vásárhelyi bízatott megadunai ma|ipáeió 



vezetésével, mely tisztét 1835-ig viselte, a midőn, hogy összes 
tevékenységét a vezetésére bizoll aldiinaí munkálatoknak szentel- 
hesse, a dunai mappáció további vezetése H i e r o n y ni i Oltó 
igazgató- mérnÖki-e bizatoll, a kire már csak a szintén folyamatban 
volt vízmérési munkálatok befejezése és az egésznek még hátra- 
levő irodai földolgozása maradt, 

Hieronynii 1840. évi március 31-én terjesztette föl az orsz. 
építési föigazgatóságho?, a Dima-folyom térképezésének és vízrajzi 
fölvételének közel 20 évig tartott nagyszabású munkálatait, me- 
lyek nemcsak az akkori illetékes körök elismerését vívták ki, 
de a technika későbbi, sokkal magasabb fejlettsége mellett is bel- 
és külföldi szakférfiak részéről egyaránt oly kitüntető elismerésben 
részesültek, a mí az azon numkálatok vezetésében és végrehajtásá- 
ban részt vett magyar mérnöki kar kiváló szakképzettségűnek és 
fáradhatatlan buzgalmának elévülhetetlen bizonyítéka. S a dunai 
mappáció !t maga egészében és részleleibeii ma is méltó büszke- 
sége a magyar mérnöki karnak. Éppen ezért fölötte sajnálatos, hogy 
ma már nem rendelkezünk azokkal az adatokkal, a melyek e nagy- 
szabású munkálatok végrehajtásának részleteire minden irányban 
kellő világosságot deríthetnének, sajnálatos különösen, hogy Vásár- 
helyinek, a ki a dmiai vizméréseknek úgyszólván lelke volt, nagy- 
érdekü jegyzetei idöjártával elvesztek. 

Hogy miből állt — nagyban és egészben véve — az ü. n. 
dunai mappáció, s mily eljárási követlek a Duna-folyam lejtmérésé- 
ben, kereszt- és hosszszelvényezésében, valamint a vízmérésekhen, 
arra nézve kielégítő tájékozási nyújt Hieronyini Otló igazgató 
mérnöknek fentebb idézett jelentése, nng a Duna- folyamnak e 
felvételi munkálatok alapján földerített állapota és miként leendő 
szabályozása iránt az orsz. építési igazgatóságnak Budán 1840. 
ápril 14-én kelt(Lechner József igazgatótól és Vásárhelyi Pál hajó- 

mérnöklöl ali'ürt) véleményes jelenlése nyújt ma is nagy- 
érdekü felvilágostlást. 

Ezek szerint a Duna folyam térképezéséről és vízrajzi felvéle- 
léröl a következő térképek, rajzok és kimutatások készültek, ú. m, : 

1. Háromszögelő jegyzőkönyv Dévénytől Új-Palánkáig. 

2. Háromszögelő térkép Ausztria halárától Orsováig 1" == 
2000^ mérték szerint, 8 szeletben. 

3. Eredeti Duna-térképszelelek I" ^ 50" mértékben Ausztria 
határától Péterváradig 2444 szeletben. 

4. Az Ausztria határától Péterváradig lévő eredeti térképük 
másolatai 1" = 50" mértékben, IÍ444 szeleiben. 



i 



5. Lemásolt térképszeletek 1" =^ 50" méi-tékben a Duna 
folyamnak Csúny és Szemet tiíjálöl Vénekig 1831, és 1834-ben 
kiigazított térkép szerint 51 szeletben. 

6. Eredeti térképszeletek 1" = 200" mértékben Péterviiradlól 
Csernecig a Vaskapun aUil 61 szeletben. 

7. Dévénytől Péterváradig kisebbre szabott grafikai szelelek 
I" ^- 200" mértékben 204 szeletben. 

8. A Duna folyam és környékének térképe PéterváradtÓl Lj- 
Palánkaig és onnan a Vaskapuig, a vízmérési adatok beiktatásaival. 
I" = 100" mértékben, 91 szeleiben. 

9. A Duna folyam vízheiyzeli térképe az Ausztriában fokvü 
Petronelllöl a Traján-híd romjáig a Vaskapun aliil I" =^ 500" 
rnéi'tókben, 91 szeletben.* 

10, A Dunafolyarn átnézeti térképe Dévénytől a Vaskapuig 
1" ^ 1000" mértékben, 14 nagy szeletben. 

11. A Duna mentében elhelyezett lejtmérési álló kövek (fix- 
jioiitok) helyszíni leírása és rajza. 

12. A Duna főfolyamának, valamint a mosonyi, érsekújvári, 
váczi, soroksári és baracskai Duna-ágaknak, valamint a Dráva 
torkolatának hosszszelvénye, 119 lapon. 

13. Kereszt- és vizemésztési szelvények 362 darab. 

14. Vízállási jegyzökönyvek. 

15. A Duna szélességének, legnagyobb mélységének, hosszá- 
nak, középsebes-ségének tál)lázatOB kimutatása Petronelltöl Orsováig. 

16. A lejtméréseknél a kereszt- és hosszszeivény-felvéteiek- 
ben, a vizemésztési mérésekben és számításokban követeti mód- 
szerek és használt műszerek részletes leírása. 

17. A Dunán különböző vízállásoknál másodpercenként le- 
folyó víztömegek kiszámítása. 

18. A Duna vizfolyási viszonyait elötüntető kimutatások. 
Hogy e nagyszabású munkálatok mily idö- és sorrendben és 

mily módon hajtattak végre, arra nézve szolgáljanak tájékozásul 
a következő adatok : 

1 823-tól 1 830-ig a Duna folyam árterévé! együtt Dévénytől Péter- 
váradig 1" = bO° mérték szerint mintegy 196 földrajzi négyszög mért- 
föld kiterjedéssel 2444 szeletben helyszinileg fölméretett; és pedig 
1823-ban a Duna vidéke Mocs és Kis-Oroszi közt, 
1824-ben a Duna tájéka Dévénytől Pozsonyig és Vénektől 
Eszlcrgomig. 



* Erről készüli i 
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1825-ben a Duna Pozsonytól Ásványig, s az érsekújvári 
Duna-ág felső torkolatától Nyárasdig, 

1826-ban az érsekújvári Duna-ág Nyárasdtól a Komáromnál 
levő beömléséig, továbbá a fő Duna vidéke Vácz és Makád kö- 
zött, s Rácz-Al mástól Tolnáig, 

1827-ben a Duna Földvárlól Tahiig, Báttálól Kis-Szántóig és 
Dáiyálól Pétep\'áradig, végre 

1828. és 1829. években a fölmérésből még hálramaradl Duna- 
vidéke Úszód és Pétervárad közi. 

Az 1829-ig terjedő években végrehajtott fölmérések az egész 
ártérre csak helyenként terjedtek ki, s a foljamiiak mindkét part- 
ját többnyire csak 700 — 800 öl szélességre mérték fel; e szerint 
a Dima folyam árterének kiegészítése 18.TO-baii Dévénj-töl Péler- 
váradig részint az illető uradalmaktól közölt, hitelt érdemlő s a 
helyszínén megvizsgált térképek, részint új mérésekből történt. 

1832-beii a Duna folyam felvétele Üj-Pulánkánál kezdve a 
Vaskapun aliilig hajtatott végre, 

1833-ban az Üj-Palánka és Pétervárad közötti vidéket 
mérték fel. Az Alsó-Duna znhatagjainak pontosabb fölvétele az 
1834-ben beállított rendkívül csekély vízálláskor történt. 

A topográfiai fölvételeket követte a folyam egész hosszának 
pontos lejtméi-ése, mely alkalommá! a folyamnak időközben meg- 
változott menetét a térképeken időszakonként helyreigazi tolták. 

A Dunának és mellékágának vizméréseit az 1831 — 1838. évek- 
ben hajlottak végre. 

1831-ben tőrtént a folyam közének lejtmérése Pelronelltöl 
tiútorig, kapcsolatban a hossz- és keresztszelvények felvételével ; 
eg^'idejiileg ki igazll tátott a folyamnak az első fölmérés óta vállozott 
partja, s pótoltatott a Petronelltöl Dévényig még hiányzó föl- 
mérés. 

1832-ben lejlezték a Duna közét a Szenl-Endrei-sziget alsó 
orrától a puskajioros torony őrházig, kapcsolatban a megfelelő hossz- 
és keresztszelvények fölvételével; ugyanebben az évben fölmérték 
a Duna közét Baziás közelében Új-Palánkától a Vaskapuig 1" = 
200° mérték szerint, egyszersmind végrehajtván e szakasz lejtraé- 
résél, hossz- és keresztszelvényezését. 

1833-ban fölvették a Duna közét árterével együtt, Péterváradtól 
Üj-Palánkáig, kapcsolatban e folyamszakasz lejtmérésével, hossn- 
és keresztszelvényezcsévcl. 

Minthogy pedig az elözö évben a Dunának Orsovától a Vas- 
kapuig toIó részletesebb felvételét török részről nem engedték meg, 
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nz 1833-ban nyert engedf^ly folytán ugyanez évben megiijilották 
az Orsova-Vaskapu kÖztí folyamszakasz fölmérését, söt folylattilk 
a Vaskaputól egész a Traján-hid romjáig (Turn-Szeverinig), úgy- 
szintén ezen egész folyamszakaszon igen pontos lejtmérést és 
hossz- és kereszlszelvényezést hajtottak végre, 

A Dunának gutor-véneki közét 1834-ben lejlezték, a folyam 
mediét hosszában és keresztben fölvették, valamint az első fölmé- 
rés óta megváltozott partokat is újra fölvették. 

1835-ben történt a Duna közének Duna-Füldvárlól Sárengrádig 
való lejtmérése ; a Dunának hossz-szelvényezését pedig Duna-Földvár- 
tól csak Apatinig, keresztszelvényezését pedig Dima-Földvárl61 csak 
Uajáig hajlottak végre, egyúttal a partoknak az első fölmérés óta 
talált változásait Duna-Földvártól Apatinig kiigazitottak. 

1836-ban lejtöték a Duna közét Vénektől a Szent-Endrei 
sziget alsó csúcsáig (az ú. n. Bival-major-csárdáig); továbbá a 
Hudánatul levő puskaporostorony-örháztól Duna -Föld várig, nemkülön- 
ben végrehajtottiik a Dunának az előbbi évekből hátramaradt hossz- 
és keresztszelvényezését Baja és Pétervárad közt, s a harántos 
mélységmérést (Diagonol-Sondirung) Vénektől Duna- Földvárig. 

Ezen a módon történt a lejtmérés 1836-ban a Dunának 
mellékágain is, úgjmint az érsekújvári, mosonyi, váci, soi'oksari, 
és baracskai ágon, nemkülönben a Dráva folyón a Dráva-szög- 
től Eszékig, a Vág folyón az érsekújvári Dunába torkolásától 
Kamocsáig; ugyanekkor a mosonyi és baracskai Dima-ág, valamint 
a Vág és Dráva folyó emiilelt szakaszairól hossz- és keresztszel- 
vények vettek föl. 

Végre 1838-ban a hallatlanul felduzzadt és rémítő pusztításokat 
okozott jégmeneti nagy víz magassága Dévénytől Péterváradig ugyan- 
azon évben felvétetett a vfzemészlésl és sebességi szelvénymérés 
Vénektől Bajáig ; nemkülönben a váci és soroksári Duna-ágak kereszt- 
szelvényezése végrehajtatott, s azokon a helyeken, a hol a szilárd 
épületek hiánya miatt a lejtmérés csak tetemesebb távolságra volt 
szilárd fixpontokhoz köthető, 17 álló köpont tétetett le, melyek, 
rendeltetésükhöz képest, a lejbnérés legtávolabb álló pontjaival 
igen szorosan összekapcsoltattak és triginometrice meghalároztat- 
tak ; nemkülönben a vfzszín esése Dévénytől Pélerváradig egy 
bizonyos vízállásra redukáltatott. 

Megjegyzendő, hogy 1831-ben a térképező személyzet nagy 
része a központban a térképeknek még akkoráig elmaradt má- 
soiására és tisztába rajzolására, 1837., 1839. és 1840. március 
végéig pedig a vízmérési grafikai tervek rajzolására, a vízmérési 



: kiszániítá^ára, a lejliiiérésnek egy közös síkra valö átvite- 
lére, főkép pedig a vízmérési fölvételek összeáll ilasára fordillaloU. 

Hieronymi Olló igazgató mérnöknek fentebb idézett jelentése 
részletes felvilágosításokat nyújl az egyes munkálatok folyamatáról 
s azokról az eljárási módokról, melyeketa lejtméiéskor, a kereszt- és 
emésztési szelvények mérésekor, a hosszszelvény felvételekor, a 
vízsebesség mérésekor s mindezek megszerkesztésekor és felrajzo- 
lásakor követtek. 

A h i d r o m e l r i k II s mérések céljából mindenekelőtt 
ideiglenes vízméi-céket és lejtmérési álló ponto- 
kat helyeztek el. A mércék rendszerint 4 — 5 öl hosszú, ','a hüvely- 
kekre osztott, s lábanként nagyobb, 3 hüvelykenként kisebb szá- 
mozással ellátolt, a parthoz közel a folyam medrébe bevert 
tölgyfacölöpökböl álltak, melyeket, a naponkénti észlelés niegköny- 
nyitése végett, többnyire a községek mellett álliloltak Tói, s lejt- 
méréssel közel fekvő szilárd épületeken választolt állandó 
magassági pontokhoz kötötték, a melyeknek magasságait a fölejt- 
méréssel azonnal meghatározták. Ez annál inkább szüksége,s és 
célszerű volt, mert nem ritkán megtörtént, hogy az ilyen víz- 
mércéket, egy-két hónapi fennállásuk ut;in, még mielÖll uz általá- 
nos lejtméréssel arra a tájékra érlek volna, vagy a hajók kidön- 
lölték, vagy más oknál fogva elpiiszUiltak, mely esetben az addig 
ott tett vizállási észlelések értéktelenekké vállak volna, ha a mérce 
magassági fekvése szilárd fixpontokhoz bekötve nem lelt volna. 

Ugy az állandó, mint az ideiglenes vízmércéken lett észlelé- 
yekct pontosan följegyezték, vezetlek s a munkálatok befejeztével 
a mércék helyfekvését, egymástól való távolságai, ü pontjuknak 
magassági fek\'ését, s a hozzájuk tartozó fixpontok leírását és 
m gasságát együttes jegyzékbe foglalták. 

Az ideiglenes fixpontok részint a földbevert tölgyfakarók- 
ból, részint élöfákba telt bevágásokból állollak. E lejtmé- 
rési álló pontokon kívül ^ ahol csak lehetett — szilárd épületek 
megfelelő pontjait is összekötötték a lejtméréssel, mely fixpontok- 
ból későbbi időkben is lehetséges volt a Dunán a helyi magassági 
viszonyoknak pontosan megfelelő észleléseket vagy vízméréseket 
végrehajtani. Ugyané célból 1838-ban kőfixpontokat is helyeztek 
el, melyekről szintén külön jegyzék készült, hogy helyi fekvésük 
és magasságuk bármikor ismert legyen. 

A lejtmérés fö- és mellékvonalakra volt osztva. A fővo- 
nalakon mindig két mérnök haladt egymás után pontról-ponlra, 
míg a mellékvojialak lejjuérését ellenőrzés nélkül csupán egy egyén 



végezte. A Fő-, vahimint a inellékvoiuiliik lejtczése — egyes kivé- 
teles eseteket számba nem véve — ■ mindenkor középröl történt, 
előre és hútra 80—80 ölnyi távolságra való irányzással. Igen nagy 
gondot fordiluttak a fővonalak pontos lejtezésére, a mitől a vizszinek 
esésének megállapítása s a mellékvonaluk lejtezésének ellenői-zése 
függött. A fővonalakat — hogy a különböző világitásból eredő 
sugártörésekböl származó különbségeket lehetőleg kiküszöböljék 
— a lejtezésl vezető és a ellenőrző mérnök a nap külön- 
böző szakában lejtezték; — minden pontot háromszor irányoztak 
bo, s ezekből — ha az eltérések a megengedett möszerhiba halá- 
rán belül voltak — azonnal a középértéket vették, ha pedig az 
eltérés nagyobb volt, az irányzásokat megismételték. A lejtezésl 
vezető és az azt ellenőrző mérnök lejtezésében egy müszerállás- 
ban, tehát 160 öl hosszra nem volt szabad l"a vonalnál nagyobb 
eltérésnek maradni, s ezeknek sohasem voll szabad pontról- 
pontra állandóan pozitívnak vagy állandóan negatívnak lenni, s 
ekként egy irányban halmozódni, ellenkező esetben a legközelebbi 
pontból kiindulva meg kellett újítani a lejtezésl, ügy hogy a fővo- 
nalon egymilstót 2000 — 2500 öl távolságra fekvő két fixpont közölt, 
söt egy földrajzi mértföld távolságban is a lejtezést vezető ós 
ellenőrző mérnök záró kótái közt nem volt szabad 3 legfeljebb 6 
vonal eltérésnek lenni, melyből aztán a középet vették. 

A fölejtezéssel a Dunának azon a partján haladtak, a melyen 
legkevesebb természeli akadály (erdő, bokor stb.) volt, s a melyen 
a szilárd fixpontok elhelyezve vagy épületeken megjelölve voltak. 
A másik parton eszközölt lejtezés ellenőrzéséül a két lejtezést a 
folyam egész hosszában Petronelltől Péterváradig csaknem min- 
den közbeeső fixpontnál összekötötték. A lejtezésnek ez az átvitele 
egyik partról a másikra kétségtelenül egyike volt a legnagyobb 
nehézségekkel összekötött munkának, mivel a folyamnak nem rit- 
kán 300—350 ölnyi nagy szélessége, a napsugaraknak a víz szí- 
nén való visszatükröződése, a lejtmérö táblának a partokat sze- 
gélyező fák s ligetek által valö különböző beárnyékolása egyrészt 
az irányzást szerfölött megnehezítette; másrészt éppen ezeket az átté- 
teli pontokat a legnagyobb pontossággal kelleti meghatározni, 
mivel ezekből vollak megáll apílandók az állandó lejtezésl fixpon- 
tok és ezekből volt ellenőrzendő a túlsó parti lejtezés is. Ezek az 
áttételek mindig a lejtező végpontokból történlek, a melyek már 
is ki voltak egyenlítve ; e mellett az átvitelt mindig kél mérnök 
végezte, a nap különböző szakában, hogy ekként a két eredmény- 
ből a lehető leghelyesebb középérték vétethessék. 



Ebben a niüvelethen iiz ininyzíist iiein rilkán hatszor söt 
többször is isniételLék, s e leolvaí-ások közt a maNimulis elté- 
résnek nem volt sznbad 5 legfeljebb 6 vonalat lenni. Oly pontos- 
ság ez, mely bizonyái'a nem hagy fenn semmi kívánni valót, s a 
melynek elérése az akkori, bármily tökéletes műszerekkel is, a 
lejtezésben való kiváló jártasságot kivánt meg. 

Az egyszerű lejtozö vonalak, melyek a fővonalon kívül eső 
partok magasságának megbatározásánt szolgáltak, mindig a Icj- 
lezö fixpontokból indultak ki s náluk végződtek, mi által a 
munka már magában véve ellenőrizve volt. Különben a partok 
maga.sságát nem mindenütt baliirozták meg küzvetetlenül lejtczés 
útján, mivel ez, különösen az Alsó-Dnnán, a hol a partok és szi- 
getek erdőkké! voltak benőve, sok fáradsággal és kölLsóggel 
járt volna, s azért ily helyeken a partok magasságát egyszerűen 
a víz színéből kiindulva határozták meg. 

A partok magasság;it a víz színéből kiindulva egyszerű fake- 
reszttel (a minőt pl. az uteakövezők ma is használnak) határoz- 
ták meg. Ezt ugyanis — melynek magassága ismeretes volt, föl- 
állították a parton, míg vele szemben a víz színében egy hüvelykekre 
és lábakra osztott lécet állítottak föl, s a keresztet a lécre irá- 
nyozván, leolvasták a vízszin fölötti magasságot, melyből levonva 
a kereszt magasságát, megkapták a partnak vízszfn fölötti magas- 
ságút. Hogy már most a parioknak a lejtméres hasonlító sikja 
fölötti abszolút magasságát megkapják, e partméréseket min- 
dig fixponttól fixpontig hajtották végre, s a fixpontoknál az alapul 
vett vJzszín abszolút magasságát a fixpontokból kiindulva megha- 
tározván, e-i által kiadódolt az a lejtős sík, melyből kiindulva a 
partmagasságok mérése történt, s ily módon a vízszínétöt mért 
partok abszolút magassága aztán megállapittatolt. 

Hogy pedig ezeket a magassági pontokat a helyszínrajzba 
is át lehessen vinni, ezeknek — a fixpontból kiindulva — egymástól 
való távolságát szorosan a part szélén, mérőszalaggal megmér- 
ték. Hogy pedig a partmagaaságoknak ily egyszerű és közbeikta- 
tott módon történt meghatározását ellenőrizzék, ezeket a lejlmérő 
műszerrel is gyakran meg vizsgál tslk s rilkán találtak néhány vonal- 
nál több különbséget, a mi a munka kétségtelen pontosságára vall. 

A vizszin esésének meghatározása egyike volt a 
legkényesebb föladatoknak. A lejtmérést és ezzel a vízszin magas- 
ságának a megmérését ugyanis a folyam egyes szakaszain igen 
különböző időben, tehát egyszersmind nagyon küiöuhöző vízállá- 
soknál is végezték. Az egyes foljamszakaszokon a vízszin esését 



legalább az illető iiiunkavonalakon mindenkor a vízfolyás egyen- 
súlyi állapolában határozták meg, a melynél a kél végpont közt 
csak jelentéktelen vizszinválloxás állott be. Ily módon az egész 
Tolyamról kisebb-nagyobb szakaüzijukciit a fülvételi vízállásoknak 
megfeleli) esésvonalakat kaptak, a melyekből aztán a külőabözö 
vízállásoknak megfclelii eséavonalakal külön vizszinfixirozások 
segítségévül állapitollák meg. 

így Pelronelltöl Vénekig és D ima- Földvártól Sarengradig 
lS35-ben fiximzták a vízszint, egyidejfileg levervén a vlzszinben 
karókat s magassiLgukat a közeli lejtmérési fixpontokból azon- 
nal meghatározván. 

Majd 1836-ban és az arra következő időben is a vizszfn 
esésűt úgy határozták meg, bogy egy egyén ladikon (evezés nélkül) 
leereszkedett a vízfolyással, s ezen a víz folyási sebességével meg- 
lett útban a lejtmérési fixpontoknál a vízszinig érö karöt veretett 
le, melynek magasságát az utána jövő mérnök lejtmérés útján 
azonnal meghatározta. Az est beálltával annál a fixpontnál, a 
hol a vizszínesés meghatározását abbanhagyták, egy kézi vízmér- 
cét állítottak fel, s az éj folytán beállott vízszinvúltozást ezen 
észlelték ; a különbséget följegyezve, folytatták a munkát, ott 
a hol este elhagyták, mindaddig mjg a szakasz végére nem 
érlek. Itt aztán az észlelt vizszíneséseket — ■ az éjjeh változások 
gondos számításba vételével — kiegyenlítették s ezzel az illető 
folyamszakaszról a víz valódi folyásának megfelelő vízszín esést 
meghatározták. 

Ennek az 18 
hogy ha a vizszin 
veszteglő vízállás, 
volt, mivel 

1) a víz színét jelző karók elhelyezését intéző mérnök min- 
denkor avval a lefolyó víztömeggel (illetőleg árhullámmal) együtt 
ért le az alsó fixponthoz, a mely a felső jelzésnél ott folyás- 
ban volt; 

2) maguk a vízállási észlelések is igazolták, hogy legalább 
a folyam sodrában Petronelttöl Pélerváradig. ha a vízállás nem 
nagyon tért el a középtől és a folyam egyensúlyát rendkívüli 
nagy oldalfolyások nem zavarták, a veszteglő vizszinnek még 6 
hüvelyknyi magassági különbözeténél sem volt az esésben és 
annak eloszlásában észrevehető különbség észlelhető, 

Habái' az 1836-ig bezárólag fölvett vizszíneséseket — 
a fentiek szerint - mindig a helyi, egyensúlyban levő vízállások- 
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3 óta követelt eljárásnak meg volt az a haszna, 
lés meghatározása idején nem is volt teljesen 
az észlelt vizszinesés mégis ennek megfelelő 



nál halározlák is meg, mégis az a körülmény, hogy ezek a meg- 
határozások nem össze függői eg történtek s idővel oly jelentéke- 
nyen különbözők lettek, némely téves következtetésre adhattnk 
alkalmat: ennek kikerülése végeit IHSS-ban a vízszinesésl — az 
1836-ban már kipróbált eljárás szerint — a Tolyam sodrában mért 
94Vh Földrajzi mérföld hosszú dévény-pélerváradi Dunarészen 
iiji-a meghatározták. 

E megállapításban iiz említett egész Iblyamszakaszt négy 
részre osztották, ú. m. 

Dévénytől Esztergomig . . . 22''l& mérföld hossz. 

Esztergomtól Duna-Földvárig . 20^9 « n 

Duna-Földvártól Batínáig . . 26-8 

Balinától Pélerváradig . . . 25V8 , „ 

A vizszin esését megmérték : 

Az első szakaszon 1838, október 14-étöl 17-éig 4' 3" 6'" 
pozsonyi kezdeti mérceállásban és 0' 0" lO'/a"' éjjeli összesített 
vizszínenielkedés mellell; 

a második szakaszon 1838, október 2-álól tí-áig 5' 8" 7" 
esztergomi kezdeti mérceállásban és 0' 5" 3"' éjjeli összesítelt 
vizszinsülyedés mellett; 

a harmadik szakaszon 1838. október 16-álól 20-áig, 4' 4" 9'" 
duna-füldvári kezdeti víz mérceállásban é^ 0' 1" 6'" összesíteti 
éjjeli vizszinsülyedés mellett; 

a negyedik szakaszon 1838. október 6-ától 10-éig 6' ö" 0", 
hatinai kezdeti mérceállásnál és 0' 6" 6'" összesített éjjeli apa- 
dás melleit. 

A vizszinmegállapilás ezen eredményeit, melyekel a vízmér- 
céktől teljesen rüggetlenül eszközöllek, a Pozsonytól lefelé 1838. 
október 14-étöl 23-ig közel 3 napon ál folytatólag minden 
vízmércén egyformán 4' 3" 6'" zeriis fölötti magasságnál mutat- 
kozó vlzszínesésekkel összehasonlítván, azl találták, hogy ezen 
kél megállapítás közt mércéről mércére egész Apalinig legna- 
gyobbrészt semmi különbség sem volt ; s a legnagyobb különb- 
ségek részint pozitív, részint negatív irányban 1 — 2 hüvelyket 
vagyis 100 ölre mintegy Vioo egészen 'Vioo vonalat teltek. E 
különbségeket a tényleg talált esésekre fixponllól fi^tpontig arány- 
lagosan elosztották. 

Apatintól lefelé Vukováiig a különbség a mércéken mutat- 
kozó fent megjelölt esések és a közt, a mely akkor létesülne, ha 
az apalini 4' 3" 6'" zérus fölőlü mérceállásnál az esés az apatini 
mércén ti' 6" 0"' zérus fölötti vízállásnál a fixpontoknál tényleg 




észleli eséssel púrhiizniimsnak vételnek, — egész 1 1 hüvelyket síit 
tölibet i3 kilelt. De az 1836. és 1838. években végrehajtott 
vizszintneghalarozásokból kilflnl, hogy ez az eredmény {a Dráva 
egyenlő vízállása meltetl) egészen egyező a korábbi megállap]t.-'i- 
sukkal, minélfogva a vizszinc^és a lixpontlól fixpontig talált esés 
arány iHgos kiegyenlítésével az eddigi megáll apításüknak és a 
inéicc-észielcseknek megfelelően hatdroztatolt meg, 

Vukovürtól Féterváradig a mérce-észlelések egészen meg- 
egyeztek a lejtezési fixpontokból kiinduló osés-meghalározássiil, 
minélfogva az utóbbit tartották meg. 

Nem szabad azonban itt figyelmen kívül hagyni, hogy a 
vizszinesésnek az ekként kiegyenlített vízszfn által képzelt alakulása 
a nagyobb mellékfolyók ü. m, Vtig, Dráva slb. betorkolúsa 
Iáján csak a mellékfolyók ama vízállása mellett érvényes, a 
mely a vízszfnesés megállapítása idején volt, s a mellékfolyók 
vízállásának jelentékenyebb változásával a torkolat táján a Duna 
vizszínesése is jelentékenyen megváltozik. 

Az emésztési keresztszelvényeket, melyekbon 
a víz folyási sebességót egéaz a fenékig mérték, n vének-péler- 
váradi folyamszokaszon legtöbbnyire a mellékfolyók betorkolása 
fölölt és alatt, s a mellékfolyókban valamint a hosszabb mellék- 
ágakban vették föl 1835. 1836. és 1838. években. 

A sebességeket kezdetben 3 — 3 öl, később 5 — 5 öl tjvolru 
vett függőlegesekben mérlek, 3 — 3 lábanként egész a fenékig. 

E keresztszelvényezés — hogy a hajózás akadályozva ne 
legyen — akként történt, hogy a szelvény irányában a 3 — 3 ölen- 
ként beosztott kötelet, *— melynek hosszában a sebességmérő 
miiszer mozgott — ■ részenként feszítették ki. A kötél végét ugyanis 
a parton levert karóhoz erősítve a szelvény vonalában lehorgony- 
zott ladikon kézi erővel kifeszítették, s ha ezen a részen a sebes- 
ségméréssel elkészültek, e lehorgonyzóit ladikon erősítették meg 
a kötél végét s egy másik ladik segítségével kifeszítették úgy 
mint előbb. így haladt a munka, nn'g a sebességek az egész szel- 
vényben egész a fenékig megmérve nem voltak. A kötelet rend- 
szerint 80 ői hosszban feszítették ki egyszerre, de minden 20 
ölben ladikkal alátámasztották. 

A vízsebes.ség mérésére kezdetben (1835.) régibb szerkezetű 
Woitmann-szárnyat használtak, melyet egy 1 " vastag s 6^ — ti 
lábanként összecsavarható részekből álló, az irányítás végett alul 
egy kereszttel ellátott, vasrúdra erősítettek. A vasrúd vezetésére 
szolgáló állvány két kapcsolt hajóra volt szerelve. 



Ez a mérőbe rendozéíj azonban csakhamar tarlhatallannak 
bizonyult. A rudakkal való kezelós igen hosszadabnas voll, 12—15 
lillt vízinéiységnél a rúd mar erősen mozgott, 20 — 24 láb mély- 
ségben i\tbajlolt, söl nagyobb mélységekben az összecsuvapáskor el 
is tört. A műszer maga is tökélellen és nehezen kezelhető volt. 
K nehézségeket azonban csakhamar legyőzlek, s előbb a vas- 
rudat belyesítették egy esigáii átvezetett, erősen kifeszilott Vj" 
vastag drótkötéllel, majd 183i>ban Kroft bécsi mechanikusnál 
készilteltek egy sokkal pontosabb, érzékenyebb és könnyebben 
kezelhető Wollmann-számyat, mely egy lapos kormánylapáttal is 
cl volt látva, hogy a műszer mindenkor a folyás irányába legyen 
átlitható. 

Minthogy pedig még ez a berendezés sem mnlalkozoll meg- 
felelőnek, a műszeren újabb módosilásokat teltek ; ii lapos kor- 
mánylapátot ékalaküval belyeltesitették, s az egész sebességméra 
műszert két gyürü közt egy csőre tették, a mely körül szabadon 
foroghatott; a csövet ólommal beönlölt tárcsával látták cl, s ily 
módon a műszert a fentebb emiitett kifeszített drótkötélen egy 
csigán ál vezetett zsineg segítségével tetszőleges mélységre bocsát- 
hat! ák le, 

E berendezés esetén a víz sebességét bármely mélység- 
ben minden nehézség nélkül és igen pontosan meglehetett hatá- 
rozni. Az észlelt sebességekből aztán meghatározták a szelvény 
középsebességét s ebből a másodpercenkint lefolyó vízmennyisé- 
get, E vízmérési munkálatok, kapcsolatban a fentiek szerint meg- 
határozott vizszínesésekkel. hű képét adták a Duna folyam viz- 
folyási viszonyainak. 

Kiegészítene e méréseket a folyam sodrában u víz mélysé- 
gének és a haránt irányú mederkeresztszelvényeknek felvétele. 

A folyam sodrában a vízmélységet úgy mérték, hogy egy lehor- 
gonyzott ladikhoz erösitelt s tutajgerendák a víz színében tartott 
400 öl hosszú kötélhez kötött ladikon egy mérnök a folyam 
sodrában együll haladva a viz folyásával, minden 50 öiön meg- 
mérte a vízmélységet; a mérő ladik erősebb elhajlásait a partról 
műszerrel meghatározták, hogy a folyam sodrának a parttól való 
távolsága isnieretes legyen; e mellett 400 ölenként a folyam sod- 
rában a viz sebességét is megmérték. 

A haránt keresztszelvényezés abból állt, hogy egy mérnök 
rézsút íi-ányban — a mint éppen a víz az evező ladikot 
vitte — átevezelt a folyón s rövid, egyenlő időközökben meg- 
mérte a víz mélységéi. Azt a pontot, a honnan a ladik elindult. 




a térképen raegjelölték, azt pedig, a hová a túlsó parton megérke- 
zett, műszerrel bemetszvén, szintén meghatározták, s így a haránt 
keresztszelvények vonalát a helyszínrajzban pontosan meg le- 
hetett jclöhii. 

Rzek voltak — rövid váztatban előadva — azok a nagysza- 
bású hidrometnai munkálatok, melyeket az ú. n, dunai map- 
paeió az 1822—1838. években (1820— 1835-ig a Vásárhelyi 
vezetése alatl) oly kiváló gonddal, nagy szakértelemmel és fárad- 
hatatlan szorgalommal végrehajtott. 

E niérósadatok kellő földolgozása szintén nem csekély munkát 
és szakavatotiságot igényelt. Hogy ezeket az adatokat miként 
tüntették föl a Duna folyam térképében, a hossz- és keresztszel- 
vényekben, ana nézve szolgáljanak tájékozásul a következők : 

A közvetetlen grafikai felvétel útján készüli eredeti helyszín- 
rajzról különböző mértékben készültek másolatok, s egy áttekintő 
térképen ki tüntették az Összes fölvételi vonalakat; és pedig: 
a fö lejtezési vonalakat kettős vörös vonallal, a konlTOll-lejlezö 
áttételeket szintén kettős vörös vonallal, a másodrendű lejtezö 
vonalakat egyszerű vörös vonallal, a vízszinből mért pai-tmagassági 
vonalakat szakgatott vörös vonallal, a közbenső lejtezö fixpontokat 
római számokkal, az állandó fispontokat arab számokkal, a folyam- 
sodrában mért mélységvonalat folytonos kék vonallal, az emésztési 
szelvényeket a folyón keresztül kettős kék vonallal, ama kereszt- 
szelvényekel, melyekben csak a felszíni sebességet mérték, egy kék 
vonallal, a haránt szelvényeket vékony szakgatott kékvonallal, végül 
az ebből szerkesztett keresztszelvényeket vastagabb szakgatott kék 
vonallal s az összes keresztszelvények Péterváradig a megfelelő 
kék arab számokkal, a Pétervárad és Orsova közt részben fekete 
arab s részben római számokkal. 

Összesen föl volt véve Péterváradig a nagy Uunán 765 szel- 
vény, a mellékágakon Petronelltöl Vénekig 70, a kisebb mellék- 
folyókon Vénektől Esztergomig 8!, a váci Dunaágban 33, a 
palotai sziget fölötti és melletti oldal-ágakban 4, a sorok.sári 
Dunaágban 30, Bajától Báttáig a mellékágakban és az öreg 
Dunában 14, a baracskai Dunaágban 44, a Drávában 14, végre 
parti és keresztszelvény Péterváradtól Orsováig 342. 

A hosszszelvényt a Petronellnél a magyar Duna lejtezése 
céljából elhelyezett első íi.xpontnak 10 lábbal felvett vízszintes 
sikjára vonatkoztatták s a hosszra nézve a folyam sodrát vették 
alapul, mindenütt a föinedei'ben mérve. E hosszszelvényen 
ki tüntetlek: a lejtezö fixpontokat, a legkisebb vízszjn vonalát, 



a helyenként észlelt legmagasabb vlnáll Azokat, az 1838-iki jeges árviz 
vonalfit, a partokat, a folyam sodrában mért fenékszlnt, a haránt 
szelvények által meghatározott legnagyobb mélységeket, a mellék- 
íigak fenékszinél. a szigetek tét végét, az emésztési kereszt- és 
harániszelvények helyét és számát. 

A Duna folyamnak e térképe, kapcsolatban a hozzá tar- 
tozó hossz- és keresztszelvényekkel, vlzemési'.tési szelvényekkel 
és számításokkal, vízállás! és vízszlnesési adatokkal slb. valóban 
oly világra szóló nagyszabású mü volt akkoron, melyről teljes 
joggal és önérzettel úlllthalta Rauchmiiller von Ehrenstein 
orsz. építési főigazgató egy hivatalos jetenlésében, hogy ez a 
világ első folyami térképe. S ebben Vásárhelyi Pálnak két- 
ségtelenül legnagyobb része vala. 

E felvételek szolgáltak alapul a Duna folyamnak az orsz. 
építési igazgatóságtól tervezett szabályozásához, melynek végre- 
hajtó módozatait az 1840-ik évi IV. t-e. állal kinevezett orsz. 
küldöttség volt hivalva megállapítani. Az orsü. építési igazgatóság, 
a niidön a szabályozó lerveket az alapjukul szolgált térké- 
pező munkálatokkal együtt a m. k. Helytartó-tanács elé terjesz- 
tene, 1840. ápril 14-én kelt (s Lechner József igazgatótól és 
Vásárhelyi Pál hajózási mérnöktől aláirt, utóbbi által szer- 
készlett) véleményes jelentésében a duuai niappAeió gazdag adatai 
alapján érdekes és tanulságos képét festi a Duna egész folyásának, 
röviden jelezve mindenütt a tervezett szabályozás módját és költ- 
ségeit is. 

„A folyam térképének és az ahhoz tartozó vízmérési adatoknak 
közelebbi megvizsgálása — írja a jetenlés — ennek sajátságai, ter- 
mészetének külömbözöségél, s egyébb vízmérésbeli tulajdonságait, 
valamint különféle tájakon létező fogyatkozásait világosan kitünteti, 
s ezen vizsgálat önként vezet azon eszközökre, mellyeket a vele 
bánásnál és hibás állapotja javításánál követni kell. 

Ezeket tekintvén, az egész Dunavidék következő öt fő részekre 
szakad, úgymint : 

1. Anstria határától Vénekig, 

2. Vénektől Duua-Földvár vagy Patajig, 

3. Patajtól Erdődig a Dráva beömlésén alul, 

4. Erdődtől Üj-Palánkiiig, végre 

5. Üj-Palánkától a Vaskapun alul Csernecig Oláhopszágban. 
Már az átnézeti térképből is kivehetni a folyamnak szilaj, és 

rendetlen járását az első szakban megnevezett 48843 folyó ölnyÍT 
vagy 12Vb geographiai mértföldnyi hosszú kőzőn. 



Kgy víz által formált televényes téren felhiüzódva, medre 
számos fattyüágakra oszlik, mellyek több, vagy kevésbbé benőtt 
szigeteket, vagy pedig egészen kopasz porond, kövecs és fövény 
toriatokat formálnak, mellyek a folyónak szünetlen rohanásai 
miatt majd feldúlatnak, majd újból alakíttatnak; és magasságaik, 
melyek a legkisebb víz felett nagyon különbözők, származásuk 
korának látszanak megfelelni. 

Azon számos ágak között, mellyekre a víz medre oszlik, talál- 
tatik mindég egy a többinél erösebb, melly annak árkát és a hajó 
i'itját jeleli; de a niellynél azonban kisebb vízálláskor, a hajózás 
báboritlan üzésére szükséges vízmélység hiányzik. 

A főfolyam nagy változókon ysilgát, s sodrának, mélyjének, 
s irányának szünteleni eltérését, melyet majd minden nagy víz 
újra alkot, okozzák főképen annak mellékágai, annyival inkább 
pfdig, minthogy a folyamnak azon tetemes esete, mely e közön 
találtatott, annak szétszaggatását lényegesen segítik elö. 

Ugyanis Dévénytől Gúlorig I;j869 ölre esik 30 láb, 2 hüvelyk, 
és lü vonal; vagy minden 100 öli'e 27*,'iü vonal. 

Gútortól Medvéig 27311 öl távolságra 51 láb, 3 hüvelyk és 
6 vonal, vagy 100 ölre 27 vonal. 

Végre Medvétől Vénekig 5663 ölnyi közre 4 láb 6 hüvelyk, 
vonal, vagY 100 ölre ll'.'io vonal, 

Minthogy partja is mind a két oldalún igen porhanyó fÖvény- 
porondos földből áll, melly úgy látszik, hogy az anyagnak a Duna 
állal szakadatlan halmozásából alakult, s kevéssé képes annak 
megtámadásait kiállani; s minthogy esete is tetemes, úgy mint 2 
hüvelyk iV'a vonal 100 ölre áltáljában, ezen okból különösen maga- 
sabb vízállással sebessége is eleven, mondhatni rahanó ; tehát 
világos a körülfekvő részs/eimt jól mtvelt telkek a folyamnak 
röviden leirt jelenlegi állapotjaban mennji pusztításoknak legyenek 
kitéve, és a kereskedési vi'izony iiag\ kárára, a hajózás fizése. 
mely bizonytalan és veszélljel teljes 

Röviden u Duna folyam az emhtett közÖn hasonló valamely 
rohamhoz, inellynek történetesen alakult ágya i'észint termékellen 
homok és porond toriatok, réazmt pedig több vagj' kevésbé benőtt 
szigetek által van szétszórva. 

Mostani rossz állapoljának javítására szolgáló eszköz áll szcni- 
lálomást annak összeszorításában, mellék- és fattyúágainak elzá- 
rása, és partjának megerősítése, s állandó tétele által. 

Az épen érinlelt vízmQvi rendszer szerint 1832, évtől óla a 
munka l'ozsony és (lútor közt szakadatlan foly. és a javítási épf- 



tések a célhoz folyvást közelednek, s azoknak reménylett sikerp 
már is látható, minthogy a mellékágak beiszapolása szemlúlomást 
nevekedik és a Duna a nékie jövendőre kimutatott útra mind- 
inkább belér. Az épitési költségek az emiitett tájék javltilsúra ősz- 
szesen 1.929,757 pengő forintokra számíttattak. 

Egészen más színt olt magára a Duna a 2-ik pont alatt kije- 
lölt 123114 folyó öl, vagy SOV* geographini mérföldnyi hosszú 
közön Vénektől Duna-Földvárig; mig az l-sö szakaszbeli esete, 
mint feljebb mondatott, lOÜ ölre 2 hüvelyk l'/s vonalat tesz, obben 
nines több általában 6'/io vonalnál, még pedig Vénektől a folyam 
visegrádi fordulatának mintegy tetőpontjáig Nagy-Maroson felül 
51648 folyó ölre Összesen 22 láb 9 hüvelyk és 5 vonal; vagy is 
6",'iuo, vonal 100 ölre; a felébb említett fordulat tetőponttól a 
budai vízállást nmlatóig 25648 folyó ölre lü láb, 9 hüvelyk és 1 
vonal, vagy 100 ölre ö^/ioo vonal. 

Budától Duna-Földvárig 458 18 ölnyi távolságra 18 láb, 7 hüvelyk 
és 2 vonal, vagy 5'/iü vonul 100 ölre. 

A folyam szélessége általában mérsékelt, a víz medre szigetek 
és zátonyok által kevéshbé szélágazva, csak imitt-amott találtatnak 
mértéket haladó szélességek, rendesen sekélyekkel párosniva. A 
partok középmagasságúak, s nem igen változékonyok, és a hegyes 
vidékü Esztergom körüli és aluli sarkalatos fordulatokon kívül a víz- 
folyam minden nevezetes görbület nélkül való. 

Az itt követendő szabályozási rendszer ugyanaz, mi az első 
szakaszban, s csak annyiban különböző, amennyibe a folyam sokkul 
jobb állapota miatt, annak javítása aránylag jóval kevesebb költ- 
séget igényel, mintsem az elszórt, elszilált felső Duna vidéke. 

A terveken azon helyek különösen kijelelvék, melyeken a 
javítás, a mellékágak elzárása, vagy mértékenlúli szélességek szű- 
kítése által szükségesnek tartatott. A költségek előleges felvetése 
minden építési műhöz egyenkint hozzátételeit, mellyek szerint a 
második rendezési osztály közelítőleg 1,290.398 pfrtokat kívánna. 
A Pest-Buda közti Duna rendezésére tervezett részletes mun- 
kálatok költsége, ide nem értve a partok erősítését, s a támasz- 
falnak pesti részen kiegészítését, a budai part kővel kirakását, s a 
hajó kikötőt, 1,044944 pengő frtokra számíttatott. 

Hogy e rendezési köz Pest és Buda közt aránylag nagyobb 
költséget kíván, mint a többiek, könnyen kimagyarázható, ha fon- 
tolóra vétetik, hogy itt két osztóműnek (Theilungswerk) felállítása 
szükséges, egyike Csepel, másik a Margit sziget orrán, mellyek által 
a Duna mellékágainak megtartása feltételeztetik, 



A Pest és Buda közti rondezési tervben az összesített folyam 
szabályszerű szélessége 200, a két ilgra osztollnak pedig 250 ölie 
határoztatott. 

A folyam egyéb részén, hol az összeszorítás szüksége előáll, 
elegendőnek találtatott a folyam szélességét a folyam rendezésének 
kezdetében 300 — 3.50 ölre határozni, nehogy a költség a nem bir- 
hatásig szaporilassék. 

Ezállal mind a hajózás üzésére szükséges mélység érelhelik 
el, mind a jégdugutásokat okozó szélességek és sekélyek elhárittal- 
halnak. 

A folyam 3-ik szakasza Duna-Földvár vagy Patajtől Erdődig 
lényegesen különbözik a másodiktól ; a Duna kígyózó menete állal. 
Ezen köznek hossza egyenes irányban unnak kanyargó folyásához 
azon szerben van mint 1 : 2. 

Ismeretesek azon károk és ártalmak, mellyeket módfeletti kígyó- 
ZBlok szülnek; ezek okozzák a paHIöréieket, s a legjobb lelkekel 
a röldmívelés igen érezhető kárára hasztalan ligetekké, mocsárokká, 
s honiokporonddá változtatják, az árön'.ést védő gátak készítését 
és a vonlató-úlak megtartását nehezítik, ezek a víz lefolyását 
késleltetik, és a magas viz növekedését elősegítik. 

Á folyam görbületek előmozdítják az annyira veszedelmes 
jégdugáiásokat, mellyeknek következése a kérlelhelettenül pusztító 
nagy vizek; végre súlyosbítják a hajózást, azon hosszabb út által, 
melyet az meglenni kénytelen. 

£ szerint az ártalmas görbületek átvágása és a folyónak, 
egyenes vezetése a folyam javítására legjelesb eszköz, nielly ezen 
közön alkalmazható. 

Az itt létező mérsékelt eset miatt nem félhető, hogy a folyó- 
nak egyenes vezetése által a hajózásra káros sebesség fog eredni, 
mert minthogy mostani állapotjában 100 öl hosszaságra áltáljában 
csak 4' 10 vonal eset van, egyenes vezetése által az egész 144514 
ölből álló hossza 119,714 ölte szoríttatván, annak esete a szabá- 
lyozás után 100 ölre 4'''*.'ido vonalnál többet netn fog tenni. 

Egy elegendően mérsékelt eset, mellynek a hajózást még 
távolról sem háborgató sebesség felel meg. A célba vett átvágás 
költsége a nelalántán szükségesnek találandó folyam összesítési 
építésekkel együtt 1,105.270 pengő forintokra hágnak. 

A kiásandó átvágás felső szélessége 10 ölre, mélye pedig a 
legkisebb vizszlnére határozlatott. 

Ezen javaslott átvágások sikerülése annyival kétségtelenebb, 
minthogy a kérdéses tájon a föld, ha egészen nem porhanyó is, 
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de niódiiélküli keményst^jígel és szívóssággal se bir, mellyé! a víz 
oslromainak ellenszegülhelne; mint ezt ezen a vidéken már tül>l) 
jó foganattal létrehozott átvágások bizonyítják. 

Egyébiránt világos, liogy azokon a helyeken, hol a folyam 
iránya, az átvágás irányához nem kedvező, segéd építményekhez 
lesz szükség folyamodni. 

A 4-ik szakasz Vukovártól Új-Palánkáig Bazíásnál azon fogyat- 
kozásokkal van terhelve, melyekkel a második; iigymint sekélyekkel 
és a folyamok niódfelelti szélességével. Ezen okból ilt is csak 
azon javítási módhoz kell nyúlni, melly a második szakaszban meg- 
állapíttatott; és csupiin 4 helyen alkalmaztatnának a görhületek 
átvágásai. 

A folyam szélessége ezen szakban 300 és 360 öl közt vál- 
tozik, és a szigeteken keresztül mérve 1800 ölre is terjed. A leg- 
kisebb vízszín alatt a vizsodrának mélysége Péterváradig 14 — 25 
Iáh közt, Péterváradtől pedig Üj-Palánkáig többnyire 20 — 30 láb 
között változik : hanem a legkisebb víz tükre alatt 40 — 50 lábnyi 
mélységek sem ritkák. 

Ezen folyam köznek hossza a folyam sodrán mérve 163911 
folyó ölet, vagy 41 geographiai mértföldel lészen, melynek egész 
esete 44 láb-, 11 hüvelyk-, 4 vonulnak, vagy állalánosan 100 Ölre 
SVui vonalnak találtatott. 

Mivelhogy a javításra nézve itt is azon elvek állanak, melyek 
a 2-dik és 3-Ík szakban elhatároztattak, még csak az jegyezletik 
meg, hogy a költség Erdödlöl Péterváradig 772,023 pengő forin- 
lukra; Péterváradtól pedig Üj-Palánkáig, melly nlolsó táj a vég- 
helyi ezredek határába esik, 1,305.760 pengÖ forintokra hág. 

A folyam ö-ik osztálya Üj-Palánkától a Vaskapun alu! Czer- 
necig, mellyröl valamint az e tájon már létre hozott, nemkülíinben 
a hajózás helyreállítására, tekintöleg annak könnyítésére és javítá- 
sára javaslatba hozott nnmkálat sajátságánál fogva minden többiektől 
kfilönbözik. 

Itl a Duna magas hegyek közt foly le, s mig a felső vidé- 
keken a víz ártere mérföldekre, itt egy több vagy kevésbé szíik 
völgyre szorult. 

A folyam feneke nagy részint sziklás, szélessége mód nélkíjl 
különböző; a Kazáni szorulat legkisebb szélessége 85 öl, nn'g 
Sztenka és Szvinicónál 800 ölre terjed. ■ — Ezen szélességekhez 
a mélységek megfoi-ditott arányban állanak ; mert Kazánnál a folyam 
6ü-lól 180 lábig mély; ellenben Sztenkánál és Szvínit-ánál 4-Íől 
12 lábig. 
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Aj; eset is igon különbözik, ós n sebesség ennek meírrelelö, 
mely elsöbbi 100 ölre 4—6—8—12 vonal között vAUozik; n viz- 
omlásokniU pedig szinte 100 ölre 8—12 hüvelykkel bir. 

Ezek szerint természetes az, hogy a hajózás ezen a vidéken, 
a helyenkénti vizrohanásokban találtató nagy sebessége miatt és 
a sekélyek állal majd súlyosítva, majd egészen megakasztva van, 
a szerint, mint a víz tükre magasabb vagy alacsonyabb. 

Az e vidéki hajózás javítilsára lett részletes javaslatok sze- 
rint a szükséges pénzöszvet közel íVj millió pengő forintokra hág. 

E szerint az egész öszveg lészen 8,948,149 pengS forintokat. 

Az itt előszámlált folyam javítási építések szorosan véve 
annak saját medrét illetik, s föcéljok, egyfelől a hajózásm szíikÖlÖ 
vízmélységet alkotni, s útját rövidílni ; másfelöl pedig mind azon 
helyi fogyatkozásokat elhárítani, mellyek a pusztító vizözönt szülő 
jégdülások alakítására okot szolgáltatnak. 

Ámbár az illyeténkép eszközlött ja^ilás a vizszíne aliiszái lilá- 
sára nézve is kedvező következmény reményére jogosít; mindaz- 
által azon helyeken, hol a Duna alacsonyabb partok közt foly le, 
a vízáradások nem egészen lesznek elhárítva ; ennélfogva azon 
szükség ál! elö, hogy a kiöntéseket védö-gátak építése által kelljen 
feltartóztatni ; mellyek az említett hasznon kívül még azzal is ajánl- 
koznak, hogy azok közvetve, a vízár szelvény szűkítése által, a 
folyam mélyítésére lényegesen hatnak. 

Az elöntéseknek kilett Duna-tájékok nagyobbára védgátakkal 
ellátvák, de ezek minden a folyam vízméresbelí természetének meg- 
felelő rendszer és terv nélkül építvék. — Úgy látszik mintha azok- 
nak időközi, össze nem függő építésénél a célszerű irányra, folyani- 
tóli távolságokra magasságokra tekintet nem vétetett volna; sőt 
még szilárdságok, vagyis a gátlesl mértékei a folyam erősebb vagy, 
gyengébb rohanásához, melynek kivannak téve kevéssé alkalmazvák, 
innen rendeltetéseknek sem felelnek meg; mert minden magasabb 
vízállásával majd egyik, majd másik helyen töretnék keresztül, s 
akkor rendszerint csak növelik a veszedelmet, mellyel rendelteté- 
söknél fogva el kellett volna háritaniok. 

Egy pillanatvetés a térképre észrevételi az alacsonyabb vidék- 
nek azon nagy kiterjedését, mellyel a nagy víz inkább vagy kevésbé 
szinte minden évben, sőt gyakran sűrűbben is meglátogat. Előle- 
gesen tett közelítő kiszámítás kilünleli, hogy az összes vízártérc, 
Dévénytől Üj-Palánkáig Báziásnál mintegy 230 négyszeg mérföldnyi 
lerülelet leszen. mellynek jóval nagyobb része mindig víz alatt vun, 
vagy annak igen gyakran kitelelve szokott lenni. 
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Ezekből könnyen ."tllátható, hogy ezen telkek csekély hasz- 
nálhatóságából a baroinlarlrts, és töldmivclésre nézve, niínö iszonyú 
nagy kiírok támadnak, do még nagyobb a nyomor, nielly közvetve 
ezen mocsár és tó tájakon származik. Minthogy minden nagy vin 
a halaknak, rákoknak és más vízi állatoknak aránytalan nagy meny- 
nyiségét rakja le a lapályokra, myllyek a vízözön árkába való visz- 
szatérésekor hátramaradva és elemektől megfosztatva rothiidásba 
mennek át, és ez által a léget nif^gvesztegetik, s a laposabb tnjiikuii 
uralkodó légkőp-belegségekel, s a marhavészt nemzik. 

Mindezen veszedelmek csupán csak szilárd a partoktól tél- 
Mzrrű irányba és illendő távolságra, s kellő magasságra felemell 
védgátak által kikerülhetők. 

Meg kell ugyan engedni, hogy parttóli távolságok meghatá- 
rozása kiilöubözö helybeli viszonyok miatt p. o. szorosan a Duna 
parton fekvő helyiségek, vagy pedig a lapályokba eső iránjTik végett 
sok nehézséggel jár, de épen azért az ollyau esetekben, hol a gát 
vonali! helybeli viszonyoktól függ, a g-átnak adandó mértékre kell 
ügyelni s általában olyan rendssabásokhoz nyúlni, mellyeknek létre- 
hozása a viz támadásának szabadabban kitett helyeken a gát biz- 
tosításáért kezeskedik. 

Több évi tapasztalásból kitűnik, hogy a legmagasabb nyári 
nagy vizek Buda és Pest között mintegy 18 lábnál a legkisebb 
vízen felül magasabbra nem emelkednek. 

Az itt szerzett vízemésztési mérésekből következik, hogy ezen 
vízállásnál minden másodperc alatt mintegy 220,000 köbláb viz 
foly le. — Ez a legnagyobb vizemésztés; mert ámbár a legnagyobb 
jégmenti vizek az einlitett magasságot jóval is haladják, ez nem a 
nevekedő víztömeg következése, hanem okozzák a víz lefolyilsát 
hátráltató jég dugulatok. 

A legnagyobb vízváltozás a folyamnak őbölteljes állásáig Tol- 
nánál a folyam kanyargó mentébe van, azalatt t. i., mig a víz Budán 
4' IO"-re hágott, u. a. Tolnánál 9' ""-re emelkedett. 

Magasabb vízállás alkalmával midőn a parton az alsó tájakon 
túlhi^gnak, ezen aríüiy ugyan felbomlik, mert akkor a folyam a 
szélesen kiterjedő lapályokat döntheti; mindazáltal ebből világosan 
kftúnik, hogy a vizváltozás korlátlan terének védgátok állni síkei-ült 
megszoritása után kénytelen lossz magasbra emelkedni. 

Ezen tekintetből, s fontolóra vévén azt, hogy az I838-ki isme- 
retes legnagyobb víz azon tájakon nÖtt fel, azon javaslat, hogy a 
gátok az alsó vidéken a 0-on felül legalább 26 láb magasságra 
építessenek. célirányosnak tartatik. 




Az előre bocíájtottakbó! tehát következik, hogy a Gútortól a 
Vaskapuig előlegesen javaslóit összes j'avilási müvek költségei álla- 
lában 8,948.149 ezüst forintokat kívánnak; melyre nézve azon 
alázatos észrevételt szükség tenni, hogy nem esak a hajózás biztosi- 
tíisara elkerülhetetlen ül szükséges építmények; hanem azon javítiLsi 
müépítmények is, mellyek a magasabb vízözön alább szállításúra, 
6s a vízár-lér kiöntések eltérítésére közvelve hatással bíniak ugyan, 
de a hajózásra szükségkép nem kívántatnak meg, kiszámítás alá 
jöttek." 



A fentiekben ismerteteti Dima-szabályozó tervek szolgáltak 
az 1840. évi 4-dik törvénycikk áltat kinevezett országos küldöttség 
tárgyalásainak alapjául, mely tárgyal lisokhoz — mint inár fentebb 
is említők ^ segéd működésre a szükséges felvilágosítások meg- 
adására Vásárhelyi Pál hajózi'isi felügyelő rendeltetelt kí. *) 

E tiirgyalások eredménye volt az 1843. évi január elején 
készült Törvényjavaslat a Duna, » egyéb folyót szabályozásn tár- 
yyában. E törvényjavaslat 1. §-a szerint a Duna a Tisza és 
Maros, a Dráva és Mura, a Száva és Kiilpa, végül a Vág és Poprád 
folyók szabályozása vétetett kilátásba, mely munkálatok végpehuj- 
ti'isa egy niíndeu kormányszéki befolyástól független és mindig ország- 
gyűlésíleg választandó szabályozási országos biztosság által lett 
volna eszközlendő. 

A politikai viszonyok azonban meghiúsitottilk e nagyszabású 
tervek és szándékok megvalósiti'isát. A Vásárhelyi szellemi vezetése 
alatl készült dunai felvételek az újjászületelt Magyarország mér- 
nöki karára maradtak Örökül, s a 40-es évek vizszabályozó tervei, 
melyekben Vásárhelyi korát meghaladó nagy szakértelmének 
legfőbb része vala, hanyatló századunk alkonyán válnak csak valóra, 
de sőt nem egy részben a jövendő századra ís nagy feladatok 
végrehajtását, Magyarország vízi üljainak egységes kiépítését, a 
természetes és mesterséges hajóutak nagyobb arányü kiterjesztését 
hagyva örökül. 

•) Az országos választmánytól föltett kérdésekre V&sárliplyi Pál felvi- 
IdgoBÍló válaszát alülib pgíaz terjed flmében köíöljük. 
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11. 
VÁSÁRHELYI PÁL FÖ JELENTÉSE 

AZ ALDUNAI ZUHATACOK ÉS AZ ÚGYNEVEZETT VASKAPU 
SZABÁLYOZÁSÁRÓL. 

(A német eredetiből fordítva.) 



1. §. 

A Dunának a, magyaiorszilgi Üj-Palánka és a romániai Cser- 
nec közt elterülő szakaszáról, mely a hajózás és vízlefolyás rossz- 
hírű akadályiit: a Vaskaput Foglalju magában, mindezideig sokut 
írtak és beszéltek ugyan, de annál kevésbbé ismerték Őket. 

A régi római építmények még látható romjai és a történe- 
lemben is említett „édes tenger", a mely állítólag Magyarország 
sikságail, legutóbb még a Hanságot, borította, adhattak okot arra 
a mesére, hogy ezt a síkságot a víztől úgy szabadították meg, 
hogy jelentékeny sziklatömegeket távolítottak el, mire az „édes 
tenger" a Fekete tengerbe ömlött. 

A Dunának „Vaskapu"* néven ismert akadályairól táplált téves 
felfogás, továbbá a vizduzzasztásról és víztorlasztásról uralkodó 
homályos fogalmak, végül pedig az a körülmény, hogy csak kevesen 
képesek megítélni azokat u nehézségeket, a melyekkel a víz 
alatti sziklarobbantás egybe van kapcsolva, túlzott reményeket kel- 
letlek, s csak fokozták ama régen táplált kívánságot, hogy a „Vas- 
kaput egyszer már megnyitva lássák", a minek többek véleke- 
dése szerint a biztos hajózáson kívül az volna a következménye. 



lelléklet küzfil csupán as aldiinai 
zuhatagoli helyszínrajz A [ kítzítijük, 



• A jelenléaben hívalkozütt több 
xuhatagok álDÉzeli térképét, a 
Vilsárhelyi eredeti rajzai után. 

" A Vaskaput sokan keskeny sziklafalnak képzelik, a mely a folyamot 
'■'édőgátként szeli át ; mások szorosnak hiszik, némelyek pedig a két eszmét 
egyesitik. 




hogy ii \'íz lükre u DuikíIjíiii, valiiiuinl iiicIlckrolyOiban iiliiszállna, 
s így it iiiítgyLirországi liípuk ós mocsaruk kiszáradadnuk. 

Ainii leírások, a melyek a Duna e szakitszára vonatkozólag 
M a r s í g I i -tó! kezdve mostanáig megjelentek, nem igen voltak alkal- 
masak rá, hogy u Dima való állását illetőleg tisztább képet 
és helyesebb fogalmakat nyújtsanak, vagy hogy a ,viz lefolyását 
észre ve hetÖleg elömozdtló folyamszabályozás végrehajlhatóságá- 
nak' hiedelmét eloszlassák. Köriilbeiül 4 évvel ezelőtt a , Tudo- 
mányos Gyüjtemény''-ben egy értekezés jelent meg, a melyben azl 
állították, hogy „a Dunát az Ó-Moldavánál lévő akadályok 7 ölnyire 
felduzzasztják, azonban a vízszin 3 öllel sülyeszthetö ; a duzzasz- 
tás közvelelien hatása a bácsmegyei Bezdánig, a közvetett pedig 
Pestig, sőt Bécsig s így a mellékfolyókra slb. is kiterjed". 

Nem csoda tehát, ha a fentebb említett vélemény oly erös 
gyökeret vert, hogy Magyarországon — még a felső vidékeken is 
— alig lehet folyamszabályozásró! beszélni, a nélkül, hogy Orsovát 
és a Vaskaput ne említenék. Az átvágásokat, folyam-koncentrá- 
lásokat, levezető csatornákat sth., mi által a folyó gyakran csak 
lokális hibáinak megjavítása a cél, egyszerűen hasznavehetetlenek- 
nek mondják; „lefelé', szokták mondogatni, „a folyamnak szabad 
lefolyást kell létesíteni." 

Muga a malomtulajdonos, a kinek a malomgátja épp oly 
magasra duzzasztja a folyót, mint a Vaskapu a Dunát, az orsovai 
folyamszorosokra utal, hogy fa-gátját, melyet le kellene rombolnia, 
ha lehet megmentse. 

S ha nem egyenesen az Al-Dunára utalnak, akkor, ha kissé 
engedékenyebbek, ugyanezt leszík az emberek kerülő utakon. Pél- 
dául a Berellyö körül lakók először a Nagy-Köröst szeretnék szabá- 
lyozva látni, a körösmcllékiek a Tiszát, emezek a Dunát s így végül 
ide lejutnak, a hol legfelsőbb meghagyásból most a munkálatok 
folynak de bizonyára nem abból a célból, hogy a Magyarországon 
legnépszerűbb folyamszabályozó eszmének eleget legyenek, hanem 
azérl, hogy a megnehezített vagy elzárt dunahajózást megkönnyít- 
sék, megnyissák. 

Ha a dolgot tisztán elméletileg veszszük és annak a lehető- 
ségét tesszük fel, hogy a számítás szerint az egész kötömeget a 
folyóból eltávolítani és magukat a szorosokat kiszélesíteni lehetne, 
akkoi' nem szenved kétséget, hogy az akadályoktól felfelé a viz 
tökre 8 — 9 öllel sülyedne {mint ez a jelen értekezés végén levő 
számvetésből kitűnik) ; de kíséreljük csak meg uzt, hogy a 
költségvetést a pontosan meghatározott hidraulikai segéde^zkö- 



zükkcl csiiiiUjiik meg, iikkui' (n lizikiii lclenilh(.'lcsl niogciigedvc) 
csakhamar meg fügiink győződni, hogy az eddigelé i.smoi'l víz 
alatti sziklarobbantó eszközökkel a leggazdagabb ország sem volna 
képes arra, hogy eme robbantások költségeit meggyőzze. 

Példaképpen, ha csupán hat lábnyi vizszinaülyedés céluzlal- 
iiék, kiszámítoltam az eltávolítandó kötömeg köbtartalmát a 216 
millió köblábat kaptam eredméiiyűl. Minthogy a sziklák szarukőbül, 
zöld kőből és gránitból állanak, a szárazon való robbantó 
munkálatok 20 millió frtra rúgnának ; hogy a költség, ha a 
robbantások víz alatt történnének, mennyire rúgna, azt való- 
ban nem Indom. 

A Bingeni szorosban a Rajnán alig 7 köbei felrabbantiisa és 
ellávolitása 10,000 tallérba került; e szerint a szárazon és a víz 
alatt eszközölt robbantás költsége közt 1 : 100 arány áll fónn. 

Ez az egyetlen egy példa, ama körülménynek egyidejű mog- 
fonlolása mellett, hogy egyrészről a Rajna folyása az említett 
helyen távolról sem oly sebes, mint a Dunáé az ö természetes 
vízeséseinél, másrészről pedig, hogy a robbantások a Rajnán 
csekély mélységben eszközöltettek, bámulatba ejtheti mindazokat, 
a kik a nehézséget nem magában a robbantásban, hanem az ellá- 
volilandö kötömegek elhelyezésére szükséges területekben vélték. 

Ha azt akarjuk, hogy a víz alatti sziktarobbantások költségei 
ne legyenek tülmagasak, akkor 

1. szükséges, hogy a robbantás csendes vízben történjék, 

2. hogy a víz mélysége, melyben a robbantás végbe megy, 
csekély legyen. 

Ha csak a hajóút lemélyítése terveztetik, akkor a fenti fellé- 
teleknek, köztudomásúlag, úgy lehet eleget tenni, ha a parthoz 
közel emelendő gíltlai a kirobbantandó útszakaszt elzárjuk; ha 
pedig a robbantasokkal a víz tükrének sülyesztése céloztatik, 
akkor, a dolog természeténél fogva, a munkálatoknak a főfolyásban 
kell végbemenniök ; ez esetben pedig a fenti kél feltételnek itt a 
Dunán nem lehet megfelelni. 

Reám nézve ez az utolsó pont lesz a ,qui bene dííílin- 
gnil, bene docel", ha itt minden oly robbantíis ellen nyilatkozom, 
a mely a vízszin sülyesztése céljából eszközöltetnék, habár a 
következőkben az én javaslataimban is jelentékeny robbantásokról 
fogok szólni. 
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Habár, mint az említettekből kitűnik, az e helyen véghezvitt 
szabályozástól, a folyam Felsőbb vidékeire való tekintettel, ntigy 
sikert várnak, mindazonáltal, míöta a niiinkálatokat megkezdlék, 
mür kéts6g kezd felmerülni ilz iránt, hogy az elősegíteti 
vízlefolyás állal a felsőbb vidékek nem vesztik-e el a vizet cs 
hogy a folyam nem lesz-e hajözluitatlan. Ugyanis a viz lükrénck 
sülyesztésél és a hajózhatóságot ellenségekként látják egymással 
szembeállam. 

Azt hiszem, ezeket az aggodalmakat nem szükséges megcáfol- 
nunk; ha azoknak az embereknek eszükbe jutna, hogy minden 
kút és marhaitaló kiszáradna, ha a víz tükrének siilyesztése 
következtében a homok- és kavicsréteg, mely a vizet a föld 
alatt vezeti, a folyók szintje fölé kerülne, akkor talán hajlandók 
volnának arra, hogy a kifejezett óhajról örökre lemondjanak. 

Az eddig mondottak igazolásomra fognak szolgálni, ha a 
következőkben a folyam akadályainak és a szabályozó tervezeteknek 
leírásakor csakis a hajóziist fogom szem előtt tartani ; azonban 
az eddigiekkel egyidejűleg tisztelettel teljesen arra is rá akarok utalni, 
hogy a folyam jelentékeny vízszínsülyesztésének lehetőségében 
való hit károsan hat a folyó felső részeinek szabályozásáról 
szóló tervekre, s ezt a hiedelmet ezért lehetőleg meg kell 
szüntetni. 

Míg ugyanis a nem létesithetöt óhajtjuk, reméljük és vitatjuk, 
addig a folyók lokális hiányának megszüntetése abbanmarad vagy 
legalább is elhalasztattk. 

3. §. 

Ha a szóban lévő folyamszakaszra nagy súlyt fektetek, ez 
csak a szabad hajózásra való tekintettel történik, melyet akadályok 
gátolnak meg. 

Azonban vizmütani szempontból is nagy jelentőséggel bír 
ez. Nagy tér nyílik itt ama megfigyelésekre, melyeket a folyam 
esésének nagy különbözősége és a három vizmütani tényezőnek : 
a szélességnek, mélységnek és sebességnek folytonos változása 
nyújt ; ebhez járul még a folyam medrének változhatatlansága, a 
mi által a megfigyelés pontossága a legtöbbet nyer. 

Vannak itt szakaszok, a hol a folyam 600 — 800 öl széles, 
ellenben vannak szorosok, melyek 85 — 100 ölné! nem szélesebbek, 
É|> ily különbözők a mélységek, melyek 4 — 180 láb, és s 
melyek másodjiercenkint 2 — 15 láb között váltakoznak. 



^i 



De a folyamot különböző vízállásokkor kell látnimk, 
hogy rnjla a legkülönfélébb árnyalatokat észrevegyük, ugyanis 
látunk itt csendesen folyó szakaszokat, a hol a vízállás élciik 
áninilásükká, söt vízesésekre is átváltozik; máshol pedig látjuk, 
hogy ez a vízesés elhagyja helyét ós más helyet foglal el; néhol 
pedig alig észrevehető ellenáramokból veszélyes örvényeket látunk 
támadni alb. 

A folyiinmak éppen ez az állhatutlansága az oka ama különböző 
megfigyeléseknek és egyoldalú észrevételeknek, melyeket szak- 
éilök és nem szakéi-Lük különböző időkben tettek. Az egyik az 
Izlás vízesést és a Tachtaliát, a második n Vaskaput, a harmn- 
dik a Jncot és a negyedik a ürebeni örvényeket mondja olyan- 
nak, mint amely a hajózásra néz;ve a legveszélyesebb, és 
talán mindegi'iknck igaza van, de csak az .annak idején' 
értelmében. 

Vannak olyanok is, akik elölt majd a Vaskapu, majd az 
Izlás. vagy pedig gyakran mindkettő nem akadály, azonban ezeket 
az 1832. év, még jobban pedig az 1834. év raegcáfülta. Még egy 
második válság van hátra, s ez a „magas vizálliis", a melynek 
épp úgy megvannak a bajai, mint az alacsony vízállásnak, melyek 
a hajózást akadályozzák. 

Az embLT mindeme és más tévedéseknek is ki van téve, ha 
ebbe a folyami alti rinthusba tudományos segédeszközök nélkül 
merészkedik belépni. Valamely folyam alapos megismeréséhez 
szükséges, hogy teljes hidrograíiai és hidrometriai méréseken kívül 
öt lőbb éven ál megfigyeljük. 

A következőkben elő fogom adni az 1832-ben megkezdett 
és azóta szakadatlanul folytatott mói'ések eredményeit, ezekre 
támaszkodva ama szabályozási javaslatokat, a melyeket technikai, 
valamint gazdasági szempontból a fontos cél elérésére a Icgalkal- 
masabbaknak tartok. 

4. §. 

Miudenekelőlt célszerű lesz elörebocsálaiii a helyenkénti 
víz változás dolgában való megfigyeléseket, melynek ismerete 
a folyamban végbemenő különböző jelenségek kimagyarázásái'a 
okvetetlenül szükséges. 

Mindjárt a hidrográf-hidromelriai munkálatok megkezdésekor 
a vízállást négy vízmércével fixii-ozták, melyeket Ó-Orsovánál, 
Plaviseviciinál, Szvinicánál és Ó-Moldovánál állítottak fel. 

Ha e négy mércét összebasonlitjiik, szembetűnik a víz- 




viilltjzás kiilünhözösóge. Mídőii iigyaiiiíí u mérce Plavisevicán;il 
.^ lábat iiniLatott, akkor 

Oisovánál a vízállás voll ___ ,„ 3' 5" 6"' 

S/.vinicánál _ 2' 11" 9'" 

Moidovánál -- 2' 10" 0"' 

A plnvisevicai mércén tehát a víz 1' 6" 6"'-al voll maga- 
siiblj iiihit Orsovánál, 2' 0" 3"'-al magasabb mint Szvinicánál, 
2' 2" 0'" magasabb mint Moldovánál. 

Ha továbbá még egy összehasonlítást leszünk, pl. Pluvi- 
seviciinál 10' 0" 0"'. Orsovánál 6' 6" 5'" vizállással, akkor először 
íizt fogjuk lalálni, hogy mily jelentékeny vízálláskíilönbözetcket 
kapunk eredményűi, továbbá pedig észre fogjuk venni, hogy mz 
első összehasonlításkor létezett viszony nem marad ugyanaz, és 
hogy az a törvény, amely szerint ez a változás végbemegy, nem 
derül ki. Míg ugyanis az élsÖ különbözet Orsova és Plavisevica 
között 1' 6" 6"' volt, addig a másodiknál nem volt kétszeres, 
mint a hogy ezt várni lehetett volna, hanem 0' 5" 6"'-lal több. 

Ha a plavisevicai vízállás és az Izlási vízesés közt további 
összehasonlítást akarnánk tenni, akkor a talált különbözei még 
szembetűnőbb lenne; azt találnók, hogy míg a plavisevicai 
mérce 30 lábat mutat, addig az Izlásuál alig ennek fele, vagyis 
15 láb mutatkoznék. 

Még feltűnőbb eredményt adna az összehasonlítás Plavisevica 
és a Vaskapu között, ahol, az eddig szerzett adatok szerint, legfeljebb 
12 láb volna a vízállás. Ez könnyen kimagyarázható, ha meg- 
fontoljuk, hogy a vízváltozás a folyam szélességétől és sebessé- 
gétől függ. Minthogy a vízemésztés mennyiségét a szélesség, 
mélység és a sebesség adja meg, ebbÖi következik, hogy 
a hol a szélesség és a sebesség nagy, ott a mélységnek cseké- 
lyebbnek kell lenni és megfordítva; s minthogy a vízváltozás 
a mélység változtatható része, ennek is aránylag kisebbnek 
vagy nagyobbnak kell lennie. 

Ez bizonyítja tehát, hogy a vízállás niegállapitására az 
említett négy vízmérce a palánka— orsovai folyamszakasz részére 
elégtelen volt, és a folyásnak már többször emiitett különböző- 
ségeinél és változásánál fogva szükséges volt, hogy oly eszkö- 
zökre gondoljanak, melyek által a vízállás az időközben sülyedt 
helyeken, különösen pedig a fonlosabb vízeséseknél megállapít- 
ható legyen. 

Az ember nem is hiszi, hogy állandó vízállás-mérőket müy 
nehéz felállítani, itt pedig a sziklás fenék miatt még nehezebb 
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volt, mini liüiunlieii. Ehlie/. ji'u'iill még, hogy a vízesOsek a hely- 
Hógeklöl távol vannak, ainí az állandó megfigyelő egyének 
alkal mazasiU megnehezítette. 

Eme kedvezőtlen körülmények következtében arra a gon- 
dolatra jutottam, hogy ii különböző vizrillásokkor és vízmércéken 
egyidejűleg tett megfigyelésekből nem lehetne-e a vízesés és növe- 
kedés törvényét azon az úton fölfedezni, amelyen a csillagászok 
— ■ mint Kepler mondja — ,a törvényt nem ismerő Hold" 
(pertinax sidus nullis obsequens legibus) járását interpolücióvai 
megközelítőleg meghatározták, a mely törvény szerint azután 
minden vízállásra nézve a mérce bizonyos állásából, pl. a plavi- 
sevicai mérce állá>?ából, ki lehetne számítani a más helyeknek 
megfelelő vízállást. 

E célból a plavísevicai és orsovai mércemegfigyelések közül 
kiszámítottam a III. sz. Utblázatot. 

A megfigyeléseknek a számításokkal való meglepő meg- 
egyezése meggyőzött róla, hogy a helyes útra léptem. Hogy 
még biztosabb nyomokon járjak, hasonló módon kiszámítottam 
a szvinicai Ós ó-moldovai vízállásokat és az első eredményt 
igazoltnak láttam. 

Eme szániJlö rendszer által abba a helyzetbe jutottam, hogy 
n folyam vízállásait mindama helyeken, melyek hidrotechnikai 
szempontból eléggé fontosaknak látszottak, minden időben meg- 
mondhattam, a mihez csupán hái'oni megfigyelésre volt szükség, 
melyek három különböző vizálláshan eszközöltetlek. 

Hogy ezekből a küszöbön lévÖ hídrometriai mérésekből és az 
egész országban eszközlendö mérceszabályozásokbót stb. mily 
haszon húzható, é? hogy eme számítások mily módon vezet- 
tessenek, annak fejtegetése nem ide tartozik ; az egész tárgy 
külön feldolgozást kivan. Csak egyetlen egy példát hozok itt 
(el, mely az itteni szabályozásra vonatkozik. 

Az Izlás mellett tervezett zsilip építésekor a vízállás isme- 
rete szükséges. Azonban az egész úton csak Ü-Moldovánál és 
Orsovánál lehet a vízállásokat megbizhaló módon, megjelölni; ha 
ezek közül az egyiket veszszük alapúi, akkor a zsilipet és a terve- 
zett giUat 6 — 8 lábbal magasabbra kellene építeni, mint a hogy a 
helyi viszonyok szükségessé teszik, s így a költségek jelentéke- 
nyen növekednének. Itt tehát az enililett számításnak valóban 
gyakorlati és hasznos alkalmazása van. 
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.i Dint a-f olytbin leirása ÜJ -Pálinkától a Vimkapun ahilig, e- 

szakasz iwjüzásának jai'ihisára vuriatkuzó ffazdasdg-iechnikfíi 

nézetekkel. — ÚJ-Paldrikdtól Babakádig O-Moldován, alul. 

Parthatái-uk. Üj-Paliinkán alul, az oláh-illír határőr- 
vidéken, a Dunát mindkét oldalról tietek környezik. A jobb- 
oldali sziklás part Szerbia fejedelemséghez tartozik, diirvarétegíi 
ösfsillilnipalábó! ali s nincs rajta se kocsi- se gyalogút; mindazon- 
által a szerbek ezeken a járuUan partokon is vontatják hajóikat. 

B a I p a r t. Paktnkától lefelé félórányira, a báziási görög 
klasiromnál, a balparton szintén sziklás hegyek tűnnek föl, melyek 
öscsillámpalából állanak. Itt iVa — 2 öl széles út van építve, (mely 
Divicsig egészen a part mellett vezet és a melyet báziási klastromlól 
kezdve , Báziási kulcs'-nak neveznek) részben levágás, részben i)edig 
száraz falakkal; ez az üt jelenleg rossz 6s keskeny, de az ezred 
évenként megjavítja és kiszélesíti. 

A csillámpala Habakájig tart, de az alacsonyabb részeken 
iszapos homokból álló hegyekkel van fedve. 

A hegyek a balparton a folyam mellett maradnak ü-DÍvi- 
csig, azután balra tartanak Üj-Moldova felé, Ó-Moldovától fél- 
órányira, ós Babakájnál ismét a folyamhoz térnek vissza. A 
partoktól kis távolságra lévő szántóföldeket az ár eléri. A hajó- 
vonlalás már természettől fogva jól eszközölhető. 

A Dunába ömlő folyók és patakok. Mindjárt Palán- 
kán felül a Karas ömük be, Pulánkán alul pedig a Néra, melyek 
kavicsot és iszapot visznek magukkal, mi által az alacsonyabb halpart 
feliszaposodik s Palánkánál a kikötés lehetetlermé van téve. Ezeken 
a folyókon kiviil minden hegyszakadékból és völgyből kisebb patakok 
folynak u Duníiba, melyek kavicsot és köveket visznek magukkal ; 
ezek azonban nem gyakorolnak nagy befolyást a Dimára. 

A folyam szélessége és mélysége. A folyam 
szélessége Üj-Palánkálól Babakájig 300 és 600 öl közt változik. 
A mélység többnyire 20 láb, de 6 és 48 láb közölt váltakozik; 
nibbizen alul, a kahnováci szigetnél 8 láb, a bal Dimaágban, 
a babakáji sziklánál csak hal láb. 

Vízsebesség és esés a legkisebb vízálláskor. 
A folyam sebessége ezen a szakaszon kis vfzkor 2 — 3'/a láb. Az 
esés Palánkától Moldováig 100 ölre^^S — 4Vs vonal Moldovátó! 
Babakájig ö--8 vonal. 




Hajózási akadályok és ellenszerei, Az 1832, 
évben november 7-én és 8-án észleli vízálláskor Babakájon feiül 
liaL lábnyi mélységet konstatállak, azonban alig egy hajó széles- 
ségében, úgy, hogy ez a hely a hajózásra nézve káros és az oK- 
hajók, melyeket nem igen ügyes kormányosok vezetnek, itt 
gyakran megfeneklenek. 

Különösen a jelen évben történt ez meg gyakran, midőn a 
vizállits kél lábbal mélyebb volt mint 1832-ben. 

Minthogy eme sekélyes helyen a babakájí sziklától kiinduló 
hnmokzátony támadt, mely évről-évre növekedik, ennélfogva 
szükséges, hogy a fenekel legalább 30 öl szélességben a kotró- 
géppel leméiyitsük, «mit rövid idö alatt meg lehetne tenni. 

Radikális módon úgy lehetne a dolgon segíteni, liogy a bal 
Dunaágat elzárnök s Így a folyam koncentrálódnék. Ez a hajó- 
zásra háramló hasznon kívül még a következőket eredményezné : 

1 . Az ó-nioldüvníakra nézve, akík a szigeten jelentékeny 
Ibldmívelést űznek, 

a) megszűnnének ama nehézségek, melyek a miiideimapi 
átkelés alkalmával felmerülnek, 

h) 6—700 hold földet lelietne nyerni. 

2. A határörzésl illetőleg közliidomású, hogj' jégzajlás idején 
az őrség a szigetről nem távozhatik, és gj-akran az éhenhalás 
veszélyének van kitéve. 

Minthogy a bal ág elzárásával nagyobbrészt az ezred 
nyerne, ennélfogva jó volna öt felszólítani a végrehajtásra, vagy 
legalább hogy a dolgot döntésre hozza, meri az esetre, ha 
az indítvány nem fogadtatnék el, a hajózás érdekében arra kell 
törekedni, hogy a bal ágba több víz vezettessék, amil a lemélyí- 
téssel a legbiztosabban és legolcsóbban lehet elérni. 

A moldovai sziget alsó végén a baloldali ágban van a ,Ba- 
bakáj" nevö 9 öl magas szikla, mel\-töl a vidék is nevét nyerte. 
A parttól 80 Ölnyire lévén, a hajózásra nézve nem veszélyes, 
a mint sokan hiszik, söl inkább jelentékeny nagysága miatt 
útmntatóúl szolgál. 

Említésre méltók továbbá a Báziás mellett uralkodó gyakori és 
erős szelek, különösen Oabakájnál; ezek a hajózást gyakran aka- 
dályozzák és veszélyezlelik. Ha Ó-Moldovánál alig fú a szellő, 
akkor Babakájnál nem ritkán vihar van. Míjithogy ez ellen mit 
sem lehet tenni, ezért itt csak óvatosság ajánlható és meg- 
jegyezhető, hogy a babakáji szoroson a legajánlatosabb a reggeli 
órákban napkelle elölt átliajózni, niielöll a keleti Hzcl fújni kezd. 



Bábakájiól Berzászkái^, 

A partok és az ezeket határoló hegyek alkata. 
Uiibnk;ijtól lefelé az Alibeg őitlllomásig a Tolyani mindkét partj.-U 
ÍM) -200 öl magas sziklnszerú átmeneti-mészkőhegyek hatíirDlji'ik, 
melyekot a lejtős oldalon bükk- és tölgyerdők borítanak, a Tolyani 
felöli oldal pedig kopasz elörenyi'iló sziklalömegekböl lill, melyek 
az eső, a levegő és a Nap behatása következtében szétmálloltnk, 
részben pedig mint kompakt sziklafalak a folyamig nyúlnak ki és 
megszakítják a hajóvonlalá,sl. 

Az épülő félben lévő babakáj-aiibegl-út, melynek részletes 
terveit rövid idő alatt előterjesztik, nemcsak az itt teljesen hi;inyzó 
gyalogutat fogja pótolni, hanem a forgalom megkönnyítésére, meg 
fogja rövidíteni az Ó-Moldova és Orsova közti országutat is, mely 
jelenleg a csaknem 200 ől magas Alibeg hegyen át van építve 
meredeken és tökéletlenül, .s az Alíbegi örségnél ismét a Duná- 
hoz közeledik. Alibegtöl Sumicúig a hegyek a partoktól 100 ölnyi 
távolságban maradnak ; ezek a hegyek ösgránit hegyek, melyek 
földpátböt, kvarcból és esillámból állanak, nyugatról ösmészlöl, ke- 
letről pedig agyagpalátöl környezve. Az agyagpala Borzászkáig 
tart és a túlsó partra is átcsap. 

Sumieától Cíornya-Sztenkáig a gránithegyek a folyamhoz 
közelednek, a part meredek és sziklás, a hegyben I ' 1—2 ül 
széles út van vágva, mely csak vendég-ntnak tekinthető. Minlhogj- 
nemcsak az emiitett, hanem az egész üt egészen a Vaskapuig, 
néhány útszakaszt kivéve, csak hiányosan és lerv nélkül van el- 
készítve, ezért is a es, kir. biztos rendeletére a Moldova és a 
Vaskapu közti úl megjavítására vonalkozólag előzetes köllségvolés 
készíttetett. 

A Gornya-Sztenka hegy meredeken emelkedik ki, és massziv 
gránit sziklaerek vonulnak benne végig, melyeknek esúcsai a leg- 
kisebb víz fölött 2 — 3 lábnyira kiemelkednek és a Sztonka vagy 
Tesznipit sziktazátonyt képezik, a melyről alább a hajózó akadályok 
felsorolásakor fogunk részletesebben szólani. 

Gomya-Sztenkátél Dobrioáig, Lupkován alul, a balparlon 
sik föld terül el, mflyet az árvíz részben elér s mely feisö ré- 
szében homokos-agyagos talajból, mélyebben fekvő részében pedig 
agyugpalából áll. Az út a parttól kis távolságban Dolnya-Lnpkováig 
a hegy lábáiiál vezet: a vontató út Dobneáig természetesen jó. 



Dolnya, Lupkova és Berzászka küzl a Vclkibreg hegj' emel- 
kedik, mely Veika-Sztenkánál, a zászkoki ünlllomásnál egész a 
folyamig nyúlik előre. Hogy ezt a könnyen legyőzhető akadályt 
megkerüljék, az ezred az utat Dolnya-Lupkovától Berzászka felé 
a hegyen át vezelle, s a folyam partját a hajózás és a forgalom 
kárára elhanyagolta. A zászkoki örállomástól a Berz;'iszka-Béka 
palák torkolatáig a föld sík s jó vontaló út van rajta. 

Felsőbb reiidelelre itl is vontató iitat kezdtek építeni s a rob- 
bantiisokat még ez évben be fogják fejezni. A tervezetet sok más- 
féle dolog miatt eddigelé nem lehetett tisztába hozni, s czérl 
csak később fog előterjesztetni. 

A folyamba torkoló patakok. A Babakájtól Berzász- 
káig lerjedö szakaszon a balpartoii a Ljuborasdje, Gornya-iléka, 
Dolnya-Béka és Berzászka -Béka ömlenek a folyamba; ezek a 
patakok gyakran megáradnak, sok kavicsol visznek a folyóba és 
ha meg vannak áradva, megnehezítik a hajó vontatási. K palakok 
környéke bokrokkal van benőve. 

Szélesség és mélység. A Babakájon alul a 800 ölnél 
szélesebb folyamot a magas sziklahegyek tölcsérszerüen 180 ölnyi 
szélességre szorítják össze, s ezt a szélességet a folyam megtartja 
az egész mészsziklahegységen át Alibegig. Innen a tíornya-Sztenka 
hegyig a folyam szélessége 800 öl, azután pedig 300—400 öl közt 
váltakozik; Babakájtól Alibegig a folyam mélysége 12 — 16 öl. 
Alibegen alul a növekvő szélességgel a mélység csökken, Szlcn- 
kánál 10 láb, itt-ott 6 láb, végül Berzászkálg 15—20 láb közt 
váltakozik. 

Esés és sebesség. A folyam sebessége a babakáj-ber- 
zászkai szakaszon állag 2'/2— S'.'a láb, csak Ciornya-Sztenkánál, a 
hol a fulyamba nyúló gránitsziklaerek nagyobb esést idéznek elő, 
emelkedik a sebesség 4V2 lábra. Az esés 100 ölre többnyire Ti — 6 
vonal; csak Babakáj alatt 10 vonal, a Sztenkánál pedig 3 hüvelyk. 

Hajózási akadályok. A Gornya-Sztenkánál a folyamba 
érö gránitsziklacsücsok és a vízből részben kiálló, részben alatta 
lévő sziklák, melyeket a víz színe fölölt látható számos ellen- 
áramlat az első pillanatra elárul, s a melyek a Sztenka név alatt 
ismeretes sziklazátonyt alkotják, a jAmtlan hajósra nézve veszélye- 
sekké válhatnak. A jelen évben észlelt szokatlan alacsony víz- 
állásnál a legjáratosabb ó-moldovai hajósok seui merlek 4 lábnyi 
mélyen járó hajóval a Dunára menni. 

E szerint első dolog volt a meder pontos megvizsgáláíia. Már 
18.'l,i-ban nyerték amit méréseket, melyek a f.' alatt mellékelt 
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tervezetben láthatók. A jeien évben, midőn a kis-víz következ- 
tében a veszélyes hely mind látható volt. felvették a folyam- 
ból kiérő sziklákat, melyek a tervezeten veressel vannak meg- 
jelölve. Egyidejűleg újiibb méréseket tettek, hogy a sziklazátonyon 
át lehetőleg biztos hajóút fedeztessék fel. Ebből a tervezetből lát- 
ható, hogy a folyamnak jobbpart felöli részén nincsenek kiálló 
sziklák, sőt részben elegendő mély, itt-ott azonban csekélyebb 
mélységek is láthatók, melyek az említett ellenáramlatokkal egjütl 
a meder egyenetlenségére és elrejtett sziklákra engednek követ- 
keztetni, melyek kis víz idején annál veszélyesebbek lehetnek, 
minél nehezebb azt az ntal megjelölni, melyen ki lehet ökel 
kerülni. 

Mint a tervben látható, a balparti részen a legkisebb víz- 
állás fölé 2 — 3 lábnyira több szikla emelkedik ki, a melyek u 
víz alatt levü sziklákkal együtt, dacára az elegendő mélységnek, 
elzárjiUí vagy legalább is megnehezítik az átjárást. 

A tett mérések jó eredménynyel végződtek. A bnlparltól 
csaknem 100 ölnyire H e v e s s y mérnök (szándékosan neve- 
zem itt meg őt) az egész sziklazátony hosszában elegendő széles és 
mély hajóutat talált, amelyet a körülfekvő tárgyak alapján nieg 
tud jelölni, hogy adandó alkalmakkor, midőn a munkálatok sor- 
rendje ezt szükségessé fogja tenni, az utat bójákkal vagy más 
eszközökkel megjelölje. 

A talált hajöát csak a hajósnak válik javára, mert a felfelé 
való vontatást kis-víznél a part mentén lévő sziklák és kövek 
akadályozzák. 

Itt helyén valónak találjuk egyszer és mindenkorra okát adni 
annak, hogy a parttól távolabb levÖ hajóutat itt a kötél meg- 
liosszabbitásával miért nem lehet vontató útul használni, mint 
azt a felső vidékeken teszik. 

Köztudomilsii, hogy ha a vontató kötelet jelentékenyen 
meg kell hosszabbítani, a körülmények szerint több hajót kell 
alája helyezni, a melyek a kötél súlyát segítik viselni és elejét 
veszik annak, hogy a kötél a vízbe érjen s a víz magúval 
ragadja, a mi a hajó haladását rendkívüli módon megnehezíti. 
Azonban a sziklák miatt a hajók aláhelyezése nem eszközölhető, 
s ezért a parttól távol eső hajóút a vontatáskor veszély nélkül 
nem használható. 

Hogy tehát vonlató-útról is gondoskodva legyen, a múlt 
évben a partok mentén 20 öl szélességben, a vízből kiérő szik- 
lákat a legkisebb vlzszínig robbantás útján eltávolították, s igy 
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legfeljebb 150 frl köllsi^ggol voniató iitat lötesftettek, mely bár 
nem minden, de a iegtíibb vízálláskor hasznátható. 

Tehiit az elsö dolog volna a hajózás irányvonalait bóják- 
ka! kitűzni, a melyekből ilt, tapasztalat szerint, három elegendő 
volna. Ezt a következő módon végezhetjük. Az illelő helyen 
búváphnning segítségével a D'L alatt mellékelt ábra szerint, 3 láb 
mély és 3 hüvelyk átmérőjű lyukat Fúrunk, melyben 5 láb hosszi'i 
vasrudat ügy erősítünk meg, hogy a fenék fölött 2 lábnyira kiér ; 
a vasrúd egy vasgyörüvel van ellátva, melybe 2'/2 öl bosszú 
láncot kapcsolunk be, amely a bójával van összekötve. A 
láncol úgy kell a bójához kötni, hogy a láncot róla könnyen 
le lehessen venni. Késő öszszel ugyanis a bóját a jégzajlás miall 
le kell venni, kis-víz idején pedig ismét be kell kötni. 

Hogy azonban a helyek könnyen fcUulálhatók legyenek, az 
irányt j-, y, ? ábra szerint a parton kellene kitűzni, s így az 
m n lánc egy vashoroggal fel volna emelhető. 

A hajóútnak bójákkal való kitűzése, mint említettük, csak 
a hajózásnak használna, de a vontatás bizonyos vízállások esetén 
még sem volna eszközölhető. Hogy mind a két cél elérhető 
legyen, azt javaslom, hogy a hajóút hosszában, a legkisebb víz 
felett 8 láb magas rözsegátat építsenek köhányással, amelyen a 
hajókat felfelé lehetne vontatni és mely a hajósoknak egyidejűleg 
útmutatóul szolgálna. A gát hossza 500 öl lesz. a mi, 100 ölenként 
4000 frtot számítva, 20,000 frt költséget okozna. Azonban ezt az 
előzetes tervet azok közé sorozom, melyeknek végrehajtása nem elsö 
sorban szükséges, és eg^Tészröl ez okból, másrészről pedig hogy 
idő nyeressék ama tervek kidolgozcísára, melyek sürgősebbek, a 
részletes tervet ezúttal nem dolgozom ki. 

E hajózási akadályokon kfvül még a már többször emlRetI 
babakáji és dolna-sztenkaí előre nyúló sziklák jönnek tekintetbe, 
a hol vontató út egyáltalában nincsen és különösen Babakájnál 
nagyobb hajók csak az ott uralkodó kedvező szelek esetén 
mehetnek felfelé í de ezeket az akadályokat is megszűntéknek 
lehet tekinteni, minthogy a voniató és kocsiút most épül s már 
annyira készen van. hogy a vonlatók e helyen nehézség nélkül 
közlekedhetnek. 



Berxászkától Szui 
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A partok és az ezeket környező liegységek alkata. 
A líerzáíizku-Róka patak torkolatától a dojkei örállomásig a bal- 
parton sík föld terül el, a melyet azonban az árvíz esak kis 
részben ér el. A parttól nem messze elvonuló hegyek a malai és 
kozlai örállomásig szürke mészköböl állanak, itt-ott szürkepatával 
sávozva. A szirinyai völgyig sok kvarcot tartalmazó csillámpalaból 
áll, mely a folyamot átszeli és az első kozlai vízesést képezi. 
Szirinya előtt a Szlibura völgyig átmeneti ínész húzódik végig, 
a mely mindjárt a Szirinya patakon alul a hajózást akadályozó 
és veszélyes Dojke sziklazátonyt képezi. Ezen átmeneti mészhegyek- 
bea szürkepaUi-rétegek is forduhiak elö, maga a mészkő pedig sok 
agyagos részt tartalmaz, és ezért alkalmas a hidraulikus mész 
olöál lilására. A hegyek itt egészen a part mellett vonulnak el s 
egy igen szűk út szolgál gyalogjáróul. 

Szliburától Grebenig szürke mészkőből áll a hegylánc, 
melyben váltakozva kavícspala, jáspis, vasagyag stb. fordul elő; 
a szerb oldalon ellenben csak mészkő látható. A Ureben és Szvi- 
nica közti mészkő 1^12 hüvelykes rétegekben fordul elö, találni 
itt olyan mészkövet is, mely hidraulikus cement készítésére al- 
kalmas. 

Szvinica felső végén a legszebb építőkő van, melyet csaknem 
kockakőül lehet használni, s melyet mi a gyámfalak építésekor 
már használtimk és továbbra is használni fogunk. 

Megemlítésre méltó a Drenkova melletti rom, a hasonnevű 
Őrállomás melleit; ez a rom magas vízálláskor a hajóvoiitalásnak 
akadályul szolgál; itt lalálhaló még a szliburai fal is. 

Régiség! szempontból érdekesebb a túloldalon lévő Traján 
út, mely Szirinyával szemben a meredek hegyekbe van bevágva. 
Itt a sziklákba egészen egyszerű Ulbla van vésve a következő 
fetirással: 

Trajarw Caesaré Auspice 

Auguslo Imperatore 

Fontifke Maximo trib. p. o. XXXVI. 

Legio III Scytk. cí T" Macedonim. 

A Traján útja Ogradenáig több helyen, és különösen a Pia- 
visevica és Ogradena közti szorosokban lálható. Ogradenával 
szemben van a díszesen vésett ismert Traján-tábla. £/, alatt 
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mellékelem e régiségeknek és a Traján-hidnak rajzait, melyekel a 
főherceg nádor cs. kir. ö Fensóge parancsára vettünk fel.' 

Hajózási akadályok. Ha egyelőre a Vaskaput tekinteten 
kivül hagyjuk, ügy itt vannak a legnagyobb hajózási akadályok. 
melyeknek eltávolitilsa a föfeladatok közé tartozik. Ismeretük annál 
fontosabb, minthogy az eltiivolítáJíukra szolgáló eszközök nem 
azonnal ötlenek szemünkbe. Vannak betegségek, a hol az orvos 
nz első pillanatra látja milyen orvosság kell, ellenben vannak 
olyanok, a hol a sötétben lapogat. Ugyanígy vagyunk a folyam 
betegségeivel. Az elsők közé sorolom az Izlás, Tachtalia és a 
Vaskapu bajait; a második kategóriába pedig tartozik a KozUi 
vízesés, a Dojka sziklazálony és a (Irebeni vízesés. 

Berzászkától félmért földnyire kvarcos csilíámpalából álló 
sziklaerek szelik ál a folyót, a melyek a Kozla név alatt ismeretes 
vízesést képezik. Még mielőtt meglátjuk, a hullámok zúgása jelzi 
létezését ; a hullámok habozva gördülnek végig a folyó jobb 
felében és a hajót arra kényszeritik, hogy a csendesebb és simább 
baloldali utat válaszsza. Azonban a hajózás a baipart mentén 
sem egészen biztos. Az F. alatti tervben a kiálló szikla x-e\ 
van jelölve, a mely már sok hajóst vitt a veszélybe és a melyen 
legutóbb egy orsovai hajó törött össze. 

Ha azonban ezen a részen szerencsésen átjutottunk, akkor 
a majdnem az egész folyót elzáró Dojke sziklazátony áll elénk és 
Incidit in eeijllam, (jui vhU vitare chraribdini. 

Végül az erős Szirinya hegyi patak, mely Kozla és Dojke 
között ömlik a folyamba, itt rakja le kavicsát, mi által az anuiifv 
is sekélyes helyek még jobban betemelődnek. 

A tervezet a legkisebb víz idején, f. évi október hó 23-án 
kiállolt összes sziklákat tünteti fel a víztükör feletti magassá- 
gukkal együtt. Látható, hogy a felfelé hajózást a sziklazátony 
teljesen elzárja, minthogy a hajónak a parttól 200 ölnyire 
meg kellene kerülnie a sziklazátonyt, a mi, tekintettel an-a, 
hogy a vonó kötél alá kisebb hajókat kellene helyezni, végre nem 
hajtható. 

Az 1200 öl hosszon 8V* lábat tevő jelentékeny esés a bal- 
pnrlon 6—7 láb sebességet idéz elő; a jobbparton a sebesség na- 
gyobb, részben mert ott nagyobb mennyiségű víz folyik lo, részben 
pedig azért, mei;t a folyamnak a jobb parton nagyobb relatív 
esése van. 

• L, Vásárhely iiiPk : TrajAn i'itjn nz A!-Danín i: írlpfcezéaét. 




Ez utóbbi ok h ele rod x-nalí lúlszik 6s bebnlöbb mngya- 
rázatra szorul. Bizonyos, hogy a víz tükrének hajlása a meder-fenék 
alakjának felel meg, és pedig annál inkább, minél több esése van 
a folyamnak. Oly medencében, melynek nincs esése, a viz tükre 
vízszintes, akármily egyenetlen a fenék- a folyónak hosszmet- 
szete szerinti csekély hajlásánál is, a keresztmetszete többé nem 
képez vízszintes vonalat; végül nagyobb eséskor a viz tükre a 
keresztmetszetben észrevehetöleg szabálytalan görbe vonalat képez, 
a mely szabálytalanságok vízesésekben igen jelentékenyek lehelnek. 
A Vaskapuban pl. a viz tükre a folyó közepén helyenként és időn- 
ként 3 — 4 lábbal mélyebb mint a partokon, s ez eléggé meg- 
magyarázza azt az okot, hogy az Ali és CD keresztnietszelek 
közölt, az abcd különböző irányokban, egyenetlen esés lebet, de 
van is. {1. ábra.) 

A C 
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I. ábra. 

Azonban ez az eséskülönbözet a viz növekedésével mindig 
csekélyebb lesz, minthogy a víz felülelén egyenetlenségeket előidéző 
akadályok, tekintettel a nagyobb víztömegre, csekélyebbekké válnak. 

Az egyenetlen relatív esést és az ebből származó egyenetlen 
sebességet azonban az xy kiálló akadály is okozhatja, fgy pl. ha 
az abd hosszában folyó vfzrészeknek hosszabb utat kell tenniök, 
mint a cd-én át folyóknak, és ha a Kozla és Dojke helyzetéi 
tekintetbe veszszűk, látjuk, hogy ott ez az eset áll elö. (2. ábra.) 

A folyam sebessége a kozlaí vízesésben nagy vízálláskor nem 
növekedik jelentékeny mértékben, mert a Dojke sziklazátonytól 
képezett szoros következtében az alsóbb vizváltozás jelentékenyen 
nagyobb mint a felső, mi által az esés csökken. 

Azt a hatást, melyet a nagyobb víztömeg a folyam sebes- 
ségére gyakorolna, a csökkent esés ellensúlyozza. A Kozlától jobbra 
talált elég jelentékeny mélységeket a hajózás nem használhatja; 



a víz aiá rejlett szikláb, melyek a jelea évben a vízbü! kiértek, 
a rájuk merészkedöt tönkre tennék. Ellenben a bitioídalon a mély- 
ségek csekélyek; a vízesés közepében csak 4 láb, lejebb a Dojke 
felé 2, söt 1 láb: a sziklazátony maga pedig, melynek 5 lábnyira 
kiérő sziklacsiicsai vannak, mint emlitetlük, balról egészen elzárja 
a Tolyól. 

Ha e hely összes említett viszásságait, még pedig a jelen- 
tékeny sebességet, az elrejtett sziklákat, a sekélyes helyeket, a 
Dojke sziklazátonyt, végül pedig Szirinya hegyi patak torkolatát 
egybefoglaljuk, mely éppen a Kozla vízesés és a Dojke sziklazátony 
közt van, akkor be kell látnunk a célszerű segédeszközök fel- 
találásának nehézségét, s annak az orvosnak a helyzetében 
leszünk, a ki az orvosságok megválasztásában nem bírja magát 
eltökélni és örvend, hogy elegendő csiltapftö eszközt tud ajánlani. 




Az első mód, a mely szembeötlik, a vízesésnek egy oldal- 
csatornával való megkerülése; a baloldalon iövÖ terület erre 
nézve egészen alkalmas, de a Szirinya hegyi patak meghin- 
Bítja a tervet. Ezenkívül nagy nehézségeket okozna a zsilip épí- 
tése, minthogy ennek részére, a partig érő hegy miatt, nem volna 
alkalmas hely. 

A második mód az volna, hogy a balpart hosszában egy 
levezető árok kirepesztésével kellene a megfelelő mélységet 
elérni. Minthogy ez az útszakasz 1000 öl, — az árok szélességét 
csak 10 ölre és a szükséges lemélyítést 3 lábra véve —akirobban- 
tandó tömeg 1,080.000 köblábra rúgna. Itt, mindenütt hangsúlyo- 
zom, hogy a víz alatti robbantás költséges dolog, a melyet mindig 
a legvégső esetre kell feotartani. Bár a kirobbantandó szakasznak 



gátlai való elzárása által, a robbantás megkönnyíthető, de a hegyi 
(laliik ús hordaléka mindig károsuii hatna ezekre az építményekre ; 
az öi-ükös harc e patakkal elkerülhelellen volna. 

Ha sikerülni fog bebizonyllanom, hogy erős és költséges 
vi/.iépitkezések a szóban lévő szakaszon nélkülözhetők, vagy 
logalübb annyira halaszthaiók volnának, míg a tapasztalat a hajó- 
zásnak itteni módjáról előadandó nézeteimet vagy kipróbálja, vagy 
pedig elégtelenségüket bebizonyítja, akkor ez csakis a vélet- 
lennek tulaj donitható, mely a jelen évben a legkisebb vízállást 
hozta magi'ival, és a mely mellett a folyamot nemcsak jobban 
megismerni, de a hajózási akadályok eltávolításában nagyobb hala- 
dásokat tenni is lehetett, a melyek nagy-vízkor oly sokba kerültek 
volna, hogy ezeket — attól való félelemben, hogy túlzással fog- 
nak vádolni — nem is említem meg. Minthogy bizonyos, hogy az 
1834-iki óv a folyók kis vízállása tekintetében a iegrilkább évek közé 
lurlozik, amilyen talán századok ntán sem fog ismétlődni, s mint- 
hogy a többször előforduló kis vizek legalacsonyabb állásukban, 
tapasztalat szerint, alig maradnak meg 10 évig, ezért is az a kérdés 
merül fel, melyik vízállás az, mely a hajózás megjavítására vonat- 
kozó javaslatokban gyámpuntul szolgáljon? 

Az én véleményem az, hogy oly építményeknél, melyeknek 
szükséges voltát határozottan elismerték, a lehető legalacsonyabb 
vízállás szolgáljon zsinórmértékül, minthogy itt a jövőre kell lekin- 
teltcl lenni. Ha pl. egy zsilipet egyszer fixiroztunk, azt többé 
nem lehet mélyebbre helyezni. Minden lerakott kö tehát kiegé- 
szítő része legyen az eszményül felállítandó szabályozó terve- 
zetnek, melyet ha nem is korunkban, de talán évszázadok múlva 
meg lehet majd valósítani. A hol azonban a számító takaré- 
kosság éppen azon okból, mert nem lehel mindent egyszerre végre- 
hajtani, az ideiglenes eszközök megragadását teszi ajánlatossá, olt, 
azt hiszem, a kimondott elvtől el lehet térni ; a kisebb zavarok, a 
melyekel a hajók bizonyos időkben elszenvedhetnek, a forgalom 
fellendülését semmiképpen se fogják megakadályozni, éppúgy mint a 
piunelák útjain levő akadályok nem forgatják fel a naprendszert. 

A lefelé menő hajók i-észére az ül ezen a Scyllán és Charyb- 
disen át a térképen meg van jelölve ; hogy az utat mindig fel 
lehessen találni, x és y pontokon a Sztenkánál megvitatott módon 
két bóját kell elhelyezni; hogy továbbá az útirányt a szerb parton 
is meg lehessen találni, a mi partimkon a kitűzött irányban, iii, v, 
pontokon két rudat állítottak fel ideiglenesen, a melyeket azon- 
ban a jövő lavaszszal kőoszlopokkal kell helyettesíteni. A göz- 



hajó a balparlról a jobbparlra könnyen álmehöt, éppúgy le fugja 
győzhetni a kis-vlzkor nem nagy ellenáramot; löbb niegerölletésl, 
és óvatosságol fog kivilnni u közönséges hiijók jllkelése ; azonban 
ezek is meg fognak birkózhatni vele. 

A jelzcll útirányban ez évben a legkisebb mélység a leg- 
alacsonyabb vízállás alkalmával 4 láb volt, ügy hogy a három láb- 
nyira merülő hajók minden veszély nélkül álmehettek rajta. 

Minthogy azonban az 1834-ik év, mint cmlitettük, a legrit- 
kább jelenségek közé tartozik, s ennélfogva az akkor észlelt ahi- 
csony vízállás a hajózásra nézve kiinduló pontul nem szolgálhal, 
ellenben az 1832-iki alacsony vízállás, bár szintén ritkán, mégis 
időnkint előfordul, ezért is zsinórmértékül ennek az évnek viz- 
álli'isát veszszük fel s megvizsgáljuk, bogy elégtelen mélység 
hiányában, mely akadályok azok, melyeket a hajózás, például 
a KozlánóI, elviselhet. 

A 3 a. mellékelt, 1832. június havától november végéig 
Orsova mellett észlelt vízállások kombinációjából arra az ered- 
ményre jutunk, hogy a vízmérce állása ugyanazon évben 
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váltakozóit, hogy tehát a nevezett évben a legalacsonyabb víz- 
állás Kozla mellett a hiijóütban 

7 napon ál tí' és 6'6" közt 
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30 , 9' , 10' 

volt. 183li:-bcn csak 7 oly nap volt, a midün a hajók öt lábnál 
nem több, legfeljebb hat láb merülés mellett veszély nélkül mehettek 
volna ál a jelzett ulon. 



A budai viziiiérL-én 1817-töl 1832-ig észlelt vízáJlásokból 
(további észlelések nem állanak rendelkezésre), ineggyőxödüiik 
arról, hogy az 1832-iki év a Duna vízállását illetőleg a ritka évek 
közé tartozik, és hogy az 1817-IÖ1 1832-ig terjedő évek még 
kedvezőbb eredményre engednek következtetni. 

Állítják ugyan, hogy 12 év elölt a vízállás még alacsonyabb 
volt mint 1834-ben. Mindenesetre, de melyik évszakban? Az etnlí- 
lett budai mércefeljegyzések szerint december havában voltuk 
a iegalacsonyiibb vízállások, tehát téti hónapban, niidön a víz- 
állás úgyis rendesen alacsonyabb mint nyáron, azonban a hajózásra 
való tekintettel a téli vízállásokat nem szabad számításba venni.* 

Az eddig mondottak csak a lefelé való hajózásra vonatkoz- 
nak; most az a kérdés, hogyan történjék gondoskodás a felfelé 
való hajózásról? A gőzhajót illetőleg először ismét arra a kér- 
désre kell válaszolni, vájjon a folyam sebessége a jelzett hajó- 
útban nem egyenlö-e a gőzhajónak csendes vízben való sebes- 
ségével, vagy talán nem mulja-e azt felül V Ez esetben a 
gőzhajó saját erejével nem volna képes legyőzni a víz áramlását. 

Andrews hajóskapitány állítása szerint az ,1. Ferencr" 
gőzös nyill tengeren vagy csendes vízben legfeljebb 12^13 láb 
sebességgel halad. Ez a sebesség azonban u kerekeknek a mozgó 
áramban való szabálytalan működése miatt nem juthat érvényre 
és I — 2 lábbal csökken, ügy hogy a gőzös a folyamban 10 — ^11 
lábnyi sebességgel haladna. 

Amennyire a sebesség kikutatása lehetséges volt (a mi itt 
kimondhatatlan nehézségekkel volt egybekötve), azt találtuk, hogy 
az 25—30 ölnyi távolságra 8—9 láb, tehát a gőzös a különbségek 
sebességével, vagyis átlag 2 lábniT sebességgel haladna. A mi az 
állati erővel felfelé vont közönséges hajókat illeti, erre nézve meg 
kell jegyeznem, hogy csakis az ez évben végzett munkálatok 
következtében vagyunk abban a helyzetben, hogy e tekintetben, ha 
nem is egészen, de megközelítőleg kielégítő választ adhassunk. 

Ugyanis már fentebb emÜLettük, hogy a felfelé való hajózást 
a. balpartröl a folyamot keresztező Dojke sziklapad elzárja, ennek 
környéke pedig a vontatókötél meghosszabbítására nem használ- 
ható. Azonban az idén sikerűit a Dojke sziklapadban egy 16 öl 

* Épen most írkezelt jelentés Bzerint, Orsovíiiiál a vli a beállott jágziLJI&s 
óla míg kél lábbal alacsonyabb mint uklóber 23-&n volt, a mi igazolja fenti 
kifogásunkat ; különben is, mint monitoLttik, a téli vizekre nem Icbel tigycleni- 
mel lenni, minthogy véletlen okoklól függenek, p. o. jéglorlódáBoktól, melyek a 
lefolyást akadályuzzák éa u^ak időlegesek. 
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széles és 60 ül hosszü csatornái, az idei víz legalacsonyabb 
üllásáig Itirepetízteiii, még pedig igen níigy muiikávul, niÍiithog;y 
iiiiiidetil megletlünk arra, hogy kihasználjuk a kedvező vizállúsl, 
a nneiy valószínűleg nem fog egyhamar ismétlődni. 

Megragadom az alkahnat, bogy leírjam ezt, a mondhatni 
szerencsével végzeit mnnkálatol, melynek már sikeréi is látni, 
haszna azonban csak a jövőben fog kitűnni. Ezzel méltányolni 
akarom a vezetésem alatt álló mérnökök munkáját, a kik átérezve a 
vállalat jelentőségét, buzgalommal és lelkesedéssel dolgozlak. Azon- 
ban könnyen érthelö az a lelkesedés, melyiyel e hasznos munka iráni 
viselkednek, különösen itt, a hol a római müvek emlékei is buz- 
dítják a szellemet s talán megbocsáthaló, ha a midön bizalommal 
támadtuk meg a Duna medrének szikláit, Horatius szavai lebeglek 
szemünk előtt: 

Exegi mmmmeiUum iiere peiínniu*, 
Bfgalique íitu pyramiáum altint, 
Quod non imber fdai non AguHio impotens 
Posgit dinirre, awt innumerabilis 
Anaúrutn tfriea rí fuga tempontiu. 

A midőn cs. k. udvari biztos úr ö Méltósága Romániába 
utazása előli szeptember vége felé megbízóit, hogy az alacsony 
vízállást lehetőleg kihasználjam, és ezzel impulzust adoll a robban- 
tásokhoz, első dolgom volt a folyamot megvizsgálni. 

Meg kell vallanom, hogy a Dojke sziklazátony látása amiál is 
inkább meglepett, minlbogy eddigelé ezl kevésbbé ismertük, mint 
a többi hajózó akadályt. Első pillanatra beláthattuk a hasznát, 
hogy a 3 — 5 lábnyira kiálló sziklákat a balparton klrepeszt- 
jük, minthogy ez által a felfelé hajózás részére ugyanoly mélység 
nyeretnék. Minthogy azonban már október havában voltunk s nem 
leheléit a vízállás és az időjárás hosszü tartamára számítani, 
ennélfogva a rendkívüli numkakifejtés annál szükségesebb volt, 
minthogy a munkálatoknak részben való teljesítésével a cél 
nem éretett el, ellenben a kiadások hiábavalók lellek volna. A 
második dolog tehát az volt, hogy a babakáji és kazáni robbantó 
munkálatokat beszüntessük és az összes munkásokai a Doj- 
kénöl, Tachtáliánál és Grebennéi oaszponlosítsnk. Kél nap alatt 
csaknem 500 ember voll a helyszínén. Ezenkívül az új-moldovai 
bányamú felszólítást kapott, hogy nélkülözhető embereit engedje ál 
nekünk. Ez különösen Hoíbnann és Sehleichensluhl nrak érdeme, 
a kik a biuiyában a numkálatokat megszüntették, mi által a mi mun- 
kásaink .száma ezerre szaporodott. 
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De csakhamar nehézségek állotlak elö, Ugj'anis a vízen 
a hideg eiösehb volt, s a rosszul niházoU munkásoknak nem letszelt, 
hogy a vízben járkáljanak ; visszakfvánkoatak lehal banyáikba. 
Többeket katonai karhatalommal kellell visszatartani. Hogy a 
munkásoknak kedvet Cbináljanak, a iiapibérl 30 krról 36 krra emel- 
ték ; ez hatott. 

A második nehézség az voll, hogy a szállító nem voll ele- 
gendő élelmi szerrel ellátva, ágy hogy az 1000 munkásról csak 
hiányosan gondoskodhatott. A szomszédos falvakhoz fordultak; 
azonban a mit ezek adballsk, azl néhány nap alatt elfogyasz- 
tolták. A bortermés jó volt, és a hatúrlakők, valamint az oláh 
impok 6 — 8 krért elég bort adlak ; a bor növelte a munkások 
crélyét és az éhséget is elűzte. A harmadik nehézség az volt, 
hogy hiányzott a „nervus rerum gerendarum**. A szegény orsovai 
liarniiucadhivatal a kiutalt 20.000 frtot nem voll képes kifizetni ; 
az engedély kieszközlése és a Temesvárra utazás majdnem egy 
hónapot vett igénybe. Az nj-moldovai bányatársaság ez alka- 
lommal is kitüntette ningát, amennyiben 10.000 forintot elő- 
legezett. 

így folji. a munka 8 napig, midőn az cső, melylöl tartottunk, 
beállott. A Dunán dúló szelek és viharok következtében a mezít- 
láb dolgozó és éjjel fedél nélküli munkások nagyon szenvedlek; 
minduntalan az égö tüzekhez vagy a boros hordókhoz futkoslak, 
a mi a 8 olasz munkásfelügyel önek elég gondot okozott. A fel- 
ügyelettel megbízott mérnökök, hogy példájukkal bátorságot és 
kitartást öntsenek a munkásokba, az egész időn át maguk is a 
szabadban tartózkodtak, dacolva az időjárással. 

Az esö következtében a vízállás emelkedett, a mi több gon- 
dol okozott, mint a hideg időjárás, minthogy amaz ellen nem lehe- 
tett védekezni. Bosszankodva láttuk a Duna vizét emelkedni és 
reszkettünk az anticipált ,E.\egÍ monumentum"-ért, a mely nagyon 
veszélyeztetve volt. 

A víz növekedése és annak megfontolása, hogy minden jó 
vagy rossz nap ugyanannyi pénzbe kerülne, arra bírt bennünket, 
hogy a robbantó nmnkások nagyobb részét elbocsássak. De alig 
tettük ezt meg, az ég kiderült, a víz apadni kezdeti és reményeink 
újjászülettek. A nmnkásokat csakhamar isméi visszahívtuk, az 
enyhébb idö, a nagyobb bér és végül a bor elég erős , argumentum 
ad hominem' voltak. 

Ekkor történi az, hogy a szerb kapitimy megtekintette rob- 
bantásainkat és bennünket Virgil ,Nocte pluif stb. verséhez 



hasonló kifejezésekkel üdvözolt. EziUán !i munliát akadálytalanul 
folylíiUuk és a csatorniU az oklóber 23-iki vfzi'iJJiis beAlllái^, 
nme!y ez évben a legkisebb volt, elkészítettük. 

Tomsich és Pribék niérnökök jelenlései szerint a Tachlaliá- 
haii és Grebenben 130 köb-ölet. Dojkénél, Kozlámll és Sztcnkü- 
nál 400 köb-ölet robbantottak kí, a mi majdnem 17.000 forintba 
került. 

A mlg ez a mimka lartoU, a Dunát más oldaláról is szem- 
ügyre vetlük. Ugyanis fontosnak találtuk legalább megismerni 
azokat az ellenségeket, a melyeket nem voltunk képesek legyőzni. 
Knnek kapcsán felveltük a folyóban lévő sziklakai, sziklazátonyo- 
kat slb. E Telvéleleknek az eredményei n Vaskapu, Greben, Tacli- 
talia és Dojke részletes rajzai, melyeket a ritka, megfizelhetetlen 
kincsek közé számítok és melyeket Correggio képeivel nem cse- 
rélnék el. 



Az 1832-iki vízállás szerint tehát a 3V. alatt mellékelt víz- 
mérce-feljegyzések alapján a kirepcszlelt csatornában 36 najjon 
át 2 — 4 láb és 47 napon át 4 — 6 láb mély víz volna, a hajózó 
időszak hátralevő részében a mélység meghaladná a hat lábat. Az 
említett mélység nagyobb hajók részére elégtelen s Ily esetekben 
vagy miís hajókkal kellene a dolgon segíteni, vagy pedig kedve- 
zőbb időt kellene bevárni. Ez a kisebb vízállás azonban rendesen 
csak oklóber végű felé áll be, a legjobb évszakot pedig, a nyaral 
mindig ki lehet használni, s minlhogy a jelzett vízállás, mint 
említem, a ritkább jelenségek közé tartozik, ezért is azt hiszem, 
hogy a rendes hajózás a Dojkeben csak igen ritkán fog zava- 
rokkal küzdeni ; hogy azonban a gőzös jái'alait a csatornában 
majdnem mindig meg fogja tehetni, azt bátran állithutom. 



9. g. 

Most az Izlás és Tacbiália vízesésről fogunk szólani, a mely 
a vízesések közt rangban mindjárt a Vaskapu után következik. 
Ha azonban kevesebb súlyt helyezek reá, ezt abból az okból 
teszem, minthogy nagy kockázat volna oly munkálatokat foga- 
natosítani, a melyek e szakasznak minden vízállásban való hajóz- 
hatóvá tételét céloznák. 

A G alatt mellékelt térképen láthatók a vízesést előidéző 
sziklazátonyok, a melyek az idén részint a vízből kiemelkedtek, 
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résziut pedig kevéssé voltalt vízzel boritvii ; u H. alalti terv a 
melyhez HI2 ulali keresztszelvények vannak csatolva, fellünteli 
az 1832-ben észlelt legkisebb vízállást, midőn az orsovai víz- 
mérce kél lábat mutatott. A O tervben kettős hajóút van ki- 
jelölve, az egyik közel a szerb, a másik közel az innenső 
Iparihoz. Mindkettőben járnak hajók, azonban a lefele való hajó- 
zásra inkább a szerb part felöli út szolgál, felfelé pedig az innenső 
üt, a hol vontató üt vezet; a jobbparton csak kis vízálUískor von- 
tatják fel nagy nehezen a hajókat. Hogy mily biztosak az Izlás- 
ban ii felfelé való vontatások, azt legjobban mutatja az a körül- 
mény, hogy a vonó állatok tulajdonosai rendesen fejsKével kezükben 
várják azt a pillanatot, hogy a kötelet elvágják, t. í. midőn a vonó 
állatot az erős áram visszafelé tereli, A túlsó hajóúlban lB32-beu 
it legkisebb mélység 5 láb volt, ügy hogy 4 lábnyi merüléssel 
bíró hajókat át lehetett vinni; de megjegyzendő, hogy a mélységek 
a mozgó hullámok következtében nem voltak pontosan megmér- 
hetök, s ezért ajánlatos hogy inkább kisebb, mint nagyobb mely- 
ségre legyünk elkészülve. 

Az itteni kormányosok, ha az Izlásba és TachtaJiúba érnek, 
az evezést abbahagyják. Ennek okát nem kérdezhettem meg, de 
azt hiszem, hogy kitaláltam. Ugyanis a lefelé vezető hajóutat 
kevéssé ismerik, azért is arra bízzák magtikitt, a mely őket ren- 
desen keresztül is viszi ; miisodszor azért hagynak fel az eve- 
zéssel, hogy uz esetre, ha a hajó sziklára akad, az odaütödés 
ne legyen oly erős. Ugyanezt az elvet ajánljuk a gőzhajónak 
is, a mely a már távolról gyanús helyeken a kerekeket állítsa 
meg, vagy legalább, a uii sok esetben jobb, a kerekeket a körül- 
mények szerint az árral többé-kevésbbé ellentétes muzgiisba hozza, 
hogy így a veszélyt egész csendesen elkerülje. 

A lefelé valö hajózáskor ritkán fordulnak elö balesetek ; a 
hullámok néha csak régi, gyengén épített hajókat törnek szét, 
aminek az egyenetlenül elosztott hidrosztatikai nyomás az oka. A 
többi közt ez volt az oka annak, hogy az idén a Dunagözhajó- 
zási társaság egy szénszállító hajója tönkrement. Azonban ezzel 
nem akarom állítani, mintha a lefelé való hajózás nem volna 
veszélyes; ellenkezőleg: hajlandó vagyok kijelenteni, hogy csak 
azért fordul elö kevés baleset, mert itt kevés hajó jár át; kis víz- 
álláskor pedig éppen nem mennek itt át a nagyobb merülésű hajók. 

Ha mar u Tachtáliából kimeneküllünk, akkor lejebh (lásd 1, it. 
tervezel) k, k sziklák állanak utunkba, melyek névtelenek ngyan, 
de nem veszélytelenek. 
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A jobbról és bali-ól kiemelkedő szikláktól összeszorított 
X, y z lefele való hajózó úlnak bóják állal való megjelölése, részint 
bizonytalan iránya, részint pedig nagy sebessége, végül pedig az 
útnak a parttól való nagy távolsága miatt lehetetlen. 

Sokkal alkalmasabb út volna u mi oldalnnkon, ha nem állna 
elénk a 300 öl hosszú sziklazátony, melyben alig van 1 — 2 lábnyi 
mélység, heiyenbint pedig 2 — 3 láb magas sziklák érnek ki a leg- 
kisebb víz fölött' és a felfelé való hajózásnak nagy akadályára 
szolgálnak. Mert, ha a hajó magasabb vízállások melleit át is meni 
a Tachtiílián, akkor még az elég mély. de sebes Izlást kell legyőznie. 
Ha itt a vontalö kötél elszakad, vagy pedig a vontató erő nem 
elegendő, akkor a hajó visszafelé megy és a viz sziklák felé 
sodorja, ahol ha nem is bizonyosan, de nagyon valószínűleg széjjel 
zúzódik. Ennek a zuhatagnak a története mulatja, hogy a felfelé való 
hajózáskor több baleset történi, mini a lefelé való hajózáskor. A 
zuhatag esése 1000 ölnyire (i-tól c-ig 8 láb, azonban mint a hossz- 
szelvény mutatja, egyenetlenül van elosztva. Az akadályok, a me- 
lyeken a vIz sebessége megtörik, okai annak, hogy a legkisebb 
viz idején a sebesség nem több 5 — 7 h'ibnál, a mí tekintettel a 
nagy esésre, nem sok ; a viz növekedésével azonban a sebesség is 
nő és nagy víznél helycnkint igen nagy. Tehát oly vízállásokkor, 
mikor a gőzhajó a sebességet saját erejével győzné le, okkor 
a mélység nem elegendő, ha pedig a növekedő viz elegendő mély- 
ségei idéz elő, akkor a sebesség lesz igen nagv-. 

Itt fontosnak tartom megemlíteni azt. a mii a 4. §-ban a 
vízváltozás különbözőségeiről mondottam, hogy t. i. az Izlás és 
Tachlátia zuhatagnkban a víz emelkedése sokkal csekélyebb mérték- 
ben lürténik, mint más helyeken, hogy a hajózást itt a csekély 
mélység hosszabb időre és gyakrabban fogja megzavarni, mini pl- 
a Dojkénél stb. Gyakran megtörténik, hogy a hajósok helyismeret 
hiányában eltévednek és a sziklazátonyokra jutnak, minthogy ott nem 
találják azi a mélységet, a melyei más betyen való észlelések sze- 
rint elvárlak volna. 

A mondoltakra támaszkodva, azt tarlóm, hogy első sorban 
az Izliis és Tachtália zubalagokat kell szabályozni. Ez volt az uka, 
hogy ezeknek részletes terveit elkészí leltem, a melyek G és K 
olalt vannak mellékelve. 



* Ezekből a kieríi sziklákból az idén a legkisebb vii alatl 20 ölnyi szó- 
less^gen 30 köböl infiiiivi-iégel kirepesílclick, mi úllal n bajózAsnak nagi' 
giolgálatokat (eltek. 
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Ez tali'm az alkalmas plJInnat, hu^ megreleljünk arra 
a kérdésre, hogy a munkálatok sorrendjét milyen elv szerint álla- 
pítsuk megV A legegyszerűbb és leglermészetesebb válasz a 
következő : 

Mindenekelölt azt az akadályt kell eltávolítani, a mely a 
hajózásban a leghosszabb Ideig lai-tó zavarokat ukuzza. A munká- 
latok sorrendjét tehát a vizraórce határozza meg. Ha pl. a Vas- 
kapu a felfelé való hajózásnak csak akkor áll nyitva, mikor Orsová- 
nál a mérce 12 lábat mulat, a Taehláliúnál azonban már líz 
k'űiiiál, akkor először is a Vaskapu hajózhatóvá tételét kell megkez- 
deni. Ez az ok tisztán technikai. A végrehajtáskor másképp lehet, így 
pl. mindig Ö cs. kir. Fensége ama bölcs megjegyzése lebeg elöl- 
tem, hogy a Vaskaiiu nem fog akadályt képezni a gőzhajóra nézve, 
mihelyt a lobbi akadályok el lesznek hárítva, minthogy az urukat 
ügy is átrakják; a Vaskapunak első sorban való szabályozása 
mellett diplomáciai okuk is szólnak, azonban ez nem tárgya u 
reiim bízott vizsgálatnak, én csak a technikai szempontokra foguk 
szorítkozni. 

A cs. kir. udvari biztos úr Ö Méltóságát, a ki a dolgot ma- 
gasabb szempontokból képes felfogni, illeli meg az a jog. hogy 
legfelsőbb helyen előterjesztést tegyen a munkálatok soirendje 
iránt; a dolog technikai része a magasabb céloknak alá fogja 
magát rendelni. 

Itt tehát a hajózás baja az, hogy kis vízálláskor a mélység 
csekély, nagy vízálláskor pedig a sebesség igen nagy. Mélység ós 
csendes víz elérésére a legbiztosabb eszköz az, hogy a zuhatagot 
oldalcsatorna és zsilip segítségével megkerüljük. Minthogy azonban 
a hegj'ek egészen a pariokig érnek, ennélfogva ill ez nem történ- 
hetik meg, azonban egy gát építésével a folyanniak egy részét 
csatornául lehelne használni. 

Elsö eszmém, a melyei 1833-ban terjesztettem elö. egy kögát 
volt, mely aaa-val van jelülve, azonban a helyszínén tett rész- 
letesebb vizsgálatok után az a h ininynak adok elsőséget. L'gyanis 
minek is vegyünk el a folyó szélességéből többet, mint a meny- 
nyire szükség van s miért kezdjünk a felizgalolt folyammal — 
minthogy jelentékeny vízmennyiséget oldalt kellene szorilani — 
kemény harcot? A víznek visszaszorítása vagy pedig a folyam 
sodrának elterelése itt nem oly könnyű, mint közönséges folyam- 
medrekben, amelyeknek feneke kavicsból, homokból vagy iszapból 
áll. Közönséges medrekben könnyen képződik új folyamsodor, azon- 
ban nem ill. ahol a sziklazátonvok örökös elientállást tanúsítanak. És 
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ez oka annak, iiogy magasabb viziUláskor a rözsegútak épUése 
ezeken a helyeken és különösen az Izlásban, ahol a rözsegábiak a 
víztömeget a mély helyekről a sekélyesekre kell szorítania, s ezért 
okoz nagyobb nehézségeket, mint alacsony vizútláskor. Minthogy a 
gát a b irányban ;i folyam kitágul iisán belül húzódik végig, és így a 
folyamot nem bántja, ennélfogva elegendő lesz, ha a gát nem köböl. 
hanem rözsékböl épül és csak a folyamnak kitett részt kellene lapos 
kövekkel kirakni, melyeket itt kaphatni, és még egy köhányássni 
ellátni. Itt kell felelnünk arra a kérdésre, hogy a gát vízállővá 
tétessék -e, és vájjon mily bajok származhatnának abból, ha a rendes 
módon épített rözsegáton átszivárgások történnének. Azt hiszem, 
nem vonható kétségbe, hogy akármily viziUló is a gát, a h 
medencében a víznek emelkednie kell; de milyen magasra? Ez 
a gát nagyobb vagy kisebb vízállóságától fiigg. Minthogy feltéte- 
lezzük, hogy a viz egy része át fog szivárogni, ezért is a víz tükre 
a medencében nem lesz horizontális, hanem hajlott s a & pon- 
ton, a hol legnagyobb a hidrosztatikai nyomás, tehát a legnagyobb 
vízpazarlás van, a legmélyebben fog állani. 

l-'eltéve, hogy a víz lükre 6-nél 4 hüvelykkel mélyebben áll, 
mint n-nál, a víz a-nál indulna meg, és pedig 4 hüvelyk esés- 
sel 800 ölre és három láb sebességgel. Ha a torkolalnál a széles- 
séget 15 öl = E)0 lábra, a mélységet 20 lábra veszszük. akkor másod- 
percenkint 5400 köbláb vlzemésztésl fogunk kapni. Amiből kövel- 
kezik, hogy ha a gát oly hanyagul építtetnék, hogy minden másod- 
percben 5400 köbláb víz szivárogna ál, akkor a-nél a mélységvesz- 
teség nem volna főbb 4 hüvelyknél, tehál feljebb még kevesebb 
volna. 

Különben is a gát vizállósága csak akkor volna jelentékeny. 
ha a víztartó kevés vizű patakból táplálkoznék, a mely a vesz- 
teséget pillanalnyilíig nem volna képes pótolni ; már pedig ill, a 
Duna kiapadhalatlan medre adja a vizet. Ennek a lárgynak részle- 
tesebb kifejtése itt annál is inkább felesleges, minthogy a K alatt 
mellékelt tervezetben úgy is megtalálhatók ama segédeszközök, a 
melyek a dolog megértésére szükségesek. Tsehlálián ahil, 600 
ölnyire, a folyón keresztül sziklák vonulnak, a melyek a mi par- 
tunk mellett szabad átjárást engednek. Magasabb vízálláskor a hajók 
aggodalom nélkül mennek el felettük, kisebb vízálláskor azonban, 
a Tachtálián átmenve balra fordulnak a terven megjelölt irányban. 
Azonban ha Taehlalíánál az akadály egyszer el lesz hárítva, a lefelé 
hajózás a mi partunk hosszában lesz eszkőzulhetö. mindenesetre 
szükséges lesz azonban u hajóntat az enililetl közátonynál 
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vagy bójAkkal, vagy pedig a parton rudak kilűzés^vel meg- 
jelölni. 

Alig hogy elhagyUik e sziklákat, csakhamar elérjük a Grebeii 
név alatt egyesített három Cerherns-fejet, a sziklazátonyL. a zuha- 
tagot 6s az ellenáraniot, A folyamot, a mely Izhlsnitl 400 öl, 
Tanhialiámil tíOO öl széles, a grebeni kimeredő hegy magasabb víz- 
kor 225 öire, kisebb vízkor pedig a kifilló sziklazátony, a melynek 
legmagasabb sziklája a Vráiiy, 4—7 hüvelyknyire ér ki a vizböl, 
100 ölre szorifja össze, ezután azonban 700 öt széles lesz. Vrftny 
és a kiálló hegy közölt 60 lábnyi mélység van. mindjárt ulilnna 
pedig csak 5 — 6 láb és Szvinicáig 1000 ölnyire néhol csak 3 láb. 
ílrehentől Szvinicáig 5 — 6 hüvelyk esén van. ami 100 ölre 6Va 
hüvelyket eredményez. Azonban egyenellenül van elosztva és pedig 
Cirebennél erösebb. Szviniciüiál csökken és Szvinicán felül ismét 
növekedik. 

A nélkül, hogy tovítbb mennénk, a mondottakbúi látható, hogy 
a baj nyilván abban áll, először, hogy a folyamot a Orebenhegy és 
Vrány sziklazátony Összeszorítják, másodszor, hogy a folyam azután 
hirtelen kiszélesedik. Az összeszoritiís a folyamot duzzasztja, a 
kiszélesedés sekélységet okoz. mindkettő együtt pedig a zuhata- 
got. Mert ha kis vízálláskor a folyam a szorosból csendcsen jön 
is ki a széles mederbe, de emelkedő vizálliiskor nem így van. 
Ugyanis a szoroson felül a folyam vize erösebben emelkedik, mint 
a széles részben (a 4. §. szerint), mi által a szorosba való átme- 
netkor zuhatag áll elő. A sebesség, a meiylyel a folyam ez eset- 
ben a vrányi sziklazátonyhoz, az Vrsa riiinor (így keresztellem el a 
névteleneket) sziklákhoz és az előtte levő akadályokhoz ütődik, 
nagy vízálláskor veszélyes örvényt képez a grebeni sziklasarok 
alatt, a melyben kis hajók elmerülnek, nagyok pedig a sziklás 
parthoz ütődnek. 

Ezeket a veszélyeket az itteni hajósok jól ismerik, ezért a 
Vrány és ürsa minor közt, vagy ha a magas vízállás lehelövé leszi. 
Vránytól balra igyekeznek keresztül jutni. A hajóút a Porecs- 
sziget felé veszi irányát, azután Szvinica felé fordul ; mélysége 
az 1832-iki legalacsonyabb vízálláskor legfeljebb .'> — 8 láb volt, 
úgy, hogy a 4 lábnyira merülő hajók legmélyebb a áramban át- 
mehettek. 

Itt egy körülményt kell megemlítenem, a melyböi látható, 
hogy a folyam mélységeinek megállapításakor mily könnyen követ- 
hetünk el hibákat, a melyek a hajózásra nézve károsakká vál- 
hatnak, és hogy mily óvatosan kell eljárnunk, hogy oly adatokat 
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szolgilhassunk. a melyek a, valósilgnak megfelelnek. Ugyanis a 
tapasztalat azt mutatja, iiogj' a vizváltozás nem csak a folyam 
hosszszelvénye szerint kiilünbözö, hanem bizonyos esetekben a 
keresztszelvényben is, ligy hogy pl. a fulyam közepén a víz tükre 
többé-kevésbbé alacsonyabb lehel mint a parton. 

Ha pl. a közepes vízálláskor megmért mélységet a legkisebb 
vizállási-a hell redukálni, azl bizonyos mércére kell vouatkoz- 
tatnuuk, a melyen a legkisebb vízállást észleltük. De melyikre V 
Az a nehéz kérdés, niidön a vízváltozás egy és ugyanazon kereszt- 
szelvényben különböző. Hogy ez a különbség jelentékeny, és hogy 
nemcsak az elméleti szubtilitások közé lartozik, az a Vaskapu 
Szelvényeiből világosan kitetszik. Azért Is, mint emltteltem ii 
hajósra nézve tanácsos, inkább kisebb mint nagyobb mélységre 
elkészülve lenni. 

A sebesség Grebennól kis-vízkor 3—4 láb, a vízzel együtt 
növekszik és magas víz alkalmával sodor. Azonban ez a sebesség a 
hajóra azért nem fog akadályul szolgálni, iiünthogy közepes víz- 
rlilásig elég erős arra, hogy a sebességet legyőzze, nagy vízálláskor 
pedig az idén a part mellett kirepesztett csatornában elég vizet fog 
találhatni, és vagy a saját erejével, nmithogy itt az ár cseké- 
lyebb, vagy pedig idegen erök hozzáadásával fogja megtenni 
a felfelé való utal. Az erős ár több akadályt fog gördíteni a közön- 
séges hajók útjába, különösen oly vízállásokkor, amidőn a csatorná- 
ban még nincs elegendő víz, minthogy itt is az áll, a mii a Szten- 
kánál és Kozlánál említettünk, hogy a vontató kötél raeghosszab- 
bitása esetén kisebb hajók aláhelyezése lehetetlen. 

Itt tehát az a baj, hogy kis vízálláskor a mélység csekély 
és hogy a folyam szélessége és a sziklazátonynak Szvinicáíg való 
kiterjedése miatt biztos hajóutat nehéz megjelölni. Az a kérdés, 
hogy itt mit legyünk, raeg kell vallanom, ismét azok közé tarto- 
zik, a melyekre nem könnyen lehet felelni! Nem mintha a leghat- 
hatósabb eszköz feltalálása nehéz volna, hanem azért, mert a 
rudikiilis eszközök költségei igen nagyok. Pl. az Izlás és Tachlália 
zuhatag nagyobb hajózási akadály mini a Greben-sziklazátony, s 
mégis valószinQ, hogy a radikiUis segédeszközök az Izlásnál és 
Tíichtáliánál kevesebbe kerülnének mint Grebennél, s ez az egye- 
düli ok, ami aggodalmat kelt. Ainiiil az egész megtett vízsgálatftk- 
ból, áttekinthető — mert a sziklazálony egész terjedelmére vonat- 
kozólag a mélységméreteknek híján vagyunk ^ állíthatjuk, hogy a 
radikális eszkíiz a folyaumak a mi partunk hosszában való lenié- 
Ivitéséből állana. 
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Haladlak nólkül elÖ keli adnom amaz okokat, melyek arra 
indítotUik, hogy ezer öl hosszilban robbanlilsokat eszközöljek, a 
melyeket azelőtt kerülni akartam és a melyeket mindenütt a leg- 
végső esetekre véltem fentarlhatni. Mert: 

1 . más jobb eszközt nem találok ; minthogy ha ügy, 
mint az Izlásiiál és a Tachtaliániil, a gát és zsilip épitése által 
létesített mesterséges csatorna megfelelőnek találtatott volna is, 
a zsilip álLal való duzzasztás nem éri volna Grebenig, ahol a 
sekélyes helyek kezdődnek és ennélfogva ez esetben is jelen- 
tékeny robbantások válnának szükségesekké. 

2. A kirobbantandó szakasz elzárása nem jár itt nehézségek- 
kel, mert a folyam túlságosan széles, azonkívül nem kell harcolni 
hegyi patakkal, mint a Kozlánál és a Dojkénél, tehát a robbantá- 
sok nagyobb részben szárazon, mindenesetre azonban csendes 
vízben volnának eszközölhetők. 

3. A vizsgálatokból kitűnt, hogy nz egész szakasz a part hosszá- 
ban nem áll masszív sziklákból, hanem görgeteg kövekből is, e szerint 
a lemélyítés nem tisztán robbantásokkal, hanem a kövek és kavi- 
csok kihordásával is eszközölhető, ami a költségeket csökkentené. 

4. Nem kell attól tartani, hogy a sebesség a csatornában igen 
nagy lesz, minthogy itt az esés aránylag csekélyebb, mint a felsőbb 
zuhatagoknál. Azonban előbb az egész sziklazátonyon mérése- 
ket kell eszközölni annak megvizsgálására, hogy nincs-e talán 
kényelmesebb út a lefelé való hajózásra, a melyet bóják- 
kal meg lehetne jelölni, vagy hogy mesterséges sziget nem 
felelne-e meg a célnak ; mert a míg annak lehetsége megii-an, 
hogy könnyebb eszközökkel érjük el a célt, addig a költsége- 
seket kerülni kell. Az első esetet illetőleg a fixpontokon, a melye- 
ken a bóják függenek, oly berendezést lehetne létesíteni, amelynek 
segítségével a közönséges hajókat, szükség esetén, fel lehetne csavarni. 
A célnak megfelelőbb volna a legkisebb víz felett hat láb maga- 
san 1000 öl hosszában gátat építeni, amely Vránynál kezdőd- 
nék és mesterséges szigetet képezne; ez utóbbit azonban csak 
abban az esetben, ha a felmérések kedvező eredményt mutatná- 
nak föl arra nézve, hogy a folyam mélységei talán nem 
változtatják irányaikat minden pillanatban. Alacsony vízállások 
esetén ez az út aztán a gőzhajó vontató útja volna, magasabb 
vízállások esetén pedig a partok hosszában és a kirobbantott 
csatornában lehetne menni. Hogy szükséges mérések eddig miért 
nem történtek, ezt csak a 1 8 hónap óta teljesíteti munkának 
előterjesztése igazolhatja. 



A csekély mélységek tekintetbe vételekor a hajózásra nézve 
még egy másik eszköz is szembetűnik, ez az eszkőz pedig pasz- 
szfv, a mely abban állana, hogy a hajókat a meglevő mélységek 
szerint kellene épileui. Ha ugyanis azt talátnök, a mit eddig 
sejlhetünk, hogy az alapul veti 1832-Íki legkisebb vízállás esetén 
csak legfeljebb három lábnyira merülő hajók mehetnek át biztosan 
a sekélyes helyeken, akkor a hajókat a meglevő mélység szerint 
kellene építeni és berendezni, E kérdés fejtegetésekor, véle- 
ményem szerint, valami nagy megtakarításról nem lehet szó, 
inert az áll, hogy a választás a nagyobb, tehát mélyebb járatú 
hajók javára esnék; különösen áll ez a gőzhajóra, ahol, nagy 
hajón épp oly személyzet kell, mint kis hajón. A kérdést tehát 
másképp kell feltenni ; ugyanis, vájjon nem volna-e célszerű a 
hajózási akadályok végleges eltávolításáig Zimony és a Vaskapu 
között három lábnyi bemerülésfl gőzhajókkal közlekedni. 

Amennyire alkalmam volt ama nehézségeket megismerni, a 
melyek a Moldova és a Vaskapu közti gyors közlekedést közön- 
séges hajókkal lehetetlenné teszik, azt hiszem, hogy a célnak meg- 
felelne Ö Méllósiigának ama megvalósítandó és velem szó- 
belileg közölt szándéka, hogy Zimony és a Vaskapu között 
kis-merülésü gőzhajó közlekedjék, A gőzhajónak a fölfelé való hajó- 
záskor néhol idegen erőt is igénybe kellene vennie, a mi az egész 
dolgot bonyolultabbá és költségesebbé tenné, amennyiben lovakra 
volna szükség; azonban ez Így van a rajnai gőzhajózásnál is, a 
hol a folyam erős áramlása következtében a gőzhajókat néhol lovak 
húzzák. 

10. §, 

Szvinicától a Kmári, szorosig, PJavisevicán alvA-. 

A partok alkata. Ezen a szakaszon a part közelében hegyek 
vonulnak, melyek azonban nem meredekek. A balparton húzódó 
hegység, Szvinicától Trikule-ig durva és finom szemcséjű homok- 
kőből áll. A finom szemcséjű kö Trikule-től fölfelé, ahol a hidak 
és zsilipek építése részére bányát nyitottunk, s a mely követ már 
az új-orsovai vár építkezése alkalmával ha.sznállák, igen szilárd és 
építésre alkalmas. Trikule-löl lefelé Kazánig a hegység Jucnál 
szerpentinből, Plavisevicánál palaköböl, Kazán mellett pedig 
átmeneti mészköböl áll. amely utóbbi közönséges mész készítésére 
igen alkalmas. 

Szélesség és mélység. A folyam szélessége Szvinieánál 
700 öl. a Juc közelében G50 ül, a Jue zuhntagnál 420 ül, Juctól 
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Iprelé KazAnig áting 400 ül. A mélység Szvinieától Jueig állag 12 
m. a .liicban 2—5 lilb, Kazílnig 20 !áb. 

A folyam sebessége Szvinica és Juc között 3 — 4 láb. 
a Jucban magas vízálláskor 4 — 5 láb, kis-vízkoi- 9 — 1 1 láb, Jiic és 
Kazán közölt 2 — 3 láb. 

Hajózási akadályok. Szviiiicálól Jiicig a mélység ele- 
gendő, úgy hogy lefelé minden vízálláskor lehet hajózni, nehezebb 
a felfelé való hajózás mélyebb járatú hajókra nézve kis vízkor, 
minthogy a mi partnnkon a mélység néhol csekély s itt-ott sziklák 
vannak. Az idén itt is jelentékeny mennyiségű sziklatömegel rob- 
bantottak ki, mi által a felfelé vaió hajózás niegkőmiyebbíttelelt. 
Minlliogy azonban a balparton a legcsekélyebb mélység legkisebb 
viznél is 2 láb, azért is ezen a szakaszon ritkán fognak zavarok 
előfordulni; hogy azonban a sziklák elkerülhetők legyenek, taná- 
csos a szvinicai állami bajókormányosok szolgálatát igénybe venni, 
minlhogya juci vízesésen keresztül a kalauz úgyis nélkülözhetetlen 

A most említett Juc vízesés különös jelenség: kis vízkor erős 
zuhatag, nagy vízkor éppen semmi. Ezt a jelenségei csakis a víz 
alatti körülmények magyarázhatják ki. 

A Kazán szorosban és azon felül, a víz a 4. §, szerint erö- 
sebben emelkedik, mint a Jucban és azonfelül, ez által az erős 
esés a szorosban annyira ellensúlyoztatik, hogy már közepes víz- 
álláskor még észrevenni ugyan erős áramot, de semmit sem látni 
a zuhatagból, a mely kis vízkor 500 öl hosszú, 7 láb 2 hüvelyk 
eséssel és 10 láb sebességgel bír. Az a tulajdonság tehát, hogy 
itt a sebesség a növekedő vízzel csökken, ellenben az Izlás-Tach- 
tália-drebenben növekedik, a csökkent esés következménye. 

A Juc zuhatag elején a hasonnevű völgy torkollik be, mely 
súlyos köveket visz a Dunába ; a túlsó oldalon a Porecska-Réka 
patak ömlik be, a mely homokot és kavicsot visz magával. Sokan 
azt hiszik, hogy a zuhatagot a két oldalról odahordott anyag idézi 
elö, de ez téves ; a vizsgálat hehizonyilotta, hogy zöld szer- 
pentinből álló masszív sziklák szelik át a folyót, a melyek közül 
néhány, nnnl azt az L. terv mutatja, kis vízkor kidugja fejét. 

A meder egyenetlensége oka annak, hogy a sebesség nem 
felel meg az esésnek; ugyanis a folyam a szabálytalan szik- 
lákba ütődik és a nélkül, hogy folyását a plánum incli- 
natum-ban gyorsíthatná, nagy hullámokban gördül tovább. Az 
1834-ben előfordult legkisebb vízállás után észlelt mélységek 
külöíibözök; a lefelé való hujóütban, a mely a szerb part hosszá- 
ban vonni végig, legfeljebb 3 láb mélységre szártiilhatni : 




sekélyesebb a biil pari, a btd legfeljebb 2 lábnyi mélységre szá- 
niithalni. E szerint a hajó a lefelé való hfíjózáíikor csak 2 lábra, 
a felfelé hajózáskor csak 1 lábnyira merülhet a vízbe. Általában 
a Juc zuhatag a felfelé hajózásra nézve akadályt képez, mint- 
hogy a sekélyes rész messze benyúlik a folyóba, azonkívül a 
viszonyokat a lejebb lévő homok- és kavicszátony teszi kedve- 
zőtlenné, a mely miatt a hajónak maga.^ víz esetén is messze 
kell a parttól maradnia; végül a part kanyarodása okozza, hogy 
a vontató erö iránya 45*'-níl kisebb szögű, ügy hogy annak egy 
nagy része veszendőbe megy, és minthogy a sebesség itt a bnl 
parton magas vízálláskor is 6 láb, ennélfogva a vontató erö sza- 
porítása elkerülhetlen. 

E célból rendesen Tiszovieáró! hozzák a szarvasmarhát. Kisebb 
vizállí'isok alkalmával azonban nemcsak a Juc zuhatagon való 
áthajózáskor, hanem az egész juei szakaszon Kozláig (3 mfd) 
kell a vontató erőt növelni. A vontatásra a szvinicai vontatókat 
alkalmazzák, minthogy állatokat patkó hiányában nem használ- 
hatnak. Azonban az ilyen vontató erö vei"seny hiányában nagyon 
költséges. Egy mázsa szállitilsa, értesülésem szerint, a Dunagöz- 
hajózási társaságnak egy frttal többe került, mint a mennyibe 
az útszakasz szabályozott állapotéban kerülne. Ha ebhez még a 
veszélyeket számítjuk, amelynek a felfelé való hajózás ki van téve, 
világos, hogy miért szállítják az árukat inkább Temesváron át, 
mint a vfzl úton. A Juc zuhatag tehát kis víznél éppúgy aka- 
dályozza a hajózást, mint az Izlás és Tachtália, azonban sekélyes 
helyei a viz növekedésével javulnak. Minthogy azonban az általa 
okozott hajózási zavar kisebb időtartamú, mint az Izlásnál vagy 
a Vaskapunál, ezért a szabályoz nmnkálatok sorrendjében a har- 
madik helyen nevezem meg. 

Itt az akadályok eltávolítása úgy eszközölhető, mint az Izlásnál 
javasoltam, t. i. az esést a c b oldalcsatornával kell megkerübii, 
mint a L. alatt mellékelt terv mutatja. 

Juctól Kazánig a folyam csendes és elegendő mély, ezért 
a lefelé való hajózás akadály nélkül eszközölhető, a felfelé való 
hajózás nehézségei ellenben, amennyiben csak abban állanak, hogy 
a liajókTiak néhol a parttól távol kell maradniok, ezúttal további 
fejtegetésre nem érdemesek. 



Is: 



.'l Kazán szorustól n l'u^/cajjiii;/. 

Partok. Kazántól Cottu-Ogradanáig aimeiitíli mész. Collii- 
Ogradaiii'iiiál a hegyek a Dunútól egy kissé távolabb húzódnak és 
a Csema patakig gránitból vannak. Itt a hegyek ismét a Dimához 
közel esnek és egész a Vaskapun tú! vonulnak, s mint maga a Vas- 
kapu, csillámpalából állnak. A szoros bejárása, mely PlaTÍsevicátöl 
lefelé egy félórányira kezdődik és Ogradenüig 4500 öl hossziiság- 
ban vonú! végig. Kazán név alatt ismeretes, A szorost mindkét 
oldalról meredek hegyek környezik s meglepő látván^-t nyújt, 
körülbelül 100 öl széles, a legszűkebb rész 85 öl. Azonban 
a szélességet a mélység pótolja, a mely ilt 10 — ^13 öl. 

Sokan, a kik a vizemésztést csak a folyam szélessége szerint 
becsülik, azt hiszik, „hogy a Duna itt nem mehet át, felduzzasz- 
tatik és visszaduzzadása által az alsó-magyarországi árvizeket 
okozza.' Azt a körülményt, hogy magasabb rízállás alkalmával 
duzzadás áll be, bizonyítja, mint említettük, az esés csökkenése 
a Jucban; a Greben, Tachtália stb. ziihatagok pedig eléggé meg- 
cáfolják azt a téves nézetet, mintha a szoros volna az oka a 
felsőbb részeken előforduló áradásoknak. 

Az elmélet tanítja, hogy a szoros állal okozott duzzasztás 
és visszaduzzasztás a növekedő vízzel csökken. Ez ugyan így van 
a csatornákban vagy a szabályos folyammedrekben, de nem ebben 
a speciális esetben. 

Nem azért, hogy a hajózásra nézve gyakorlati következte- 
téseket vonjak le, hanem csupán a tudományos kíváncsiság kielé- 
gítése végett, törekedni fogok bebizonyítani, hogj' a szoros alacsony 
vízkor semmi vagy alíg észrevehető duzzasztást, mfg nagy viz esetén 
jelentékeny duzzasztást okoz. 

A tapasztalat bizonyítja, hogy ha beépítéssel a folyamot 
összeszorítjuk, a szűkítésen felül az esés csekélyebb lesz, azon 
alul pedig éppen e csökkenéssel növekedik. Ha most a hossz- 
szelvényt megtekintjük, azt fogjuk látni, hogy se a szorosban, 
se tőle lefelé egész Orsováig átlag nincs nagyobb esés, mint 3 — 4 
vonal 100 ölre. 

Másképp alakulnak a viszonyok magasabb vízállások alkalmá- 
val. Ha ugyanis megtekintjük a mércemegfigyeléseket, azt fogjuk 
találni, a mit már előbb is mondottam, hogy Plavisevicánál a 
szorostól felfelé n vízváltozás sokkal erösebb mini Orsovánál. 






Míg HZ 1832-iki legkisebb viziillas fölölti legmagasabb vízállás 
Orsovánál 15 lúb, addig ugyanaz Plavisevieánál 25 láb 10 hüvelyk, 
niinéirogVci az esés Plavisovica és Orsova közöli a 12,000 öl 
hosszú úlra 10 láb 10 hüvelykkel DÖvekedik, a mi lOO ölre 
Iti— 17 vonalai tesz ki, tehát 4 — 5-szöP nagyobb esést ered- 
ményez, mini a legkisebb víznél. 

Minthogy továbbá Jucnál a zuhatag nagymértékű sebessége 
miatt a vízállás emelkedése csekélyebb, mint Plavisevieánál, 
s ennélfogva ebből az következik, hogy miné! magasabb a vízállás, 
annál nagyobb fel- és visszaduzzasztást okoz a szoros, a mit a 
tapasztalat is bizonyít az által, hogy a Juc zuhatag nagy vi/.- 
állások alkalmával egészen megszűnik, 

A mondottak, habár látszólag az elmélettel ellenkeznek, 
könnyen megérthetök, ha meggondoljuk, hogy a legkisebb vízkor 
előforduló vizemésztés a nagy vizkoi" lévő vizemészlóshez úgy 
aránylik, mint 1:20. A szor'js tehát a kis vízmennyiség részére elég 
helyet nyújl a lefolyásra, a nélkül, hogy duzzasztás okozlalnék, 
vagyis más szavakkal : a Kazán szoros csekélyebb vízmennyiség 
lefolyására nem képez szorost. Ezt mái- azelőtt is megmondottam, 
minthogy a meder kiszélesítésének eszméje éppen e szakaszra 
vonatkozik, a mely kiszélesítés, ha fizikaiag lehetséges volna is, 
a mi azonban nem áll (meri csak nem fognak elhordani 100 — 150 
öl magas hegyeket, s ekkor is az a kérdés merülne fel, hová?) 
s nemcsak egészen haszontalan dolog volna, hanem ellenkezőleg: 
éppen azért volna káros, mert a Juc zuhatagot még rosszabbá 
lenné. 

Beömlő folyók és patakok. Emlílésre méltó a Puni- 
kova hegyi patak, mely a Kazán és a Veterani barlang között ömlik 
a Dimába, s torkolatánál, bár a kazáni építésekre jó, de a hajó- 
zásra nézve kellemetlen sziklazátonyt képezi; még több zavart okoz 
a Mrakonya hegyi patak által Dubova és Ogradena között előre- 
tolt kavicszátony. Oi-sován innen a Jeszelnica patak sok kavicsot 
visz, a minek következtében a hajóknak felfelé való útjokhan 
távol kell magukat tartamok a partoktól. Orsova mellett van a 
Cserna folyó, a mely szintén sok kavicsot visz magiival, és ezáltal 
torkolatánál sekélyes ; erős áraraliist okoz. Sokkal veszélyesebb 
ez a folyón ál Orsova melleit épített hidra nézve, a mely az 
Orsova és az oláhországi Csernec közti közlekedésre szolgál. 

Esés és sebesség. Már megjegyeztem, hogy az esés 
Plavisevica és 0-Orsova között 3—4 vonal, azonban nagyobb vízál- 
lások alkalmával több. Ugyanezen arányban növekedik a set 



2—3 liihlól 6-7 liibig, iiélnjl pedig, mini ii Kíizán bejiimsiinál, 
aziikin Mi'iilioiiyánál ii folyam ái'vizekkor oly sodró, hogy felfolc' 
való hajózás alkalmAval a gőzhajónak is egy kis harcot kell iniijd 
vívnia, ürsovától a romún haU\rig az esés 3 — 4 vonul, a Vaskapuig 
azután megnő állag 2'/a hüvelykre (100 ölre számítva.) A sebesség 
a román halárlól u Vaskapuig 4 láb, nagy vízkor 8 liib. 

Hajózási akadályok. A Kazán üzoros Cotlu-Ogradenáig, 
a mennyiben meredek és egészen a folyamhoz érö sziklafalak 
környezik, a felfelé való hajózásnak nagyon ártalmas volt. A 
hajóknak minden pillanatban az egyik partról a má.sikra kellett 
átmenniök. Azonban a túlsó partra való átmenetel már csak azért 
is terhes dolog volt, minthogy csak a harmincadhivataltól nyeri 
igazolványnyal lehetett átmenni, ezt pedig, Orsováról, húj-om 
niórföldnyiröl kelleti beszerezni. Tehát elsö dolog voll az az 
út, melyet most legfelsőbb rendeletre már építenek. Ez nemcsak 
a vontató utal fogja pótolni, hanem meg fogja rövidíteni a jelenleg 
n hegyeken átvezető bizonytalan utat. Minthogy az út tervét a 
költségvetéssel együtt már beterjesztették, ennélfogva részletes 
leírása felesleges. 

A kimeredő homok- és kavicszátonyok, melyeket a I'unikova és 
Mrakonya hegyi patakok képeznek, a felfelé való hajózásra nézve 
kili'osak, egyrészről mert a kimeredő kavicszátonyok duzzasztást 
okoznak, másrészről pedig mert a vontató erő ferde iránya követ- 
keztében az erőből sok megy veszendőbe. Ezek az akadályok 
különben másodrendűek, s ezért az eltávolításukra vonatkozó 
eszközöket későbbre tartom fenn. 

Végül az M7. alatt mellékelt terveu látható Vaskapuról szólok, 
de nem azzal a szándékkal, hogy megnyissam, hanem hogy 
megkeiTíljem. Az 1834-iki kis vízálbís kedvezett a részletes felvé- 
teleknek, amelyek az illeni akadályokat jobban feltüntetik, mint a 
hosszú leírások. A tapasztalat mutálja, hogy minél tökéletlenebbek 
a felvételek, annál több szó kell kimagyarázásukhoz, minthogy iiz 
iidalok hiányát bőséges leírásokkal akarják pótolni. 

A Vaskapu hossza A-lól i-ig 140 öl, szélessége fc-ná! 500 öl, 
m-nél 600 ö!, i-nél 300 öl. Az 1834. okt. 23-iki legkisebb vízál- 
láskor, midőn az orsóval vízmérce 0-át mutatott, az esés a jobb- 
parton 1300 öl távolságban, 16 láb 4 hüvelyk 6 vonal volt. A 
balparlon ugyanezen vízálláskor 16 láb 6 hüvelyk volt; egy ko- 
rábbi, 1833-iki vízálláskor, midőn az orsovai mérce 10 lábat mu- 
tatott, az esés csak 10 láb ö hüvelyk voit, ami bizonyítja, hogy az 
alsó víz növekedő vizüllúskur uagyobb arányban emelkedik, mini a 




Msíi víz. Az átlagos sebessóg ii rolviini közeiiéii az egész szaka- 
szon át a legkisebb vÍzáll;l.skor riiiisodperceiikóiil 13 láb volt, 
helyenként n-töl o-ig és ;j-töl g-ig 15 iáb; midőn iiz nrsovai 
mérce 0-ál mutatott, az egész szakaszon a sebesség másod- 
percenként nem volt nagyobb 9— lü lábnál. A folyam nagy 
szélessége és sebessége kis mélységre engednek kövelkezletni, 
minthogy a vízemésztésnek mind a három tényezője egyidejűleg 
nem lehet nagy. A mélység, a folyam közepén 1 — 9 láb közt 
változik. 

Ha a térképre nézünk, azonnal észreveszszük a veszélyeket, 
melyeket a Vaskapu a hajózás elé gördít. A folyamot úlszelö he- 
gyes szikiák és a sodró ár, a mely a legkisebb vízkor 15 lábnyi 
sebességű, végül a szükséges mélység teljes hiánya azok a bajok, 
a melyek a hajózást megnehezítik, veszélyeztetik, vagy egészen 
lehetetlenné teszik, a szerint a mint a folyam vízállása nagy, 
közepes vagy kicsiny. Köztudomásúlag a folyók sebessége a leg- 
kisebb vízálláskor a legcsekélyebb, mert a csekély víztömeg követ- 
keztében a mozgást akadályozó okok nagyobbak; u' sebesség nö 
az emelkedő vizekkel, s a maximumát akkor éri el, ha a meder 
lelve van. A Jue zuhatagnál láttuk, hogy a legnagyobb sebesség 
a legkisebb vízkor fordult elö, aminek megmondtuk az okát; de a 
Vaskapu egy különös tulajdonsága ellenben abban áll, hogy benne 
a sebesség közepes vízállásnál a legkisebb. 

Hogy ezt a jelenséget megérthessük, meg kell fontolnunk, 
hogy valamely folyó sebességét létesíti annak esése mint haló ok, és 
a folyam mozgásának útjában lévő akadályok, a melyek ellenkező 
irányban hatnak. Hajlott síkon a folyam mozgása gyorsabb volna, 
ha ellenkező irányban ható okok ezt a gyorsítást meg nem szün- 
lelnék, vagy legalább nem csökkentenék. Egyenlő körülmények kö- 
zött a csökkent esés maga után vonja a sebesség csökke- 
nését; az esés csökkenése és az akadályok egyidejQ megszüntetése 
a sebesség csökkenését vagy növekedéséi vonhatja maga után, a 
szerint, a mint az esés csökkenésének viszonya nagyobb vagy 
kisebb, mint a vizlefolyási akadályok csökkenésének viszonya. 

Minthogy a Vaskapuban az esés a folyam emelkedésével 
csökkent, ellenben az akadályok nemcsak nem tűnnek el, hanem 
amig a Prigrada sziklatömeg stb. nem győzetik le, mindig fenn 
fognak állani, ennélfogva a sebesség e pontig, t. i. majdnem a 
közepes víziillásig csökkenő. Ha azonban a folyam tovább emelkedik, 
akkor eltűnnek vagy csökkennek a vízlefolyás akadályai és a hatal- 
mas folyam, dacára a csekélyebb esésnek, nagyobb sebességet nyer. 




Érdekes lesz megvizsgálni, hogy e rajzban neveikkel megje- 
lölt szikliUömegek n víz esésével mily sorrendben tűnnek elÖ a 
vlzhöl, minthogy ebből a viívállozás különbözősége, rövid szaka- 
szokon is, HÖt, amint a Grebennél emllteltem, egy és ugyanuzon 
kereszlinetszetben is észrevehető s így iga:íolva lesz a hajónak 
ajánlott óvatosság, hogy — a vizváltozás különbözősége következ- 
tében a mélységeket pontosan nehéz lévén meghatározni (mert az 
illető mélység csak ama vízállásra szól, a melynél megméretett) — 
inkább kisebb, mint nagyobb mélységre legyenek elkészülve. 

a) A Prigi'ada sziklazátony, mely a legkisebb víz fölölt 8'2" 
ér ki, legelőször lesz látható; 

b) azután ugyanazon sziklatömegnek _. r'2" 

része, 

c) erre következnek Kralyova-Sztena _ 8'7" 

d) Piatrii-Ovzejiilni vagy CsiFiicki-Kamen „. — .„ 6'6" 

e) íiolunibacskama''e ) ., .,.. ._ 5'8" 

n Rozbojnik í <'iy"i''l'''l 4'6" 

fi) Pjalra-Cumiere 1 ., - - 6'7" 

*) Pjalra-Calugem ) 'ly"'''''''^ 5'4" 

i) Cserni-prul_.. „, _._ _._ ._. _._ ._ 4'10" 

k) Kralyovin „. 3'6" 

1) La Réce 3'0" 

végül a névtelen kövek, melyek l^;'a lábnyira érnek ki a vízből. 
Ez az összeállítás mutatja, hogy a Kralyova-Sztena, habár 8'7" 
mugas. a legkisebb víz fölött később tűnt elő, mint a Prigrada 
sziklatömegnek csak 7'2" magas része, hogy e és f, g és h, habár 
nem egyenlő magasak, egyidejűleg tűntek elö. A Rozbojnik csak 
r 2"-kel ér ki kevésbbé a vízből mint a Pjatru-Cumiere,5 kiválóbban 
volt látható mint emez, s igy tovább. Ebből azt következtetem, 
hogy a parton felállított vízmércéből, melyen a vízállások 
leolvashatók, a folyam közepén vagy más helyeken előforduló 
vizváltozásra biztos következtetést nem lehet vonni, minthogy 
csaknem minden pontnak megvan a maga vízváltozása. 
T. i- nem állítható, hogy — mert a parton felállított vízmércén 
a vízállás ])1. 3'-bal mélyebben áll — az a folyóban ugyanazon 
mértékben szállott alá. És ebből a praxisra következtethető, hogy 
a mélységek, amelyeket talán magasabb vízállások alkalmával mér- 
tek meg és csak induktív úton redukáltak a legkisebb vízállásra, 
nem állapíthatók meg pontosan; két láb vagy még nagyobb 
különbséggel mindig bizonytalanságban maradunk. Induktíve az 
ár szabálytalanságáról az Á B vs C D szelvényekből győződbe- 



tünk meg, a melyek szerint a viz tükre a folyani közopen 3'6"-keI 
melyebben áll, mint a parton. 

A lefelé hajózás a különböző vízállásoktól függ, u melyek a 
rajzban kék, zöld, karminveres és sárga vonalakkal vannak meg- 
jelölve. A nagy vizet a kék, a közepeset a zöld, a kicsinyt a kar- 
minveres, végül a legkisebbet a síirga mutatja. A legkisebb víz- 
kor azonban, 1 lábnál mélyebb járatú hajók nem merészkednek 
itt átmenni. A Felfelé való hajózí'is a jobb szerb parton tör- 
téniik, a hol a mélység csak 2 láb, söt r-nél három hüvelyk, lía 
most megfontoljuk, hogy a Vaskapuban a vízváltozás, vagyis a 
legkisebb és legnagyobb vízállás közti különbség 1 1 láb, míg 
ugyanez Orsovánál 17, Plavisevicánál pedig csaknem 30, így tehát 
a lehelő legnagyobb mélység r-nél nem lehet nagyobb 11 láb 3 
hüvelyknél, s ez is legnagyobb vízkor: nyilvánvaló, hogy a felfelé 
való hajózás csakis csekély bemerűlésü hajókra, és ezekre nézve 
sem mindig, mélyebb járatúakra pedig csak igen ritkán áll nyitva; 
nem kevésbbé nyilvánvaló, hogy a mondottak után a Vaskapu a 
leghosszabb ideig tartó akadályokat gördíti a hajózás elé, és 
hogy hajózási- technikai szempontból mint akadály az elsö helyet 
foglalja el, a mely okból az eszköztendő szabályozó nnmkák 
sorában az elsÖ számmal jelölném meg. 

Most pedig nézzük az akadályok eltüvolitására szolgáló esz- 
közöket. Ha a világ elsö technikusai előtt nzt a kérdést vetnök 
fel, hogy két hajózhaló folyói, melyek egymástól nincsenek távo- 
labb 1300 ölnél s a melyek közül az egyik 16—17 lábbal mé- 
lyebben fekszik, mily módon lehetne összekötni, akkor nézetem 
.szerint egyhangúlag csatornát hoznának javaslatba kamarás zsili- 
pekkel. Csakis csatornával, kamarás zsilip nélkül, senki se java- 
solná az összekötteté.st, minthogy a szükségképp beállandó sodró 
sebesség, mely 1300 ölnyire 16—17 láb esésnek felel meg, a 
hajózást lehetetlenné tenné. 

Ha a mondottakat a Vaskapm'a vonatkoztatjuk, úgy látjuk, 
hogy a felső folyó u Vaskapu által az alsóval a mondott 
hiányos módon van egybekötve, a minek következménye a folyam 
nagy sebessége és a viz hiánya az év legnagyobb részében, ezek 
pedig a hajózást lehetetlenné teszik. Látható, hogy ha a sziklák 
fáradságos és költséges felrobbantásával az egyik baj, a víz- 
hiány, megszüntethető volna, akkor a miísik baj, a sebesség, csak 
még inkább növekednék s a hajózás még mindig veszélyben forogna. 

Már ennek a? értekezésnek az elején leírtam a Üingeut szorosnál 
eszközölt vízalatti robbantások nehézségeit és költséges voltát, és 




ht.tgy czpkcl <i i'obliiintiií^okiit V'miderbt'rRgt'l, a hiii(rciii robhiintrt- 
sok vezetőjével folylniolt beszélgclcsek óUi ismert'iii ; ezöla a 
robbiintások gyakorlnti végrehajtásának módja közliidoniásra jutott. 
Kbböl megtudható, hogy három év alatt csak 260!! fúrólyukat 
robbantottak fel, és ezek közül sokat síkertelenüK A folyamból 
eltávolított kőanyag, nem mint fentebb mondtam 7, hanem csak 
4V8 köböl volt, s Vanderherg nyilatkozata szerint 15,000 filbu 
került, it mely összeget azonban a nyilvánosságra hozatalkor 
elhallgattak. Ezt a példát azérl említem fel igen szívesen, minthogy 
igen sokan, vagy mivel tévesen vannak informálva, vagy pedig szán- 
dékosan ellenzik a legfelsőbb helyen javasolt, és nézetem szerint 
eddigelé jó eredménynyel folytatott munkálatokat, s emez és a 
bingeni munkálatok között összehasonlitilsokat tesznek azon cél- 
ból, hogy az Alsó-Dunánál folyó munkálatokat háttérbe helyezzék, 
Azonban, hogy az Alsó-Duiiánál és a Bingeni szorosnál végzett 
nmnkáJalok nagy különbségét feltüntessem, elegendő lesz, ha 
megemlítem a znhatagoknál október és november hóban 6 hét 
alalt végzett munkálatokat. Itt t. i. nem 260 fúrólyukat robbiin- 
tottunk fel, hanem naponként 1500 — 3000-et a folyam medrében, 
ezek között igen sokat a víz alatt még pedig angol biztossági gyu- 
lacscsal (safety fures), a mely még a vízben is ég, a mely előny 
a bingeni robbantásokkor nem volt ismeretes. 

Itt is tehát célszerű a zuhatagot oldalcsatorna és zsilip segít- 
ségével megkerülni. Kettős zsilipre azért van szükség, mert a meg- 
kerülendő esés 15 láb 4 hüvelyk. Azonban a román part, minthogy 
a hegyek egészen a partokhoz érnek, e terv végrehajtására nem alkal- 
mas, mivel először zsilip építésére nincs elegendő hely, másod- 
.■ízor: a szakasz A-tól, a hol a csatorna kezdődnék, egész a végéig 
.t-ig, 400 öllel hosszabb, mint a szerb parton : továbbá a kavicsol 
és köveket hordozó Szlatiniki hegyi patak is nehézségeket okozna, 
mindenesetre pedig völgyzárlatot tenne szükségessé. Végül a fel- 
felé hajózás a Vaskapun felül, kis víz idején, a szükséges mélység 
hiányában igen nehéz és csak költséges segédeszközökkel volna 
lehetséges. 

Annál alkalmasabb a jobb szerb part, a hol egyiészröl a 
t r ágnak rözsegátakkal való elzárásilval és e gátaknak a meg- 
lévő szigetekhez való kapcsolásával a folyam egy része a 
csatorna részére cl volna v;'tgható, másrészről pedig a sík terü- 
letnek C-től /'-ig és A-lól A-ig való felásása és gáttal való elzá- 
i-ása által a csatorna létesíthető volna, a mely a h g kettős zsili- 
pen át azon a helyen, a hol egészen a part közelében a mélység 



22 láb, a Dunába ömlenek. A csatornának felső torkolatánúl a 
legkisebb víz idején a mélység OVa láb. Azt a lerülelet, a melyen 
át a csatorna vezeüetnék és a zsilip építtetnék, ásatásokkal leho- 
lotlen volt megvizsgálni. Egy szerb kapíliiny, a közelben eszközölt 
ásatiisokra támaszkodva, azt dllitütla, hogy a terület nem igen 
nagy mélységben masszív sziklákból áll, a mi igen viilószínii, 
minthogy a csitlánipala a mi iiartmikról a folyamon keresztül a 
szerb parira húzódik ál. 

A Vaskapn tehát, mint a mondottakbúl kitűnik, a hajózás- 
nak a legnagyobb akadályát képezi, nem mert az összes zuhata- 
gok közül itt van a legveszélyesebb üt a hajózásra, hanem azéi't, 
mert elegendő mélység hiányában különösen a felfelé való hajó- 
zásnak a leghosszabb ideig tartó zavarokat és akadályokat 
okozza, és pedig annál inkább, mivel a vízváltozás, mint fennebb 
einlitellük, nem több 10 — 11 lábnál. Az akadályok ellávoiítása 
nem okoz nehézségeket, míntliogy a munkálatokat nagy vízkor is 
akadály nélkül lehet folytatni. 

A Vaskapun alul í-nél a legkisebb víz idején jelentéktelen 
zuhatag van, mely a román oldalon bár veszélyes, a folyam kö- 
zepén és a szerb parton azonban elég mély a hajózásra nézve 
és ezért további fejtegetésre nem ad okol. 



12. §. 

A költségek előirányzása. Most még e nagyszerű 
mimkálalok végrehajU'isaru szükséges összegek elöii-ányzósa van 
hátra, a melynél zsinórmértékül a Izlásuál és Tachtahánál rész- 
letesen kidolgozott költségvetés szolgál és pedig: 

Izlás és Tachlália csatorna és zsihp 250.000 frt 

Csatorna és kettős zsilip a Vaskapunál 350.000 „ 

Csatorna és zsilip a Jucnál 200.000 „ 

Gál és robbantások (irebentöl Szvinicáig 200.000 , 

Gát Sztenkánál 20.000 , 

Ül és vonlaló-ulPlavisevica és Ogradena közt 200.000 , 

Üt és vonlató-út üabakájnál lOO.OöO , 



1.320.000 Frt. 



A Moldova és a román határ közti út megjavítása 
csaknem 200.000 frllal volt előirányozva; minthogy azonban a 
CB. kir. román-illír határörezrednek annélkül is az a szándéka, hogy 



az űUit évcnkint egyes szakaszokban jobb állapotba helyezze ; 
ennélfogva az ezred valószíDŰleg hajlandó lesz ezt a szándékát 
siettetni, ha 50,000 forint engedélyeztetnék erre. Az emiitett 

összeghez 50.000 frto t 

adva összesen __. ., 1,370.000 frt 

költség mutatkoznék. 

Az Izlíts tervezetében a költségek arra a kedvezőtlen körül- 
mény esetére vannak előirányozva, hogy a zsilip részére nincs 
szilárd talaj. Nines azonban kétség az iránt, hogy az előirány- 
zott végösszeg jelentékenyen csökkenthető lesz, ha, amit jogosan 
lehet remélni, az építendő zsilipek helyén szilárd talajt fognak 
találni, mert így a költségei alapvetések elkerülletnének. 

13. §. 

Ezen értekezés elején utaltam arra, hogy lehetetlen dolog 
a szikláknak ,vízszin siilyesztése céljából" vató eltávolítása; de 
talán érdekes volna tudni számokban 1. a víztükrének lehetséges 
sülyesztését Palánkánál, 2. az eltávolítandó sziklalömegek meny- 
nyiségét; ha — dato sed non coneesso — az összes vízlcfolyási 
akadályokat valamely mindenható kéz megszüntetné. 

Az első pont tekintetében fontolóra veendő, hogy a folyamnak 
Komárom és Palánka közi átlag ninc^ nagyobb esése 4 — 5 vonal- 
nál 100 ölre ; tehát a Palánkától a Vaskapuig terjedő szakaszra 
6 vonalat veszek föl 100 ölre. Minthogy a távolság Palánkától a 
Vaskapuig 70.900 Öl, az egész útszakaszra esö esés 29 láb 6 hüv, 
volna. Az összes esés azonban a folyam jelen álla- 
potában 83 , 1 „ 

ebből levonva a fenti normális esést 29 ^ *^ n 

marad „ _ 53 láb 7 hüv. 

vagyis annyival volna sülyeszthetö a víztükre Palánkánál. Az ah 
sárga vonallal e számítás szerint van jelezve a B hosszszelvény- 
ben a legkisebb víz tükre. 

Ha másodszor a folyam ügynevezett normális szélességét 
300 ölre - 1800 láb, a közepes szélességet a 100 öl után 6 
vonalnyi esés alapján 3 lábra veszazűk, akkor a meder átlagos mély- 
ségének csaknem 9l'2 lábnak kellene lenni, hogy a legkisebb víz- 
nél talált 50,000 köblúbat minden másodpercben felemészthesse. 
Az új meder feneke, a mondottak szerint, 9'/a láb a legki- 
sebb víz alalt és a c ti barna vonallal van jelölve. 



A meglevő és a hipothetikusan számított fenék közti c d terü- 
letet az 1800 láb megállapított szélességgel sokszorozva, eredményül 
adódik, hogy az eltávolítandó kőanyag 18.485,500.000 köbláb volna, 
s emellett megjegyzendő, hogy — mert a hosszszelvényben a meder 
legmélyebb helye, vagyis a folyam sodra is meg van jelölve — szigo- 
rúan véve még nagyobb mennyiséget kapnánk eredményül ; sed prae- 
tor minima non em'at. Azonkívül még Babakajnál és Kazánnál, 
hogy a felvett 300 ölnyi szélességet megkapjuk, 100—150 öl magas 
hegyeket kellene elhordani, amelyek számítás szerint= 19.800,000.000 
köblábat tennének ki. 



Plaviseviea, 1834. december 15. 



Vásárhelyi Pál, s. i., 

igazgató-mérnök. 




14a 



VÁSÁRHELYI PÁL FÖJELENTÉSE 

az aldunai útépítő munkálatokról, gr. Széehenyi Istvánhoz. 

(Két rarlliík leltei.) 
(A nómcl crcdpliböl fordítva.) 
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Méltóságos gróf, 



cs. k. uiJrnri. biztos és kamarás, különüí"')! mcJi/m tiszieli úr! 

Ezennel clöterjeszlem Méltósíigodiiak, a leginagasalib iiitéz- 
koílí-s kövelkeztében itt 1833. évi ji'iliiis hó vége óta folyainatbitn 
levő iiuinkák elöhaladiisilról a főjeJeiilésl, azon alílzatos kéréssel, 
kegyeskedjék azl a birodalmi nAdor föberceg úr ö cs. k. Fenségének 
magas tiidoni:'isára hozni. 

A niidün Méltóságod Jelenlegi magas állásából kifolyólag ezl a 
vidéket első ízben megszemlélni kegyeskedett, azonnal feltűnt Mél- 
tóságodnak, hogy a Moldova és Orsova közötti dunaszakaszon - a 
melyen több jelentékeny hajózási akadály van — helyenként míg 
a legszükségesebb parti vontató út is hiányzik. Méltóságod egy- 
úttal átlátta, hogy a vontató üt hiánya a hajózásnak nagyobb 
akadály lehel, mint a zuhatagok maguk; mivel az utóbbiaknál a 
közlekedés legalább magas vízálláskor lehelséges, míg ott teljesen 
meg volt akadályozva. És ezen oknál fogva Méltóságod szükségesnek 
találla, hogy a hajózásnak ezen akadálya, a sziklák lerepcsztése 
és eltávolítása segítségével elháríttassék, s a fölfelé menet céljaira egy 
vonlatóút készíttessék, a mely által, az említett célon kívül, a hajó- 
zási útnál oly szükséges parti közlekedés, s addig, a mig a ziiha- 
tagokon segítve lesz, alacsony vízálláskor az árúk szállítása is 
elérhető lesz. 

Tekintettel ama körühnényre, hogy a gőzhajó, a legkisebb 
vízálU'tst kivéve, majdnem minden időben Berzászka vidékéig köz- 
iekedhetik, s hogy az egyik útiiélküli szakasz, nevezetesen Babakáj 
Moldava mellett, Berzászka felett esik, a másik ellenben, neveze- 
tesen Kazán, Plavisevica és Oisuva között, Berzilszka alall 
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van, Méltóságod az alsó szakasz épilését sürgősebbnek találta és 
annak erélyes végrehajtásul kegyesen elrendelte. 

Hogy meddig haladtak ezek a munkák a Kazánban és hogy 
Babakájnál mennyire vaunak előkészítve, továbbá hogy mely 
eszközök alkalmaztattak és mely költségek igényeltettek, úgy szín- 
ién, hogy a befejezéshez mi szükséges és hogy mily költségbe keiül 
még? — ezek képezik tartalmát e jelentésnek. 

Első sorban a vontató- és közlekedő út építése alkalmával 
kövelelt rendszeri fogom röviden tárgyalni, s egyidejűleg néhány 
megjegyzést fogok lenni azokra az észrevételekre, a melyeket az 
út- és hídépilö osztály az 1834. évi július hó 23-án 76. szám alatti 
jelenlésben elöterjeszlett lerv tekintetében tett, a melyek azonban 
a m. kir. építészeti főigazgatóság részéről 1834. évi 1405. sz. 
alatti véleményezésben helyesbítiettek. 

a) Az út iránya. 

Mivel a vonlaló- és közút förendelletése a hajózás meg- 
könnyítése, ez, valamint a folyamba nyúló meredek és kiszögellü 
sziklafalak, — a melyek m;is vülaszlást nem engednek meg — az 
irányt megszabták. Ennélfogva a folyam melleit húzódik el és 
csakis a Punikovas Mrakonya hegyi patakoknál, -^ a melyelí 
a folyanmál homok- és kavics-zátonyt és így egyúttal termé- 
szclcs vonlaló utal képeznek, marad a folyamtól némi távol- 
ságban; a közút és a vonlaló út szélválása és egyesülése helyén 
pedig fel- és lejáratok készülnek. 

b) Az út szélessége. 

Ama megállapított alapelv következtében, hogy az út nem 
csak vontató-, hanem egyidejűleg közút gyanánt is szolgáljon, 
mindenesetre kívánatos letl volna azl egész hosszában — kél szem- 
közt találkozó kocsi akadálytalan közlekedbetése céljából, — 3 öl 
szélességben létesíteni ; nem tekintve azonban, hogy e szélesség 
szigorú megtartásával, a helyi nehézségeknek figyelmen kívül ha- 
gyása esetén is, a munka aránytalanul nagyobb költségbe került 
volna, tekintettel kellett lenni arra is, hogy a szikláknak túlságosan 
merész aláaknázása ne okozza oly tömegű beszakadá-sukat, a mely 
magának a folyanmak állapotát is rosszabbá tehette volna. 

Miután Méltösi'tgod a kérdéses szakasz gondos megvizsgálása 
alapján meggyőződött ama nehézségekről, a melyek előálltak volna, 
hogyha egész hosszában 18 — 20 láb szélességben kellene az utat 
kirepeszleni : Méltóságod kegyes volt hozzájárulni ama javaslathoz, 



hogy az út a meredok ós helyenként kiszögellő szikiaralaknál 15 láb 
szélességű legyen, a többi kevésbbé meredek szakaszokon pedig 
az út 3 öl, söt a viszonyoknak megfelelően 4 ölre is kiszel esittessék. 

Ezek szerint az út szélessége egyenlőtlen lett, és pedig: 

n) egészen tömör kiszögellő sziklafalaknál a korlát-faljizaltal 
együtt 15 lílh; 

//) kevésbhé nehéz, de még is tömör sziklákon 18 láb; 

r) földe.s és némileg sziklás lejlökön azonban 4 ölre hoza- 
tott javaslatba. 

Az a) alatti szélességet, az út- és hídépítő hivatal vezelöje 
azon oknál fogva nem találta elegendőnek, mivel a vontató lovak- 
nak kocsikkal való hirtelen találkozásakor zavar keletkezketnék, 
s ezért az útnak 20 lábra való kiszélesítését javasolja. E szélesség 
esetére, azt állítja az illető, a találkozásból eredő minden baj 
elhárulna. 

A ki azonban a hajővontatás részleteit ismeri, azonnal észre 
fogja venni a tévedést, és semmi esetre sem hagyhatja helyben, 
hogy az útnak csak 5 lábbal való megszélesitése elegendő lenne a 
kocsiknak vontató lovakkal való talkozásakor felmerülő nehézségek 
elhárítására. 

E tévedés szembetűnővé lételére és egyúttal a klf egjtö eszköz 
javaslatba hozatala végeit, kél esetet veszek fel: 

A hol a sziklaút homorú, {1, ábra.) Minthogy & e a d vonlaló 
kötél a kiszögellő szikla következtében az a sziklafal belsején 
húzódik, egy koesi. a mely m-né\ találkoznék a vontatólovakkal, 
dacára a 20 láb szélességnek, éppen az utat elzáró vontalókötél 
következtében, nem haladhatna tovább, söl még a vonlaló lovak- 
nak továbbhaladásával a kőiéitől elrántalnék. Ezen esetekben 
a hajós embernek van egy segédeszköze, a melylyel magút és 
a kocsit a zavartól kisegítheti; ugyanis megszünteti a vonlalásl' 
H a vontatókötelet a hajóról utánna ereszti, hogy meg ne feszüljön és 
hogy az útra leereszkedjék, vagy hogy az az út oldalára fektetni 
lehessen, ilyképpen a kocsi vagy a kötelén ál vagy mcllelle gyoT-san 
elhajthat. A viz ellenáramlása, a mely rendesen a sziklanyúlványok 
alatt fordul elő és a hajót felfelé hajija, a fent leírt eljárást 
segíti. 

Hogy azonban e nehézségek, a melyek az ily kedvezőtlen 
helyeken előfordulnak, teljesen elháríttassanak, a parapet-fal feleli 
egy csiga fog alkalmaztatni, a mi állal a vontalókötél az egyenes 
irányból megtört irányba jut és a koesik szabadon közlekedhetnek. 
(■■i., 4. ábra.) 



\ 



^ 



Feltételezőm tovilbbú a mftsndik esetet, a hol a sziklaút homorú. 
hogy megmutassam, hogy a vontató- és közútnak 5 láiibal valö 
szélesbílése, nemcsak hogy nem vezetne a megkívánt célhoz, ha- 
nem liogy az magának a hajóvontatónak, a melynek 24 — 36 lóból 
kell állni, az elsÖ esetbon megeiiililett készülék nélkül sem volna 
kielégítő. 

A 2. ábrán p f legyen a hajó és a vontató erö iránya. Mivel 
ezek iránya haránlul halad át az úton és 24 — 36 lónak legalább is 
1.5—20 ölnyi tér kell, s mivel a f/ / vonal alig 4 öl hosszú: az az 
állítás ez esetben is tévesnek bizonyul, hogy az útnak 15 lábrál 
20-ra való szélesbttésével a hajóvontató lovaknak kocsikkal való 
találkozásakor felmerülő bajok elkerültetnének. 

Ez esetben is hasznos lesz a parapet-fal felett alkalmazott 
csiga, a mennyiben a vontató erö törött Irányban fog míiködni és 
a vontató állal kisebb helyet fog az által elfoglalni. 

Az út szélessége tekintetében még meg kell említenem, hogy 
kitérő helyek még a legnehezebb sziklaszakaszokban is létesíttettek, 
a melyeken még a megrakott teherkocsik is kitérhetnek. Ha mind- 
azonáltal később az lil szélesbílése szükségessé válnék, ez akkor 
is végrehajtható, mivel a parlfalazalol a rcpcsztések által való 
megsérülések ellen homokfeltölléssel vagy még jobban rözse- 
bnrkolatokkal kellene csak megvédeni. 



Az út haránt hojlnsa. 

A sziklás szakaszokon, a hol az út szélessége nem több 
mint 15 láb. annak hajlása kifelé 1 ölre 1 hüvelyk, azaz a szikla- 
faltól kifelé a parti korlátfalazat irányában, a mely falazatban a 
vízlefolyáshoz szükséges nyílások vannak alkalmazva. A többi ke- 
vésbbé meredek lejlöknél az út a parti oldal felé hajlik és a 
lefolyó víz oldalesatornákon és vizáleresztökön ál megy a 
folyamba. 



Gyáubfalak. 

kz 1834. évi július 23-án 76. sz. alatt kell jelenlésben elő- 
terjesztett tervben a gyámfalaknál Va, tehát valamivel nagyobb lejlő 
azért vételen, mivel a gyámfalak, habár terméskő falazatból, 
de az út repesztésokor nyert szabálytalan kövek felhasználásával 
tervezlellek. 

Minthogy azonban közel a Dnnához szabályos rélegzelü 
mészköfaj találtatott s mivel a gyámfalak tartóssága a felhasznált 
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építő kövek kellő rétegczi^s'étöl is függ: az építés alkalmával, a 
tervtől eltéröleg, mindazon szakaszokon, a hol a hely korlátozva 
nem volt, a küIsö oldalon Vo-nak vétetett a fal lejtője; azokon 
a helyeken pedig, a hol az út szélességével takarékosnak kellett 
lenni, nevezetesen a meredek sziklafal aknái, a gyánifal alapzata 
ei'ösebbnek vétetett és belül lépcsőzetesnek, kívül pedig merőleges- 
nek, minden lejtő nélkül, mindenütt azonban vakolatban megépítve. 
Végül azokon a helyeken, a hol a gyámfalak csak csekély 
magasságúak, inkább a part felé fekszenek, a jégtorlaszok be- 
folyása ellen a kinyúló sziklák megvédik és csakis az úttest 
burkolására szolgálnak, ott pillérek alkalmaztatnak, a melyek egy- 
szersmind az ezekre állftandö korlátoszlopok alapjául szolgálnak, 
középtöl-középig 2''2Va' távolságban, vakolatban építve és egymússal 
száraz falazattal összekötve, legfelső rétegük ismét vakolatba 
van rakva. 

Az út- és hídépítő osztály főnöke abban a véleményben volt, 
hogy a statikai elveknek a gyámfalak V« lejtövei jobban 
megfelelnének, hasonlóan a mint a Lujza-úton, a Stilfser-szoros- 
ban stb. épültek. 

A gyámfalak fontossága általánosságban, itt pedig, a hol 
helyenként a vlz és a jég behatásának ís ki vannak téve, különö- 
sen késztet engem az én eljáiásom igazolására, s szükségesnek 
tartom, hogy itt röviden szoba hozzam az úl- és hidépítészeti 
hivatal vezető-segédjének kifogásait, a melyeket a kir. hajózási 
felügyelő úrnak, a magy. kir. főépítési igazgatóságtól jóváhagyott 
megjegyzései különben is már megcáfollak. 

£n ugyanazon autoritásra fogok hivatkozni, mint a vezető- 
séged úr, a kit ö különben is elismer annak, mivel ahhoz tartja 
magát, és megjegyzéseinek egy részét attól átveszi. 

Ez Wewí Ferenc „Lehrhurh áer Bauhunsf dmü héti hönyve. 
Ebben a ti'imfalak ellenállásáról a következőket olvasom i 
.A gyámfalakat annál vastagabbra kell építeni, minél 
kisebb a vakolat és a mögötte felhalmozott s nyomást gya- 
korló föld tapadó képessége, a mely & h g szöggel mérhető, 
továbbá minél kisebb a különbség a megterhelt fold és az 
ellenálló falazat fajsúlya közt, úgy szintén minél nagyobb a 
magassága, minél meredekebb a gyámfal külső fala". 
Továbbá azt mondja: 

„Belidor nekünk táblázatokat hagyott hátra, a melyek, 
ha az analízis el Is vetné őket, a világnak mindaddig szab- 
ványúi fognak szolgálni, a míg valaki a kétségesnek nyilvání- 



lőtt, de a gyakorlatban példák állal megfelelőknek liizonyUlt 
adatok helyett, gyukorlatilag használhatóbbakat nem Togadni'. 

Belidor mint ismeretes '/& lejtövei épített. 

Folytatólag olvasható: 

,Azon köpiilménynél fogva, hogy a nagy lejtövei épilett 
l'iilak az időjárástól sok kárt szenvednek és jelentékeny fenn- 
tartó költséget okoznak, újabb időben a merőleges külső fallal 
ellátott gyámfalaknak, az előbbivel szemben elsőséget adnak." 

A mondottakból kitűnik, hogy meg van engedve és nem 
ellentétes a statikai elvekkel, a gyámfalaknak Vfi lejlöt adni (a mint 
a/t a vezető-segéd úr állítja) ; hogy azok egyenlő korona széles- 
ség esetén még átlósabbak mint kisebb lejtővel ; különben 
gyámfalat függőleges külső oldallal, azaz minden lejtő nélkül, 
kellő biztossággal fel lehel építeni, ha egyidejűleg a többi kellékek, 
a melyeket a nagyobb állósság megkíván, kellő figyelembe 
veiéinek. Továbbá a vakolatba rakotl terméskőfal, nagyobb tapa- 
dás következtében több szilárdságot nyújt mint a száraz, s ezért az 
méreteiben gyengébb lehet mint emez; és mivel a költségek sem 
oly nagy mértékben különbözők, a mint az az első pillanatban látszik, 
minthogy a vakolatba rakott falazatnál az épitö köveknek mintegy 
fele, így tehát a munkabér i.-i nieglakaríttatik : úgy hogy itt 
egészen célszerű volt a gyámfalakal a fent leírt alapelvek szerint 
é|iiteni. {7., 11., 12. ábra.) 

Általában az a vélemény, hogy nagyon helytelen lett volna 
egy alakhoz és módhoz kötni magát, ellenkezőleg mindegyik kö- 
rültekinlő a helyi viszonyokhoz fog alkalmozkodni és a helyenként 
mintegy önmagoktól kínálkozó eszközöknek célszerű felhasználá- 
sára fog törekedni. Itt példánl, a hol az út repesztéséböl a legjobb 
mészkő áll rendelkezésre s ily módon költség nélkül nyerhető ; itt a 
hol nagymennyiségű fa, a legjobb homok mindenütt előfordul ; 
valóban nem lelt volna helyénvaló e fontos építkezést a vako- 
lat megtakarításán kezdeni és néhány rosszul tájékozott kriti- 
zálónak „fényűzés", „pazarlás^-ról szóló kiabálásai által, kevésbbé 
megbízható és költség tekintetében alig különböző más építésre 
magái csábíttatni. 

Némelyek ugyan, a kik a parapet-fal márvány fedőlapjait 
fogják megtekinteni, fényűzésről fognak álmodni, de ezért ne hasz- 
náljuk a szemeink előtt fek\-ö márványköveket és a kevésbbé 
alkalmas homokkövekkel cseréljük ki? 




Aü ití kereaztazelvénye. 

fi) A meiöicges és kinyúló sziklafalakban, a ho! tömör 
anyagból államik, az utat üregszerüen kirepesztik; az eresznek 
(átnyúlásnak) magassága legalább 12 láb (5, ábra.); olt azonban, 
a bol a sziklák szakadozoUabbak vollak, a repesztést 5 — 6 öt. 
néhány helyen 10 Öl ma'gasró! keüett megkezdeni. (6. ábra.) 

h) Az alapzat egyenetlenHégél görgeteg kövekkel egyenlilik ki 
ós 9" magas kavicsozással fedik be. (7. ábra.) 

c) A gyámfal és a hegylejtö vagy két gyánifal közötti tér, na- 
gyobb kövekkel és földdel kevert mészkő-törmelékkel töltik ki, 
és 6" magas kis kövekből álló réteggel fedik be és egyenlítik ki. 
(8., 9. ábra.) 

d) A bol az út sík talajon épül, olt a legmagasabb víz- 
állás felellig két lábas rézsüvei 24 láb koronaszélességben feltöltik 
és 1 láb vastagon kövezik, és pedig az alsó sarokkövek által 
védett 6 hüvelyk magas rétegei 5—6 hüvelykes, a másodikat 3 hüvelyk 
magason 2 — 3 hüvelykes és a harmadikat 3 hüvelyk magasan egész 
kis álroslált kövekkel rakják ki. (10. ábra.) 

JteresztóTc és oldnlárkok. 

A körülményekhez képest nagyobb vagy kisebb, boltozott, 
vízszekrénynyel ellálotl áteresztök fognak készülni, a melyeknek 
nyílása a kimosás ellen, a szükséghez képest, kövezéssel biz- 
tosítva van ; ezekhez a víz oldalárkokban elvezetik, a melyek- 
nek talapzala, a nem mindenütt tömör begyoldalak miatt, u ren- 
desnél szélesebbre, ugyanis 2 lábra, a mélysége pedig 1' 6" egész 
2'6"-re hozatott javaslatba. (II., 12., 13., 14. ábra.) 

Rorlátfalah és korlátok. 

A folyamszorosokban, a hol az utat meredek sziklafalakból 
kellett kirepeszteni, a korlátfalazás 3 láb magasan és 1' 6" széles- 
ségben épül és 6 egész 12 hüvelyk vastag, 1' 6" széles és 4 
egész 12 láb hosszil márvájiylapokkai fedik; a hó könnyebb 
eitakarítíUa és a víz lefolyása végett minden 10 öl távolságra a kor- 
látfalak 3' széles és 2' magas, és ezek közölt még két kisebb 
és homokkőben kivájt 9" átmérőjű nyílást nyernek. (15. ábra.) 

A többi szakaszokon minden 2 öl távolságban 2' 6" hosszú, 
1' ti" széles 3' magas és szintén faragott kövekkel befedett oszlo- 
pok é]]íttetnek fel és '*.'s" korlátfákkal köttetnek össze. (15., 16. ábra.) 

E korkitfák az elfogadott mód szerint a nemzeti színekkel 



ill tehát vagy MÍri/a rs frkeh- vygy i:örös, zöld vn fehér szincklíel 
volnának múzolLindók ; dacúm uzonbaii u festé:^ kültséges és ne- 
hézkes voltának, özek a színek korlútfakon a szemnek nem lelsze- 
lösek, s ezérl az a véleményem, hogy az egészen fehér eiüstfesték 
jobban megfelelne. 

Oldalfalak. 

A görgeteg távoltartas:lra nzért nincsenek oldalfaluk ii níjzon 
kitüntetve, mivel részben egészen nélkülözhetők lesznek, n meny- 
nyiben a kögörgeteget az út feilöltéséhez és kavit;solásához fogják 
felhasználni. Ha azonban későbben a tapasztalat szükségessé- 
güket kimutatná: akkor, azok ii körülményekhez képesi, vakolatliil 
víigy szárazon még felépíthetők, minthogy a falaknak sem a liiillá- 
mok, sem a jég ellen ellenállást kifejteniük nem kell. 




Azokon a nehézségeken kívül, a melyek a vontató- és köz- 
lekedő üt építésekor a Duna melletti hegyalakiilások kövelkezlében 
felmcriiltek, nem kis harcot kellett megküzdeni ezen a gazdátlan 
vidéken a husználható mmikások hiánya miatt. 

Habár a cs. k. oláh-illir határőrvidék ezred a szükséges 
segédmunkásokat hetenként a munkához kirendelte : azonban a 
sok koplalás és általában a rossz élelmezés következtében erőtlen 
nép teljesítménye, a 20 krra .szabott magas napibérrel igen 
rossz arányban állolt, úgy hogy abból a vállalatra nem sok haszon 
háramlóit. 

Néhány közeli cseh telep kivételével igen ritkán jelentkeztek 
önkéntesek és akkor is csak a legnagyobb szükséglől űzve. 

Ennélfogva a vállalat részére valódi szerencsét két>eztek az 
oravicai, szászka-moldovai bányák bányászai, a kiket a cs. k. ora- 
vicai bánya igazgatós ág a birodalmi Nádor főherceg úr ő cs. k. 
fenségének kegyesen kiadott felhívására rendelkezésre bocsálolt. 
Rzekre annál is inkább volt szükség, mivel a numka legnagyobb 
része sziklarepesztésekböl állolt s mivel az ehhez szükséges lulitj- 
donokat teljes mértékben bírták. Rövid idő leteltével átláttam, hogy 
a lehető legnagyobb eredmény csakis ezekkel, a gyermekkoruktól 
kezdve szorgalomhoz és kitartáshoz szokott bányászok alkalmazá- 
sával lesz elérhető, s ezérl arra kellett törekedni, hogy az itteni, 
rossz hírben álló vidékhez szoktassuk és lekössük. 

A folyamlól való félelem, a felelte rossz lakásviszonyok és az 



élelmi szerek beszei'zésével járó uehézííőgek nem igen voltak alkal- 
masak arra, hogy iU lartózkodáMiikat kcilcmefisé legyök s rsakis 
a 36 krnyi magas napibér, a melyei még a vasár- és ÜDDepnapokrrt 
is köveleltek, kötöUe le a nem teljesen clégedeltekel. 

E muga» napibér leszáll ilhatására, a szakmánymunkához 
kellell kedvet ébreszteni; mivel a munkás csakis saját érdeke állal 
— a legnagyobb megeröltelésre és a helyiviszonyoknak alkalmas fel- 
liasználására sarkalva — teljesít oly maximumot, amelynél mindkét 
fél csak nyerbet. 

Alig hihető, hogy mily erömegfeszítéssel és kitartással végez- 
ték még az oláh bányászok is a szakmánymunkát. Kora reggeliül 
késő éjjelig és gyakran a holdvilág melleit is mindig tevékeny 
munkában voltak. 

Ez a szakmánymunka azonban csakis akkor volt alkalmazható, 
mikor többszörös repesztési kisérlelek alapján megfelelő támaszpontul 
szereztünk arra nézve, hogy a kirepeszlendö tömeg árát, a sziklák 
különböző tulajdonságai és jobb vagy nehezebb repeszthetösége 
szerint megállapíthassuk. Ugyanis az úr különböző volta, a melyéri 
pl. egy köb-öl lerepeszlbetö, oly nagy, hogy a helybeli lapasztala- 
tok szerint egy köb-öl 6 egész 40 fitbu, söt egyes helyeken 
még többe kerül. E tapasztalatok nélkül az általánybéreket 
csakis hozzávetőleg lehetett volna megállapítani és így vag^' az 
alap károsult volna, vagy u szak m ányosokkai szemben történt 
volna igazságtalanság. 

A már egyszer folyamaiban levő munkáknál, a napíbér, vala- 
mint az általány tekintetében már könnyű volt a napibéresek vagy 
az általányban dolgozók tiilmagas követeléseit lejehb szállitani. 
Például, hogy ha a szakmányosok követelése nem volt megokolt, a 
napibéresekhoz fordultak és viszont. Egy .szóval „a napibér és a 
szakmány versenyzett egymással." 

Minthogy továbbá, a fentemlített okoknál fogva, munkátkereső 
bányászt nem utasítottak el, és mivel későbben a munkások 
lakásviszonyain könnyílleltek: már 1834. évben lehetséges volt 
a napibért 36 krról 30 krra leszállítani és csakis a munka- 
napokat számításba venni; végül 1835. évben 24 krra szállolt le 
a napszám. 

Nem kevésbbó nehéz volt ezt, a víztől teljesen idegen népet 
a folyamtól való félelmétől megszabadítani és a meredeken kinyúló 
sziklák meglámadására reá bírni. 

.1 17. áhra mutatja a munkások részére hajókon állványok 
segítségéve! feiépitell állóhelyeket. Az állványokról a sziklafalakba 



ferde lyiikakíit fúrtak, a melyekbe vaskapcsokat vertek be és a 
vHskapcsokra fagerendúkat erösilcUek. 

Erről a járomról történt az ctsö megti'imadús ; csak egyen- 
kint bírtuk a inunkásokat rájuk felvinni, lassankint hozzá szok- 
tak, mig végre még a veszély gondokla is eltűnt. 

A mit a fentiekben u bányászokra megjegyeztem, iv/. a 
többi kézművesekre is áll ; nevezetesen : a kőfaragókra, ácsokra, 
kümüvesekre stb., a kiket Pestről vagy Magyarország más városá- 
ból kelleti hozatni. 

Végül a különböző építő anyagoknak vizén való szállítása 
számos hajós embert telt szükségessé ; és mivel erre a munkára 
az itteni dunaparii lakosok közül csak kevesen akartak vál- 
lalkozni, e tekintetben is Magyarországhoz kellett fordulni, 
Bácsmegyéböl 60 erős embert kaptunk 24 kr. napibérrel, 
engedélyezhető volt nekik, mivel nem- 
egyéb nehéz munkánál is jól hasz- 



inkább 
hanem 



:ni annál 

csak a vízen, 

nálhattuk őket. 

E hajósemberek segédkezésével az angol Dewar a Duna- 
gőzh aj özási -társa Ságnak az Iziáson megfeneklett szénhajóját meg- 
szabadította; az illetők, dacára a Vaskaptmál kiáltott veszede- 
lemnek, a nevezetthez önkéntesen csatlakoztak, mivel az idevalók- 
nak nem volt bátorságuk a hullámokkal szembe szállani. 

Méltóságod bölcs előrelátásában figyelmessé tett engem 
arra a körülményre, hogy segédmunkásoknak Magyarország vidékei- 
ről való alkalmazása a határőrvidék lakosaiban féltékenységet fog 
kelteni és talán a közigazgatási hatóságoknál is rossz vért fog 
szülni, és a mit Méltóságod előrelátott, az valóban be is követ- 
kezett. Azonban, hogy ha való az, hogy az idevalók csak erőlte- 
téssel és nem szívesen léptek munkába, maradt-e nekem más 
választásom ? Továbbá tekintettel kellett lenni a görög nemegyesültek 
gyakori ünnepnapjaira, a melyek miall a munkák akadoztak volna, 
amennyiben a kőműveseknek, a kik nagyobb részt római katho- 
likus vallásúak, segédmunkások hiányában az ünnepnapokat szin- 
tén velük kellett volna ünnepelni. Ily esetekben a magyarokban 
a vállalatra kedvező kisegítés találtatott. Különben a munka foko- 
zott versenyben csak nyerhet. 

Éppen most értesít a cs. k. oláh-illír határezred a es. kir. 
udvari haditanács azon határozatáról, a melyet /. I. alatl másolatban 
alázattal felterjc-sztek. Ebből Méltóságodnak kegyesen meg tetszik 
látni, hogy jövőre a távolabb helyekről berendelt munkásoknak 
idővesztesége mcgtérilendö, a mely körülmény azon oknál 
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fogva, hugy a stéged in iink;lsulíHt nem nlk;in l'/s napi és nagyobb 
lávülsflgokról rendeljük be, és mivel a vissiiaiital íh meg 
ktliene fizetni, a költségeknek jelentékeny gyarapodását vonná 
maga után. 

Ennélfogva azt hiszem, arra kell törekedni, hogy ezenj 
mint Fent cmHténi, különben sem i'élszerüen használható néptől, 
önkéntes mnnkások nieghivásávul magunkat függetlenitsük.- 

.Munkás sserxSdéseh alapelvei. 

Valamint be van bizonyítva, hogy kisebb munkáknál, ha 
egyes vagy kisebb számú mnnkásokból alakult vállalatokkul 
általányt kötünk ki. a lehető legnagyobb haszon várható, úgy ismét 
igaz az is. hogy nem minden mnnkatárgy alkalmas vállalkozásra. 
Ugyanis, hogy ha a teljesítmény! nemcsak mennyiségileg, hanem 
minőségileg is meg kell bírálni, nagyobb számú személyzetre 
volna szűkség, hogy ellenőrizzék, vájjon az általányba kiadott mun- 
kák megfelelők-e és vájjon a megkötött egyezmény szerint vannak-o 
végrehajtva. Minthogy ez igen nehéz feladat és dacára a legszigo- 
rúbb ellenőrzésnek, rossz munkák végeztéinek, s mivel a viillalko- 
zónak érdekében van, nem a jó, — hanem a sok — teljesítése, 
ennélfogva a sziklák repeszlése, a földásások, az Dres helyek 
kitöltése, a kavicsfeltöltések és a kőfaragó-munkák szakmányba 
adaltak, mig a kőműves-, kovács- és ácsmimkák jól szervezett 
ellenőrzés alatt, napibér mellett kezeltettek. 

Szihlarepesztö mád. 

Puskaporral történő sziklarepesztéseknél vagy 1, vagy 2 
hüvelyk vastag fúrók használtattak. Az egy hüvelykest az egy em- 
berrel való fúráskor alkalmazzák, a mikor egy ember a fúrói., 
mint a kézi verőt kezeli és a lyuknak mélysége a 12 egész 
16 hüvelyket nem kell hogy meghaladja; a nagyobb 2 hüvelyk 
vastagot a két emberrel való fúráskor használják, ott a hol 36 egész 
48 hüvelyk mély fúrólyukak alkalmazása mutatkozik célszerűnek. 

Hogy a két mód közül melyik célszerűbb, az iránt, úgy lát- 
szik, nincsenek tisztában. A tapasztalat egyoldalúsága szerint egy 
helyült az egyik, más helyült pedig a másik rendszert mondják jobb- 
nak. A bánátbeli bányákban, a hol előbb a kétemberea fúrás volt 
használatban, a rövid idő óla alkalmazott egy emberrel való fúrást 
haladásnak tekintik, s hogyha a szigorú gazdaságosságot, a melylyel 
a bányászüzemet vezetik, továbbá az ott müködö érdemes emberek 
elméleli és gyakorlati geológiai képzettségét, úgyszintén repeszté- 




sekben valö nagy lainisztalalukal lekiiiljük. viilól)iin csakis az 
t'lfiiftull tagadhatja és vonhatja kélséghe ezok illetékességét a 
célszerűbb repeszlés megbirálása dolgában. 

Müs irányú tapasztalatok ellenben a két emberrel valö fúTOinód 
mellett szölanak ; és mivel &•/. itteni repesztéseknél mindkét mód 
szerint dolgoznak, s nekem gyakran kellett, közvetellen és köz- 
vetett megtámadásokkal szembe szállanom, magam részéről 
szükségesnek tartom a kél mödot egymással összehasonlítani ós 
közelebbi megvizsgálás alá venni ; én azt hiszem, hogy abból az ii 
követkéz lelés fog kitűnni, hogy mindkét rendszer, eum grano sulis, 
célszerűen alkalmazható, azonban az ilteni repeszlö mimkálatok- 
ban az egy emberrel való luró módot illeti az elsőség. 

Első sorban megfontolandó, hogy a fúráshoz felhasznált erő 
megfelelő hutásának elérésére, a fúrólyuk mélysége nem tetszés 
szerint vehető, hanem egyedül a tapasztalattól meghatározottan. 
Például, ha sekély a fúrólyuk, akkor a töltés a csekély ellenállas 
miatt nem fog teljes erővel batni és a puskapor egy része kárba 
vész ; ellenben, hogy ha a fúrólyuk nagyon mély, akkor a puska- 
por a környező sziklatömeg erős ellenállását nem győzheti le s 
ezért a sziklát nem a fúrölyuk egész mélységéig, hanem csak 
kisebb mértékben repeszti le, de sértetlen marad az alsó rész. a 
melyei bányásznyelven puskaporzsáknak neveznek, s a hiábavaló 
munkát fogja mutatni. 

Ha pedig a szikla vékony rétegekből áll, a melyei felismerni 
nem mindig könnyű, vagy lia szakadozott: az esetben egy 
mélyen fúrt lyuk már azért is elveszíti hatását, mivel a puskapor 
egész ereje a rélegfelületeken, a bol kevés ellenállást talál, minden 
hatás nélkül kifúj. 

Ezek szerint tágas és mély fúrólyukak erős töltéssel csak olt 
használhalók haszonnal, a hol a szikla, ha nem is egészen, de 
legalább két oldalról szabadon a puskapor erejének kitérhet ; ellen- 
ben kissé rétegezett és csak egyoldalről szabad, különben tömör 
sziklafalak tehát üreges repeszlések esetén, a hol a tömeg ellen- 
állása mélyebb fúráskor nagyobb arányban nő, mint a nagyobb 
mennyiségű puskaporban rejlÖ erő, olt az egyemberes mód a divide 
ct vinces megerősítést fog találni. 

A mondottakat az itt előfordult szakmány-m unkák is meg- 
erősítik; ugyanis mindazok a vállalkozók, n kik a repesztéseknél 
az egyemberes módot követlék, az általány munkájukat sok- 
kal nagyobb haszonnal fejezték be, mini azok, a kik 
megszokott régi j'endszer szerinl végezték. 




Itt ezenfcliil még egy iníisik körülniény jön figselenibe. A 
béleniherrel való fúrás a legtöbb cselben összetett állványzatot 
igényelt volna, a melyet minden rcpesztéskor lebontani és újra 
lelá 111 tani kellett volna, a mi sok időbe és költségbe keröl; míg 
ellenben íiz egyeniberrel való rúrö módnül egy egyszerű létra, 
a mely könnyen relállítbató és a repesatéskor fáradság nélkül isméi 
elhelyezhető, elég célszerű volt. 

^ repesztő höltaígeh különbözőségéről. 

Mivel a szikla, a melybe a vontató- és közút beépítendő 
volt, szilíLi'dság és repeszthetöség tekintében különböző átmeneti 
mészből áll, előzőleg tett több kisérlel alapján, a költségvetés 
szerkesztésekor a köb-ölenként való repesztések maximumaképpen 
40 p. forint és mini mn maképpen 14 p. frt irányoztutott elő. 

A m. kir. országos föépltö-igazgatóságnak 1834. évi 1405. 
száma szerint, e költségvetés azon oknál fogva tünl fel ma- 
gasnak, mivel a katonai építkezések költségelőirányzata szerint 
az ár, állítólag végrebajtoLt sokoldalú kísérlet után, állagban 1 1 
forint 40 krral volt számításba véve. 

Habár én e helyüti elismerem ugyan, bogy a cs. kir. oláh- 
illii' határezred sok, de a nehézségek különfélesége tekintetében 
az itteni viszonyokkal semmi esetre sem ősszehasonlilható, repesz- 
tést bajtott végre : azt hiszem, bogy én is, sokoldalú tapasz- 
talatok által oktatva, állíthatom, hogy különböző helyeken, bár 
ugyanazon fajtájú kőzetlel eszközölt repeszlö kísérletek, a költségek 
meghatározása tekintetében, más helyre vonatkozólag, irányadóul 
nem szolgálhalnak ; mivel a közeinek könnyebb vagy nehezebb 
és ezzel kapcsolatosan többé vagy kevésbbé költséges megmunká- 
lása tekintetében fekvése, rétegezése, szilárdsága, szakadozottsúga 
stb. dönt. 

így a szvinicai szintén átmeneti mészben megnyitott épitö- 
köbí'uiyában, mivel kőzete noha nem szakadozott rétegekben 
fekszik s könnyen repeszlhetö, egy köb-ölnek előálütá^áéil csak 
2 egész 2Va p. frlot fizetnek. 

A vontató és közút Babakáj melleit való repeszlésekor egy 
köb-Öl szintén nem került többe mint 8 p. frtba. 

Ezen lUlitásom alapossiigAL azonban főképpen a bánáti bányilk 
tapasztalatai igazolják kétséget kizárólag, a melyekben a köb- 
ölét, a kőfaj különbözősége szerint, 6 egész ItW p. frttal és 
rilka esetekben még ennél is drágábban fizetik. És ezen tényleg 
fennálló jiéldára ö cs. k. fensége a birodalmi Nádor főherceg úr 
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egy kehesen részesített kihallgatás alkaliniíval, engpm személye- 
sen is kegyes volt figyelmeztetni. 

ví befejezett munkák kimutatása. 

Mivel u repesztések már végre vannak hajtva, abban a hely- 
zetben vagyok, hogj' az előirányzott és tényleg kiadott költségek 
között összehasonlilást tegyek; előzőleg nzonban szükségesnek 
tarlóm, hogy az összes itt végrehajtott mimkálatokat és a kiadás 
teljes Összegét kimutassam. 

A vontató- és közút hosszmetszete a Kazánban abból a cél- 
ból dolgoztatolt ki, hogy birodalmi Nádor főherceg úr ö cs. k. 
fensége az itt végzett munkálatokról, a melyekről Méltós;lgod a 
helyszínén személyesen meggyőződött, lehető pontos áttekintést 
nyerni kegyeskednék. 

A több helyen alkalmazott színmagyarázat a már végrehaj- 
tónak és a még végrehaj tandók könnyebb áttekintésére fog szol- 
gálni, alázattal megjegyzem azonban, hogy itt e pillanatig még 
végre nem hajlott némely munka azon oknál fogva jelöltetett 
meg, mint már végrehajtott, mivel azok tekintetében már Hzcr- 
zödések állanak fenn és az 1835, évre kegyesen engedélyezett 
költségből fedeztetni fognak. 

A Kuzántól a Gaura-TwrkulimíJ. 
A Kazán folyamszoros bej:irásánál egy 9' ivhosszüságü kőhíd, 
egy szakasz gyámfallal és parapet-fallal együtt épült fel, eziilán 
a Ganra-Turkulin-ig, a hol a kél szikla egy kőivhajlással van 
összekötve, itt meg szaklttatotl, mivel helyenként a laza szikla- 
tuskókat el kellett távolítani, a mi a kőműveseket munkájukban 
niegakadályozla volna. 

A Gaura-Turkulintól a Veterán-barlangig. 
A Gaura-Turkuliii-tól a Veleráni barlangig egy szikla kivé- 
telével a felfalazások 5 áteresztővel együtt, és a punikovai híd fel- 
épült, továbbá a feltöltések és a leásások mind befejeztettek. 

A V'eteráni barkin^ól Cerkvistjeig. 
A Veteráni barlangtól rf-ig az út, minthogy az a régi elsán- 
colásokon belül halad, bevágást képez, rf-töl Mg az úttest bur- 
kolására egyáltalában száraz falakkal összekötött oszlopok épilet- 
tek és csak három helyen f—f, g — h és i— A-, úgyszintén a 4 át- 
eresztőnél készültek vakolatos felfalazíisok. A leásások és feltöltések 
e szakaszon szintén befejezetteknek tekinthetők. 




c 



K-ió] Cerkovistjoig (csakis a ppprszlés ki^sz egészen, a leásíis 
csak rószbon. 

C'erkfistjetől Cottu-Dubovdig. 

A Cerküvistje és ColLu-Dubova kozölli igen nehéz szik 
szakaszon azonban, a repesztésckcn és leásAsokon kívül, az idei 
augusztus havi alacsony vízállás alkalmával, a tavaszi magasabb 
vízállás Mettig a gyámfalak is mindazokon a helyeken felépitletlek, 
a hol a víznek erősen ki vannak téve. 

Cottu-Dtíbová-tól Rogdcs-i-g. 

A CoLtu-Dubova és Rogúes közötti lapályon szükséges ütgát 
felépítése, a melynél a feltöltés majdnem „. 3035 köb ül 

az egy láb vastag kőburkolat 509 , „ 

és az egy lábnyi bekavicsolás 3940 Q ölet 

tesz ; költsége a rendszer szerinti meg- 
szabás alapján -_ _. 9733 frl-ra 

számíttatott, azokat én éppen most szak- 

mányban 3000 frt-ért 

kiadtam és így az alapnak egyedül ennél a 

szakasznál tisztán ___ _,. ._. __. _.. .__ 6733 frt-ot 

megtakarító Itam, 

lingács-tiil Mrakfinyá-ig, 

ugyanazon oknál fogva, mint Kazán-nál, eddig csakis a ^zikía- 
repesztések és leáaatások vannak befejezve. 

Mraho nyá-tól Cottu-Ofíradina-iff. 

A mrakonva-i lapályban felépilendö gátnál a feltöltés 

tesz -,. .'. ItíOO köb-olel 

á köfektetés 250 

az egy lábnyi kavicsolás - 1500 Q ölet 

a rendszerszerű költségvetés ._ 5283 frt 20 kr- 

ral van számítva, azonban egy egyezmény alap- 
ján készül 2200 frt-ért, 

ennélfogva tehát itt is 3083 frt-nyi 

megtakarítás éretik el, 

A mrakonya-i lapály alatt a gyáinfal a feltöltés és kavicsolás 

már végrehajtatott s csakis az út alsó végén mintegy 100 öl 

hosszban hiányzanak még az említett munkák. 

Az imént jelzpll hossznielszelben a vontató- és közútnak 
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építésével a Kazánban végzett munkálatok áttekinthetően be vannak 
mutatva. E munkák mennyisége a következő: 

1-ször repeszlések összesen ... 4033 köb-öl 

2-szor kömíves-munkák és pedig: 

a) alapzatfalazások 528" 2' 11'' 

b) gyámfalak vakolatban 644" 4' 8" 

c) gyámfalak szárazon _ 111" 5' 0" 

(1) parapet-falaziísok 3" 3' C' 

összesen ... 1288" 3' 9" 
3-szor hidak 3, áteresztők 5 

4-szer feltöltések 2593 köb-öl 

5-ször földleilsások 6199 

6-szor feltöltések 3177 

7-szer útkavicsolás 2596 , . 

Az 1834. július 23-án 76. szám alatti jelentésben előterjesztett 
előirányzatok és költségvetések alapján, a melyekben csakis a 
négy legnehezebb AB, CD, EF és OH sziklaszakasznak repesztése 
szerepel, a javaslatba hozott kirepesz- 

tendö sziklatömeg 3027 köb-ölre 

és a7 erre eső költség 94,193 frt-ra számit- \ A) 

tátott. 

Az egész AH szakaszon, vagyis 
Kazán-tói Cottu-Ogradina-ig a tényleg 

kirepesztett sziklatömeg kitesz 3977 köb-ölet 

Az erre kiadott összeg az alant el- 
sorolt költség kimutatások alapján ( ^^ 

azonban csak 77,581 frt-ot 

lesz, tehát 16,612 frt-tal C) 

kevesebb, mint a költségvetés, habár 950 köb-öl- D) 

lel több repesztetett ki mint a mennyit 
az előirányzatok szerint kirepeszteni 
kellett volna. 

Hogyha a I)) alatti több repesz- 
tés csak fél akkora arányban szá- 
míttatik, mint azt az A) alatti arány 
adja és a C) alatti összeghez hozzá- 
számíttatik, akkor az egész költség- 

megtakaríti'is összege kitesz 31,393 p. frt-ot. 

Ez a kedvező eredmény legnagyobb részt a fent kimerítően 
ismertetett, célszerűen kialkudott szakmánymunkáknak köszönhető; 
csak részben azon körülménynek, hogy néhány helyen a 
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sziklák belsejében a ropesztések kiadóbbak vollnk, mini a meglett 
kísérleti repesztések alapjún feltételezni ieheletl. 

Vájjon egyáltalában és mily érdem illeli az ezen vállalatnál 
alkalmazott műszaki személyzetet, ez alázattal a ma^as meg- 
ítélésre bizatik. 

8-szor Szvínyiea közelében két kőbánya, egy homokkő- és 
egy márványkö-törés nyittatott meg. Előbbiből 
a) 2100 köbláb nyersen és 

177 kőbláb tisztán megmunkált müdarab készült a 
hidakhoz stb. 
h) 70 kettős darab nyei-sen és 

33 kettős darab tisztán kidolgozóit cs;itorna, a pnra- 
pet-fal oldalnyllásaihoz készüli. 
A márvány kő vekből pedig a parapct részére 
425 folyó láb nyers és 
1420 folyó láb tiszta fedőlap készült. 
í)-szera 18., 19. ábrán látható lakóhílzak, raktárakkal, műhe- 
lyekkel stb. létesíttettek, valamint az építéshez szükséges több eszköz, 
nevezetesen emelő-daruk stb., úgyszintén négy hajó készüli, 

10-szer végül az építésnél szükséges mész égetésére 3 mésK- 
kemence épült. 

Az itt elsorolt nmnkákon kívül 0-Moldava alatt Babakáj- 
nál szintén jelentékeny munkálatok hajtattak végre, a mely vontaló- 
és közúti szakaszról a terv költségvetéssel együtt, legközelebb fog 
előterjesztetni. 

Hozzávetőleges szelvényezés alapján kitűnik, hogy olt 

sziklarepesztésekbon 2800 köb-öl 

füldásásokban pedig 880 „ 

végeztetett. 
Ami továbbá az 1834. évi alacsony vizállá.skor magiUian a 
folyam medrében az akadályok eltávolítása tekintetében történt, 
az már az 1835. évi február 5-én 21. szám alatt kelt jelentés ". 
§-nak végén alázattal bejelentetett s én azt hiszem, hogy itt 
csakis az emiitett §-ban, a folyam medrében végrehajtott 530 
köb-öl repesztésnek költségösszegél kell oly irányban helyesbíteni, 
hogy nem mint olt tévesen felemlítve lelt 17.000 frt-ba, 

hanem csak 11,923 frt 54V. krba 

kerültek. 

Végül kötelességemnek tarlom, hogy a vezetésemre bízott 
műszaki személyzet használatáról is jelentést legyek és a tőle 
végzett rnnnkálalokat kinnjtassfim. 
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A Vaskapu, a Dojko nevű sziklnzátoiiy, továbbá az alacsony 
vízálláskor felszínre jutott kisebb szirtek pontos felvétele, a melyek 
által az előbbi felvételek oly teljességet nyerlek, a niinö csak 
kevés folyanitérképnek lesz tulajdona, — 

— A Kazán és Babakáj részére a vontatóűt tervének kidol- 
gozása, a melyet jelentékeny szelvényezésnek kellett megelőzni — 

— Az Izlás és Tachlalía zuhatagok megkerülésére tervezett 
csatorna- és zsiliptervek kidolgozása — 

— A fent részletezett, sürgősen végzett munkák felügyelete 
és helybeli vezetése — 

— Végül a vállalat elágazásával kapcsolatos terjedelmes 
rajzok és írásbeli kidolgozások, az igénybevett személyzet szor- 
galmát és kitartó munkásságát fogják nuilatni s köl(»Iezve érzem 
magam, hogy azt alázattal kérve Méltóságodnak továbbra is 
kegyelmébe és kegyes tekintetbe vételre ajánljam. 

Költségklm utat ás. 

A 4. alatt idezárt kimutatás mindazon költséget tartal- 
mazza, a mely az itteni nmnkálatok megkezdésétül az illető 
számvevölől átvétettek és utalvánvozásonu'a kiíi/ellellek. Az 

átvétel kitesz 234,471 frt 13V'- kr. o. é. 

A kiadások: 

a) a vontató és közút építésére a 

Kazánban 108,814 frt 07^ 'a kr. 

h) a vontató és közút építésére a 

liabakájnál 33.71)2 Irt 07» « kr. 

c) Dojke, Izlás, Taehtalia és Gre- 

bennél a folyam medrében vég- 
zett munkák _ 11,923 frt r)4* a kr. 

d) végül mérnöki na])idíjak, n sza- 

bályozó tervek kidolgozásakor 
és felvételekor, a segédk(»zés- 

sel együtt --__:"^^'^^^ ""^'^ -^-^ « ^^'' 

ü.sszes kiadási összeg ... 220,142 frt ;")!* s kr. o. é. 

Maradvánv - 14,328 IVl 22'* í* kr. <>. é. 

E maradvány a téli hónapok költségeinek fedezésén* van 
szánva, és pedig részben az állandóan nnmkában álló ácsok, 
kovácsok, hajóéi)itők benőire slb., részben a megkötött szak- 
mánymunkák f(»dezésér(\ végül mészégcléslu»z szükséges la hírszer- 
zésére a mint az az f). alatt csatolt kinmtatásból kitűnik. 
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A jövő lavuszszal OHzkilzIendo és még ugyanu/on óvbeii 
befejezni szándékolt munkaiatok a hossznézet alapján a következők : 
1-ször falazások és pedig: 

a) alapfalazások 203 köb-öl 

h) gyámfalak 511 „ 

c) parapet-falak 78 , 

d) 1004 oszlop a korlá thoz -,. 35 

összesen .__ ,_ 827 köb-öl 
Ezeken kívül megépítendő 2 
faragott kőhíd, egy a Kazánnál 2", 
a másik Cottii-Diibovánál 4" 3' iv- 
nyilássftl és 15 áteresztő. 

2-szor földásások 768 köb-öl 

3-szor feltöltések „ ___ 1979 

4-szer gátépítések _. 1318 

5-ször útkavicsolás .__ 2392 , 

6-szor kőfaragómiinkák és pedig: 

rt) homokkőből 2100 köbláb 

már nyersen kidolgozott müdara- 
boknak tisztára való kidolgozása, 

tigyszintén ._. „_ .._ ,, 70 

csatornának befejezése, és 

egészen újonnan való eikészILése, 

AJ márványból 425 

nyers parapet-fedö lapnak tiszta, és 3934 
egészen való megmunkálása, úgy- 
szintén _ 1004 

oszlop fedőlap elkészítése. 
7-szer ácsmunkában: 

a) 3 híd építése, egyik a Mrakonyán át 19" 2' hosszban, 
a másik kettö a dubovai lapályban 9'* 2' és 6" hosszban. 
h) 1010 darab 8/6"-es 2" 0' 10" hosszú korlátfa kidol- 
gozása és beillesztése. 

Az itt i-észletezett hátralevő és még az 1836. évben befejezendő 
munkák, a mint az megítélhető, megfeszített munkálkodást fognak 
kívánni, hogyha ama magas és legmagasabb kívánságnak eleget 
kell tenni, mely szerint az ut 1836. évben járhatóvá elkészít- 
tessék. 

Habár azt sokan alig tartják végrehajthatónak, én lehető- 
ségén semmi esetre sem akarok kételkedni ; csak kötelességem 
Méltóságod figyelmét idejekorán liszteletteljesen arra fclbivni, hogy 
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e magas és legmagasabb kívánság elérésére feltétlenül szük- 
séges lesz, hogy a jövő év kezdetétől fogva azonnal, kettőzött 
erővel dolgozzanak és hogy a hátralevő gyámfalak megépítése a 
legerélyesebben sürgettessék, hogy a szakmányban kiadandó üres 
helyek kitöltése, azután a kavicsolás és egyéb, ha nem is sok 
költséget, de feltartóztatást okozó munkára elegendő idő legyen. 

Ezen okoknál fogva teljes alázattal kérem Méltóságodat, 
hogy a birodalmi Nádor főherceg úr ö cs. kir. fenségénél első 

fizetésképpen március hónap közepére 20,000 frt-ot (o. é.) 

és a másodiknak ápril végére _.. 20,000 frt-ot 

kieszközölni kegyes volna; a további szükségesek iránt annak 
idején fogom alázatos kérésemet megtenni. 

Ezen előirányzás előbb vagy utóbb történő kiadása a jó, 
vagy kevésbbé kedvező tavaszi időjárástól fog függeni. Különben 
hiszem, hogy megokoltan állíthatom, hogy a Kazán-ban a vontató- 
és közútnak teljes elkészítésére, az egy évre kegyesen engedélyezett 
összeg, elegendő lesz. 

Végül kötelességemnek tartom a 1835. évi 21. szám alatti 
jelentésem 12. §-ban alázattal előterjesztett ama javaslatomat 
tiszteletteljesen emlékezetbe hozni, mely szerint a tiszt. cs. kir. 
oláh-illír határezred felszólítandó volna, hogy az Ó-Moldova 
és az oláh határ között sok nélkülözéssel létesített közútjavítását 
és teljes átalakítását, a sóárlejtési alapból legkegyesebben enge- 
délyezendő 50,000 frt-nyi (o. é.) általányösszegért átvegye. 

Minthogy azonban Berszászkáig, a mint fent említem, a gőzös 
a legtöbb vízálláskor közlekedhetik és Ó-Moldova alatt Babakáj- 
nál már megkezdett nehéz szakasz csak néhány év múlva lesz 
közlekedésre alkalmas: igen célszerű lenne, hogyha főképpen 
az út alsó felén, vagyis Berszászkától lefelé kezdetnék meg a 
munka, s ezért a tiszt, ezred, a fenti alázatos javaslat értel- 
mében, a félösszeget, azaz 25,000 frt-ot (o. é.) követelhetné. 

A midőn ezzel a legmagasabb rendeleteket és különösen a 
legutóbb kegyesen közölt 1835. évi november 17-ikit elintézettnek 
vehetem, alázattal ajánlom magam magas kegyébe és maradok a 
legmélyebb tisztelettel Méltóságodnak 

Plavisevica, 1835. nov. 30-án 

legalázatosabb szolgája 

Vásárhelyi Pál, 

vezető mérnök. 
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VÁSÁRHELYI PAL ELŐTERJESZTÉSE 

a Tisza folyó szabályozáséról Tisza-Ujlaktól — Füredig. 

Elöípgfs JHraslat. melly a Fenséges Fó-Herezeg Nádor úrnak ÍS4Ó, ei-i 
Síent-Iván hnvH l-én 10S6 azAm alati költ kegyelmes rendeletére vo- 
nnikozólng. o Tisza íirndiisninak minél plébbi gíitlAsa tokinMebti] létetett. 

A Tisza Mármaros vármegyében az éjszaki szélesség 48" 10' 
és a hosszúság 42" 30' Foka alall két ú. m.: a fekete és Tejér 
Tisza igákon veszi eredetét, melly Borkút és Rého közt szoros 
völgyben egyesülvén, Bocskön alul Szigeth mezővárosnak ipíinyül. 
tnelly alatt a Sebes Iza vize ömlik bele, miután Szigetben felül a 
rohanó s bövizü Visót s töhb patakokat magába fogadott volna. 

A folyó természetes sajátsága eddig szúk völgybe szorított 
meder, párítva rohanó sebességgel, melly sok mázsftnyi köveket 
ragad magával. 

Szigelhtöl kezdve nyíltabb vidéken zátonyok s bokrokkal 
benőit szigetek s szakadó partok között rohan a nagy esetü folyó, 
meily helyenkint 100 öl távolságban 1' — 2' lábot is esik, több 
szilaj s vad patakokkal, nevezetesen a Taraezkkal, Talaborral és 
Nagy-Ággal nevekedve mindaddig, mig Ugocsa megye síkján elszórt 
ágaiban megcsendesedvén, Tisza-Üjlaknál egy mederbe gyűl, 

Szigeth és Tisza Újlak között a kevésbé szilárd földet kedélye 
szerint dúló és romboló Tiszának javításáról azon körülménynél 
fogva, hogy minden vlzváltozásával újonnan ásott medrét szün- 
telen változtatja, a régit elhagyva s több ágakra oszolva új meg 
új szigeteket formál, mellyeket szüntelen módosit vagy egészen 
elsodor, minden más intézkedés hasztalan, mint a partoknak törés 
elleni oltalmazása azon helyeken, hol a föld beose az arra fordí- 
tandó költséget haszonnal kipótolja. 

Mielőtt a rendszeres szabályozás terve álalánosan előadatnék 
{minlhogy az egész Tisza .szabályozása tervezésének részletes 
kimulalása munkálatban van) szükséges tájékozás és a folyó hibái 



megismerése lekinlcléböl, animk ríiponljiiiii vizlielyezi'li leírását 
vízmérési adatuhicul teiviliigosítva, röviden előrebocsátani. 

Tisza-Üjlali a jobbparton nz első belység, hol a Tisza egy 
mederbe szorulván, rendezhető kezd lenni, egyszersmind Beregh, 
L'gocsa, Szathniár és Márniaros vármegyék közlekedése a folyón 
keresztül e ponton gyakorollatik. 

Alább a jobbparton Tisza Várinál szakad be a közel hegyek- 
ből lefolyó Borzsa vize, meliy tapasztalásból állítva a Tisza 
nyomása miatt kiöntéseket okoz, Beregh vármegye nagy kiterje- 
désű lapály földén. Ezen s a Tiszának több fattyú ágain vagy 
fokain sok viz tődül a Latorczába és a Bereghszász s Munkács 
közt fekvő 1','4 mértföldnyi terű Szernye mocsár is a Tisza és 
Bopzsa kiöntéseivel nevekedik, ez utolsóból a Vérte-ér, az elsőből 
pedig a Kadares és Halárpatak, Szipa és Sáros Szipa faUyü-erek 
húzódnak, részint az emiitett mocsárba, részint a Latorczába. 

Üjlaklöl 42.600 ölnyi távolságra a Tisza jobbpartján fekvő 
Jánd helységgel szembe ömlik be az erős vizű és a Szatbmár 
vármegye homokos síkjáról sok iszapot magával hordó Szamos folyó. 

K közön a legújabb mérések szerint a Tiszának 39 láb esete 
van, meltyböl 100 ölenkint közei 13 vonal jut, mibÖl látható, hogy 
a víz folyása még mindég eleven, niellyet azonban a Szathmár és 
Beregh megyéket elválasztó kanyarulatok eléggé mérsékelnek, e 
közön 1 lábnyi vízállásnál az 1841-ik évben talált legkisebb víznél 
megbatározott vízszin felett egy keresztszelvény középsebessége 
2,119 lábnak találtatott, a felsösebesség pedig a viz sodrán 2,700, 
ii folyó szélessége 49 öl, a mélység pedig egyre-másra 4 láb ; 
hanem vannak itt mintegy 42 sekélyes helyek, hol a mélység 
2 lábnál nem nagyobb. 

A külön vizállású és legnagyobb vízemésztések a folyó 
medrének töltésekkel felemelt keresztszelvényeivel együtt a jelenleg 
munkálatban levÖ szabályozásnak rendszeres és víztani tervezé- 
sében részletesen fognak kimutattatni. 

A Szamossal egyesült Tisza mindjárt alább a balparton 
Naménynyal találkozik s innen egész Csegéig 212.183 ölnyi távol- 
ságban a viz sodrán balfelől Szabolcs, jobbról pedig Beregh megyék 
széleit mossa egészen Csapig, melly Ungh megyének a Tiszára 
dülö szögében fekszik ; e helység irányában esik a Latorca a 
Tiszához legközelebb ; e tájon a földszlnaránynak azon sajátságos 
jelenete tűnik fel, hogy a Latorca és Bodrog tere a Tiszánál 
mélyebben fekszik, minélfogva a Tisza nagyobb vizeit a Latorcába 
és Bodroghba nyomni törekszik. Eröködnek ugyan a Tiszának a 



Latorcába törését töltésekkel feltiirióztatnl, hanem mindazon rend- 
szer nélkül emelt töltések a vízár fellarLására nagyon gyengék és 
tökéletlenek, mivel minden nagy víz a kiszakasztott töltéseken 
keresztül ülut nyilván, a fjodrogh termékeny vidókél elönli; ezen 
eset leginkább Csapnál a Tisza legreszesebb s legfőbb fordula- 
tánál történik meg; melly okból e pontra különös figyelem fordi- 
landő, és a lÖUések erösebb és bővebb mértékre szabott testben 
lesznek hozandók. Ezenkívül, minthogy a Csap helység oltalma 
végeit ezelőtt több évekkel kivájt átvágástól a folyónak mostani 
irányában sikert várni nem lehel, a helybeli körülmények pedig 
más átvágást nem is engednek meg, nincs más mód, minthogy a 
Csapi oldalon a további partszakasztásnak kövezeti vagy farőzsés 
part erősítéssel eleje vétessék. 

A Szamos beömlésőtől a Tisza sarkalatos fordulójáig Csapnál 
45.260 ölnyi távolságban a folyó esete 12,3 láb, ebből minden 
100 ölre 3,8 vonal esik s illy csekély eset melleit vizlanilag is 
kifejthető a felölről nagyobb sebességgel lóduló inagasabb Tisza- 
árnak a Latorca terére irányzott törekvése. 

Csapnál, az éjszaki irányból délkeletnek fordült Tisza, jobbról 
Salomon, balról Záhony és Győröcske Ungh megyei helységek 
közt KÍ5-Tárkányná! Zemplén megyének Bodroghköz név alatt 
ismeretes részére dül, s e szép vidékre egész Tokajig inkább álkol, 
mint áldást hozó, minthogy Agárdon ahil a BodroghkÖznck löbb 
lapályain a Tiszának minden nagyobb árja ügyszólván az egész 
vidéket ellepi, A bal oldalon ellenben Szabolcs megyének Nyírség 
nevű vidéke remeg, nehogy Tuzsérnál már a falunak dőlt s e vidék 
lapály részét elönteni szokott Tisza egész folyását és ágyát is e 
tájókra vegye. Ez oldalon mindjárl Komoron alul kezdődik Szabolcs 
megyének szomorú helyzetben fekvő Nagy-líét nevü környéke, 
mellyel az árvíz tenger gyanánt borit el, több mint 30 helységek 
halárain. 

Ennyi vész s Ínségnek kilett közön lekeringvén, a Tisza 
Tokajnál a Bodrogh folyóval egyesül. 

Csaptól Tokajig a víz sodrán 89.920 öl távolság van, mellynck 
összes esete 28,3 láb s ebből 100 ölenkint 4,52 vonal esik. 

Tokajtól Kesznyélenig, hol az eleven Sajó a Tiszába szakad, 
a folyó annyira meglassul, hogy a vízsodrán 44.000 Ölre csupán 
2,83 lábol esik, mellybül 100 ölenkint egy vonalnyi eset sem kerül ; 
ennek föoka a folyó sok görbületein kívül leginkább a Sajó be- 
szakadásának tulajdonithaló, melly a magával sodrott hordalékot 
a Tisza ágyában lerakván, ez erőtlenségében azt tovább 
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nem képes. Ezen iu említeti helybeli körülmények öíjszevetéséból 
következő okozat, hogy t. i. itt a Tisza mintegy töltéssel elakasz- 
tátik, vízmérési adatok által is felvilágosllhatö, mert mindjárt a 
Siijó beszakadiisa ulán a Tiszának 100 ölnyi hosszún 6"' esete van, 
miből természetes következés az, hogy a Bodiogh és Sajó be- 
szakadása közt a Tisza alacsonyabb partjai számos kitörésein a 
vízár jobbról a Takta közét, balról pedig Szabolcsban Dob, Büd, 
Szl.-Mihaly, Polgár helységek és Náiiás, Böszöniiény, Újváros, 
Debrecen, Hajdúvárosok, a Kunság stb. szép és termékeny halárai- 
nak nagyobb részét vagy állandóul vagy épen az évnek tenyésző 
szakában vízzel borítja. Különösen megemlítendök itt azon fokok 
és kitörések, mellyek a Tisza nagyobb árjait a most érintett halá- 
rokra vezetik, ü. m. a Dobi, Lúczi, Kesznyéteni és Szederkényi 
halárokban létezők, a vizet legelébb is a Kesznyéteni hatilron Pap 
tavánál nevezett vízfogóba utalják, innen az in, indics, végre 
király nevet nyert erén a horgoló tóba, ebből tovább a veres 
nádba öntik; van még egy más útja is a szóban lévő vízárnak, 
melly Ároktő és Csege közt Selypes nevű erén folyik ki, a Szenl- 
Margitai pusztán két ágra oszolván s a bal Selypes nevét tovább 
is megtartván a fennevezett Pap tavába húzódik, a jobb ág pedig 
folyásér név alatt a vizet Polgár határán Bágy nevű tóba vezeti ; 
honnan az a Veresnáddal egyesül, mig végre az így leszármazott 
víz a Veresnádból a Horti pusztán egy rendesebb medrü s a 
Hortobágy név alatt ismeretes folyóvá atakúl. 

Itt meg kel! jegyezni, hogy a Veresnád egy löbb ezer holdat 
elborító tó, melly Büd, Szeal-Mihály, Nánás és Böszörmény 
határain tesped. 

A Tisza felmérése alkalmával a helyszínén lérfekvés cs 
tapasztalt emberek útmutatása szerint kinyomozott vízártere kövcl- 
kezö ú. m. : 

Bereghben 293.569 hold 

Szathinárban 232.738 „ 

Zemplénben 333.636 „ 

Szabolcsban ._ ._. ._. 445.935 , 

Borsodban ._. 28.890 „ 

Hajdú Városokban 29.720 „ 

öszvesen 1,374.448 hold. 

Hevesben, a Nagy Kunságban és Szabolcs megye alsó részén 
Újvárostól a Berettyó felé az ártér szorosan ki nem számíltat- 
hatoll, de sokat nem fogunk hibázni, ha az összes áriért kerek- 



szíLiiinial l,5i.X).000 lieMiiak vesszük, mi 125 négyszög iiiérlfölddel, 
'^SY ""!/'J vármegyének lírérd ér fel. 

A Tiszúaak ezen rövid leírásából kivehető, hogy annak vizo 
cl nagy eseteken lerohanván, alább esetét elveszti ; niíszcniit kén- 
telen Feldiix/adiii és széllyel ömleni : innen következtethető azon 
szabályozási elv, hogy legelébb sebessége szereztessék meg, mely 
cél nagyobb eset és egyenesebb s rövidebb lefolyás által, egy- 
szóval átvágások állal eszközölhető; söt a vontató ütnak meg- 
tarthatása is sziikségeli az átvágásokat, nterl jelen állapoijábun, 
nitdön a folyó ide-oda tévelyeg, ha léteznék is vonlató-út. unnak 
jókarban tartása lehetetlen. 

Ezen leírásból egyszersmind az is látható, hogy ill egyoldalú 
részenkénti szabályozásnak helye nem lehet, az csak átalánosan 
nagyobb szakaszokban történhető. 

MidenekelÖlt okszerűnek vélem megemlíteni, hogy miután a 
folyónak papirosra veti s minden szükséges vízmérési adatokkal 
felkészílelt térképéből, s helybeli tapasztalásból annak hibái kiismer- 
szenek, a rendszeres szabályozás menete és sora az lenne, hogy 
mindenek előtt a folyónak minél egyenesebb menete, görbüieleí- 
nek átvágása állal, eszközöltessék s miután az átvágások jő Foga- 
tutija sikerült, a nagyobb vizek áradásai ellen a partok feltöl- 
tessenek. 

Ezen rendszeres szabályozásnál a volna a nyereség, hogy 
a töltések a partokhoz lehetőleg közel eshetvén, kevesebb tör 
hagyatnék az áradások torkában, s a töltések mértékei is kiseb- 
bednének, mivel az átvágások által a víztükör alábbszáUitása 
eszközöltetett. 

Vannak azonban esetek, mellyekben ezon rendszeres bámis- 
módlól eltérni nemcsak tanácsos, hanem mint a Tisza folyó jelen 
elhagyóit állapotjában, szükséges is: mert a szorosan rendszeres 
szabályozás nem pillanatnyi időt kívánó munka ; löbb évekbe 
kerül néha, míg az átvágások foganatjokat múlatják, s azok által 
a vízmedrének célzott kimélyitése s színének ah'ibb szállítása be- 
következnék. Ha tehát a hosszabb időre nyúló rendezés folyamal- 
jában messzeíerjedö s termékeny vidékekéi árözön borítana s 
minden áradás sok százezrekre menő kárt tenne, mint az a Tiszá- 
nak mostani viszonyaiban csaknem minden évben megtörténik, a 
partok feltöltése áltál azonban mind ezen kártételeknek elejét 
lehelne venni, ekkor már az inlö szükség és okosan számoló 
gazdálkodás javalja, hogy inkább a rőgtönös noha a rendszeres 
szabályozás szerint nem épen lermészetes sorban úUó eszközök- 



hü'í iiyuljiiiik űlébb, iiiitiUuiii u czúlho<: ugyan Lizotiyosaii vivü 
de hosszabb időt igónylö rcudet kövessük. 

A szabályozás tehál : 1-ör az átvágásuk tei-vezésével ós a 
mtinkaera kimutatásával kezdődik meg, s ítziitán 

2-or A töltések a munkaerővel együtt hozatnak javallatba. 

Hogy pedig a szabúlyozásE kívánt siker kisérje, ezen mnn- 
káiatokiiak, a mint feljebb is érintem, nem részenkint, hitnem 
nagyobb szakaszokban kelletvén történni, a szabályozás köze úgy 
osztatik Fel, hogy 

(t) Tisza- Újlaktól Tokajig, melly a folyóra nézve sarkalatos 
pont és változhatatlan egy szakaszba jön, és 

b) Tokajtól Füredig, mint legalsóbb pontig, hol a vizek még 
t*. Hortobágy felé szakadnak, külön szakaszban marad. 

.is átvágásokról. 

Minthogy az álvágibok által a folyó ágyát mélyíteni, s a 
VÍZ tükrét alább szállitam l'ogja és a Tisza úlja mintegy 7-ed 
i-észben rövidül meg, s e miatt és azon egyenesebb menőt miatt 
melyet nyer sebessége is növekedik, azon kérdés ötUk fel: valljon 
ezek által nem szereztetik e a hajózást gátló vagy felelte nehe- 
zítő vízsebesség? 

Ezen kérdés főképen a Tisza-Ujlak közelében fekvő tájat 
illetheti, hol jelenleg is a sebesség nagyobb árvizeknél annyira 
ragadó, hogy akkoriban például Náménynál az átjárás mcgsziinik, 
hajózásról pedig akkor annál kevésbé lehelne szó, mennél bizo- 
nyosabb, hogy ezen nehézség az átvágások létrehozása után sza- 
porodni fog. 

Azonban ha figyelembe és fontolóra vétetik, hogy a Duna, 
Száva és Knlpa vizebiél, hol a hajózás sukkal élénkebb, hasonló 
esetek kerülnek elö, ezen ellenvetés a Tiszánál a Náményon 
alul esö részekre elenyészik, söt az átvágások haszna egészen 
liason fényben tűnik fel, mind az árvizek csökkentésére, mind a 
hajózásra nézve, mert csak ezek által tétethetik a vontotó üt 
fen tarthatóvá, mi a Tisza mostani állapotjában, mikor számtahm 
görbületeket keringve a partot mindenhol megtámadja és aláássa, 
teljes lehetetlen. 

De ha a már létrehozott átvágásoknál azon nézettől és ezer 
tapasztalás igazulta lelt dologtól eltérnénk is, hogy tudniillik 
általok a Tisza medre magát mélyíteni, vagy hason arányban 
magát kiképezni fogja, s ez által a víztükör alábbszáll : mégis 
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annyi bizonyos, hogy a víztükör sülyedésnek víztani tekinlelebuél 
és elméieteknél fogva be kell következni; minthogy u vizemészlés 
e httroni tényezőnek szélesség, mélység, sebesség tevetje lévén, 
ezl egyenlő vízállasnál változhatlannak kell tekinlcni, mind a mel- 
lett, hogy a tényezők egymás irányában változhatnak. Tegyük fel, 
hogy azon három tényezők közül e^yik, például a folyó normális 
szélessége állandó maradjon, és mivel a sebesség tényező az 
átvágások után nyert rávlteles eset miatt nő, szemmel lálhaló- 
hogy a hiinnadik tényezőnek, nielly a folyó mélysége, kisebbedni 
kell. A mélység ezen csökkenése a feljebbi tétel szerint csupán 
a vizlűkre nlábbszállásából eredhet. De ha egyúttal még a meder 
mélyítése is bekövetkezik, általa csak a siker lesz kedvezőbb s 
azon várakozás mindinkább igazoltatik, hogy a vizlűkre még 
mélyebben száll alá. 

Mindezekből világos, hogy valamint minden folyónál, melly- 
nek görbületeiben a viz lefolyása gáloltatik, ügy a Tiszánál is a 
víztükör esete s következőleg az árvíz magasságának csökkeniOse 
esupán átvágások által lévén eszközölhető, ezeknek u térkép út- 
mutatása és helyszínén tett vizsgálat után következőleg a helybeli 
viszonyokhoz tervezeit száma Váritól Ároktóig összesen 63, ezeknél 
a legkisebb vlzszinig kiásandó földtömeg köbölekben 380716 tészen. 
H minden köb ölre mélység szerben 7 embert számítván 2,728,002 
napszám jön ki. 

Ezen átvágások, ha szabályszerüleg nyittatnak meg, annál 
bizonyosabb foganatot Ígérnek, minthogy különösen a Tokaj 
feletti Tiszavidéfc földjének könnyű és puha volla a sikert elő- 
segíti. 

A Hodrogh átvágások pedig még azon kedvező helyezésben 
is részesülnek, hogy egészen Zemjilén vármegye kebelében feküvén, 
minden szomszéd megyei kérdés feletti vita nélkül eszközöltethet- 
nek : az itt kiásandó földtömeg 59,076 köb ölel teszen s minden 
ölre ő'/i napszámul számítva 324,918 napszám kivánlatik. 

A Takta árkon nyitandó átvágások 15018 köbölre mennek, 
minden köbölre 2'.'a napszámot számítva keli 15,047. 



A töltésekről.. 

Az átvágások által egyenesebb irányt s nagyobb sebességet 
nyert fotyó kiöntéseitől, raellynek vize nagyterű magas hegyekről 
tápláltutík, a környék még nem lehet eléggé bizlo-sítva, mert a 
nagyobb mennyiségű esőzések, különösen a havazá-soknak egy- 
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szerre bekövelkezeti meleg mérséklet általi relolvudüsok által 
annyi víz lódulhHl hIü, hngy n/A n legrendesebb meder sem bírja 
meg, szükség hát ügy íiUőzIcednr. hogy a tiiigyobb vízár is kur- 
látuk közé .szorflossék ; mielőtt azonban ezen mód cléadatriék. 
hetven van itt u kiilönliözö magasságban növekedő vizek gyor- 
sabb leFolyása sebességéről némi elméleteket előre bocsátani s 
iizukból n töltés emelésénél követendő elvet megbatáruzni. 

A lapas/lalás mutatja, hogy a Tiszának közép sebessége 
vize tömegével együtt nő, és medre teljében (vollbörtig) a leg- 
nagyobb közép sebességét eléri : mihelyt pedig ollyan vízállás 
következik be, mikor a víz természetes saját partjain kitör és a 
szomszéd földet legnagyobb magasságban elönti, az áradi'is egészen 
nias és megváltozott alakot nyer. A víz sebessége a főmederben 
a lehető legnagyobb egyforma folyásra jut ugyan, hanem az emlí- 
tett vízmagasság és tömeg szerben, aránylag csekélyebb lesz annál, 
mellyel a víz partjai kőzt Folyik, az új partvonalon pedig s álul- 
jában a kitört áradásban a víz sebje jóval gyengébb, mint az 
jinyafolyóban, minek oka a föld szín változékonyságában fekszik, 
minthogy az elöntött főid nem egyaránt lejtős, hanem vagy emel- 
kedik s ismét hajlik, vagy szélesedik s viszont szorul; miszerint 
a folyó sebje vagy szabad és egyarányú lefolyása, különböző 
irányokban rendetlen ingerlések állal zavarba hozatik és a viz- 
emésztés csökkenésbe marad, mellyekböl önkínt következik, hogy 
a vizáii lehetőleg összetartani kell, hogy a lehelő legnagyobb és 
sebesebb lefolyás eszközöltessék, mit csak ügy lehel elérni, ha a 
part emelése, vagy a mi mindegy a toUés vonala kellő helyre 
tétetik. 

Hol és mellyik a töltés kellő helye? az a i'ulyó partvidéke 
vizsgálatából és ismeretéből tűnik ki; mert ha azoknak az átvá- 
gások létrehozása és sikerülések elölt feltöltetniek szükség, s a 
parthoz közclbagyatnak, azok a Tisza mostani kígyózó meneténél 
fogva a pusztulás veszedelmének tétetnek ki. Ha pedig a partról 
túlságos távolságra huzatnak akkor azon kénytelenség áll elő, 
hogy a vízár elölt, nagyobb s laláu épen lermckonyebb terület 
maradna nyitva. 

Ennek meghatározására szükséges tudni, a szabályozás rend- 
jét és menetét, mert mint fentebb is említem, a szabályozás rendét 
a parancsoló szükséghez mérni, néha a nem halasztható kény- 
telenség idézi elö; mindenek felett pedig szükséges a part tér- 
fekvését ismerni, s a föld gazdasági használatát is tekintetbe 
venni. 
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A Tiszii lolyii [liirlvidf'kéiiek ii kórdös ukilli közön leli vizs- 
gálalüból, inii)dünki meggyözödhelik, a színmcrcsi adatok pedig 
osalhatatlitn kimutatják, hogy a partvidék közeiébe fekvő föld 
többnyire emelkedettebb, mint a távolabb fekvő tér, melly gyak- 
ran 5, 6, 7 lábbal is alább esik a partiénál, és igy í<emmi két- 
séget nem szenved, mikép a parttól rendentüli távolságban hiizandö 
löltések y, söt sok helyeken 4 annyi munkába is kerülnének. 

Az ilt javaslatba hozott töltésvonal kikeresésében a felhozull 
nehézségekre és akadályokra minden lehető figyelemnek kell for- 
díttatni, a helyszínén teendő nyomozások és vizsgálatoknál s 
különösen azon nézet is vezérül szolgáljon, hogy a most fenálló 
töltések is, mennyiben használtathatnának a lehelÖségig? 

Valamint azonban a megkezdendő átvágások rendje kevésbé 
korlátolt minthogy sok esetben nem kikerülhetetlen feltétel az, 
mikép ez, vagy amaz átvágás létrehozása előzze meg a másikat, 
ügy másfelől annál fontosabhnak mutatkozik azon kapcsolat, 
mellyben a löltések emelésének kell történni : mit használnak 
például a legszilárdabb és meg nem támadható töltések Csap 
tájékán, hol a Tisza kedélylelve kírantani, s árjait a Latorcza 
és Bodrogh folyókba önteni szokta, ha feljebb Beregh varmegyé- 
ben annak kicsapongásai ellen nem intézkedünk? Semmit vagy 
igen keveset, mivel egy nagy része az árvíznek mint a fentebbi 
víz helyzeti leírásból látható, Beregh megyében oldalárkokon úlat 
törvén, azon pontra ér, mellyről ezt Csapnál kiszorítani volt szándék, 
ennélfogva elkerülhetlen szükséges* meghatározni azon rend- 
szert, mellyben a töltések közönként emeltessenek és kijelelni 
szakaszonként azokat, mellyek a szabályozás rendje szerint egy- 
mástól függetlenül immkába vétethessenek, 

A térképen kijelelt Tiszát fékező töltések mennyisége azon 
esetben, ha a fenálló löltések is helyenkint használtatnának, 
niellyeknek azonban szorosabb meghatározása végett még némi 
helyszíni visgálatok szükségesek, a törvényhatóságok hatiirai szerint 
következőleg áll: 

Ugocsában 2427 

Szalhmárban 103260 

Bereghben 138472 

L'nghban _ 14304 

Szabolcsban 441633 

Zemplénben _ 121574 

Borsodban 142155 

összesen: 963825 köböl, 
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meüyeknek feltöltései köbölenkiiit 3 napszAmot számítvAn 2.891.574 
kiváiitalik. Ha pedig azok egészen új vonalban húzatnának 

Ugocsában 3262 

Szalhniárbim .. 215865 

Bereghbeii _. „, 387645 

ünghban 26625 

Szabolcsban ... 647962 

Zemplénben _ 269827 

Borsodban 274237 

összesen: 1.825,425 köb ölnyi 
töltés s annak felrakására 5.476,275 napszám lenne szükséges. 

A Bodrog körül Tokajtól felfelé Szöllöskéig, meddig a Tisza 
dagálya visszahal, 26,000 öl távolságban 67,166 köb-öl töltés 
kívántatik, ennek készítéséhez pedig 201,500 napszám. 

A Takta árok mellé húzandó 12,524 köb-öl testű töltéshez 
37^572 napszüm kell, minthogy it jobb oldali dombos vidék állal 
a vízár feltartóztatván, a töltés csak a baloldalon Lúcztól Tarczalig 
búzandó, a tokaji hegyekről leszakadó esö-vizek pedig elég helyet 
találnak ideiglenesen a Takta medrében, honnan kisebb víznél 
zsilipen keresztül a Tiszába bocsáttathatnak s e mód több helyen, 
nevezetesen a Bodroghközben lesz használandó. 

A Latorcának Csapnál 1050 öl hosszúságú csatornán a Tiszába 
szándékolt vezetése eszméje minden figyelemre méltó, mellynek 
haszna az lenne, hogy ennek alábbi rendezése és eltöltése egészen 
a Bodroghig elmaradna, s a Bodrogh is mintegy 10,000 kÖb lábbal 
kevesebb vizet kapna s következőleg környékét kevesebb vizárral 
borítná el : ellenben Csapon alul ép azon mennyiségben a Tisza 
kapna több vizet, melly nagy vízállásnál körölbelöl színét 1 lábbal 
emelné. F^zen elmélkedésből önként következik, mikép okvetlenül 
szükséges előbb a Tisza folyó viszonyait Csapon alá! rendezni s 
ágyát nagyobb mennyiségű viz befogadására alkalmassá tenni, mit 
átvágások és céliránylag emelt töltések által eszközölhetni, mint- 
sem hamarább a Latorca beeresztéséhez kezdeni. Minthogy 
azonban a Latorca tere, mint feljebb említtetett, a Tiszáénál jóval 
alább fekszik, ez okból a Tisza árja a Latorcát mintegy 13,000 
ölre nyomja vissza és árkából kiömleni kényszeríti, e miatt az emlí- 
tett dagály közön állítandó töltés tömegét a Tisza nagy vizei fel- 
tételezvén, eleve lelt számítás szerint a Latorca mindkét partján 
26,400 ölnyi hosszúsíigban építendő töltéstömeg 117,800 köb ölet 
és 353,400 napszámot teszen ; a csatorna kiiisása pedig 9187 kÖb 
ölet s minden ölre 6 napszámol számítva 55,125 napszámot kíván. 
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Az itt elősorolt szabályozási munkálatoknál a Nemes Törvény- 
hatóságok érdekeik n múlt évi Tisza iiiegútazása alkalmával bizott- 
ság állal iiyilvánitoU s választmányi jegyzőkönyvbe foglalt kívá- 
natokhoz képest egyenkint a lehető legnagyobb figyelembe Telelett. 

Áttekintés és tájékozás kedveőri a teendők részeakint követ- 
kezőleg iniitfitlathatnak ki: 

1. Várilól Tokajig mint Fö sarkalatos pontig a Tiszán 50, a 
Bodroghon pedig Szóllöskéig 12 átvágás. 

2. Tokajtól Ároktóig 13 átvágás. 

3. A Latorcának a Tiszába való eresztése egy új, Csapnál 
beszakadó csatorna által. 

4. A Tiszilnál mindkét partján emelendő töltések Ugocsa 
megyében kezdve egészen Csegén alul az Árkos érig. 

.'i. A Latorcái bevezető csatornának és magától a Latorcától 
is a Tisza dagálya visszahatásáig mindkél oldalon húzandó lőltés. 

6. A Bodrogh hosszában rakandó töltés Tokajtól Szóllöskéig és 

7, Á Takla árok bal oldalán Lnctól Tai-calig építendő töltés 
és néhány ásások. 

Ki kell itt egyszersmind mutatni azon közöket is. mellyeken 
a töltések a szabályozás rendje és ideje szerint szakaszonként, 
niivol a töltések emelésére nézve egyik szakasz a másiktól fngget- 
lon, vétethetnek munkálalokba, ú. m. : 

a) Á Tisza jobb partján Ugocsától Tokajig és a Bodi-ogh 
mellett felfelé Szöllöskéig, 

h) A Takta közön. 

r) A Borsodi oldaton. 

(/) A Tisza balpartján a Szamosig. 

p) A Szamostól a sarkalatos fordulat tájáig, hol a Szabolcsi 
homokos emelkedettebb Föld a folyó közelébe esik. 

f) Innen ismét Tokaj lájékáig a Szabolcsi nagy rétség 
hosszáhan és 

If) Dobtól aláfelé Füredig. 

Azon kérdésre nézve, hol kezdethetik meg a szabályozás"? 
az a feleiéi : több szakaszban. Osztassék l. i. a folyó több sza- 
kaszra, mellyeknek számát a föld helyzete, fekvése, és azon pontok. 
boI a mellékvizek beszakadnak határozzák meg, és szahályoztassék 
a folyó minden szakaszban, ha tetszik egyszerre, tulajdonságához 
és a szabályozás különféleségéhez képest Felülről alá, vagy alulról 
felfelé: már feljebb a töltésekre nézve megmondaloU, hogy minden 
külön szakaszban azokat felülről, hol egy magas parthoz köttet- 
nek, alá felé kell húzni, meri különben ha alulról kezdetnének 
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meg. s ügy húzatnának felfelé, a Felső viz hátulról kerülné me^ 
ökel s gyenge részeikéi meglámadván, Hemmivé tenné, és 
mivel az alulról kezdett töltések mindaddig semmit nem hasz- 
núinának, valamíg a felsö magos ponttal egybe nem kötlelnek, 
természetes következés a felülről alá felé folytatandó töltési 
munkálat. 

De ha a kérdést csupán az átvágásokra szorítjuk, ekkor állít- 
ható, hogyha a tervezett átvágásoknak mindenike akár a viV.s/in 
sülyeszlésére, akár más fenforgó viszonyokra nézve egyenként 
egyenlő sikert ígér, már ekkor csakugyan azt lehet javasolni, hogy 
ezek alulról vétessenek munkálatba. De ha ez nem ügy volna, 
a minthogy valósíiggal nincs is, hanem egyik átvágás a szakasz- 
ban a másik felett elsőséggel bír, annyira, hogy a feljebb fekvő 
átvágás állal például helység vagy nagyobb értékű birtok menlelík 
meg, akkor, midőn a másik alább íekvö állal csak becs nélküli 
föld mentetnék meg; vagy ha tudva lenne, mikóp a feljebb fekvő 
I lábbal sülyesztené a vízszínél akkor, mikor az alsóbbik csak 
néhány vonallal; ha továbbá a folyó iránya a felső által tetemesen 
javulna, akkor csakugyan a felsőbbnek mindenekelötl munkába 
vétele javaihaló, mivel ennek foganatja állai nagyobb haszonsiker 
érethetik el, mi a szabályozásnak végczélja. De vannak még más 
esetek is, midőn vízmihi tekintetnél fogva kell megkezdeni a felsö 
átvágásokat, ez akkor van, ha az alsóbb átvágás sikere a felsőbb- 
nek jó foganatja által van feltételezve. Ebből látható, hogy azon 
elvet is, miszerint az átvágások alulról felfelé létesíttessenek, milly 
vigyázattal és óvatossággal kell alkalmazni. 

A Tisza visgálatairól 1845-dik évi 092. szám alatti jelentés- 
ben kimulatott átvágások osztályozásánál, tekmtellel az egész Tisza 
folyóra, annak legrosszabb s az áradások miatt legtöbb kárt szölö 
részei föfigyelembe vétellek s innen van, hogy Kesznyétenen kezdve 
fel N.-Tárkányig, a Hortobágyra, Nagyrét és Bodrogh-közre szakadó 
vizek csökkentése tekintetéből tervezeit átvágások mind az elwö 
osztályba soroztának. 

Hanem az egy külön szakaszban tett átvágások létesítésénél 
ismét egyiknek meg kell előzni a másikat, azaz a vizlan, haszon 
és siker lekinletéböl bizonyos rendet követni és még az időre 
is figyelemmel kell lenni, melly alatt az átvágás foganatját 
várni lehel. 

Ezen szabályoknál fogva a mennyire csak lehet azon elvei 
is követve, miszerint az átvágások alulról lelessenek felfelé, a 
Kesznyélen és Tárkány közti átvágások illyen sorban jöhetnének 




nimikálalba, hacsnk n helybeli körű lm ínyekhez képest fellünendö 
jelesebb -ponlok némi módosJLásl nem kíráimak, <'i. iii.: 

1-sö rendben 57. 54. 51. 46. 45. 43. 42. 38. 37. 3G. 35. 31. 
30. 28. 26. 24. a 

2-ik rendben 56. 55. 53. 52. 50. 49. 48. 47. 44. 32. 29. 
25. és a 

3-ik rendben 41. 40. 39. 34. 33. 27. számúak. 

Az idézel! jelentésben 2-ik osztíllyban sorozotl átvágások 
hasoning iltyen időrendben véLelhelnek elő, ügymini 

l-ör 63. 62. 61. 60. 66. 65. 59. 58. G4. 22. 19. IS. 15. 10. 
8. 5, 3. 

2-or 23. 21. 20. 14. 9. 7. 6. 2. és 

3-or 17. 16. 13. 12. 11. 4. 1. szlmok. 

Fellévén, hogy elegendő költség és erő áll rendelkezésre 
készen, akkoi' a fenn kimiilaloü szakaszokban egyszerre kezdet- 
heinének meg a töltési mniikálalok, és teljes bevégzések siet- 
tethetnék. 

Némi megítélésére o kérdésnek inégiw vegyük fel a leglöbb 
nehézségekkel összekötve levő szakaszt Váritól Tokajig, és 
tegyük fel, hogy a töltési munkákra évenkint 150 napot lehelne 
fordítani, és minden napra 5000 embert számítani, esik egy 
évre 750,000 munkanapszám, ezekkel a löllés munkál a Tisza 
mentében Váritól Tokajig s innen Felfelé a Bodioghon Szö'- 
lőskéig, végre a Latorca folyö beeresztését Csapnál és annak 
eltöltéséi szinte Csapnál Felfelé Dobrony helység irányában majd- 
nem az Igrélzi halár közepéig 0' j évek alall bevégezhetni. 
melly munkákra, minthogy körülbelül mintegy 4.660,025 napszám 
kívántatik, u. ni.: 



1. a Tisza löilésére — 4,050.000 

2. a Bodrogh töltésére 201,500 

3. a Latorca beeresztésére és fel- 
töltésére .__ ._ _ 408,525 

az egész munkálat pedig ekép lenne körülbelöl űzendő: 

Első éthm készítendők a töltések a Tisza két pariján Vári- 
tó! a Szamos beszakadásáig Panyola helység irányában ; vagj-is 
33,333 ölnyi távolságban, melly niunkn köbmértékben tészen 
250,000. 

MásoiHk i^rbm folylalhalú e/en munka ismét 33,333 vont 
Ölekre mintegy a Lónyai határig. 
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Harmadik fxéen szinte akkora távolságra vag\'is 
határig. 

Negyedik évben egyenlő távolságban Czigánd helységig. 

Ötödik évben Veiicsellö határáig. 

Hatodik évben bevégeztethetik a Tisza eltöltése Tokajig, ügy- 
szinte a Bodrogh eltöltése Szöllöskéig, melly összes munka tészen 
kübinértékben 167.166 ölet, mire kívántatik 501,498 napszám: az 
ekkép fenmaradandö 248,502 napszámmal megtétethelik a Latorca 
átvágása Csapnál, melly ásás tészen 9187 köb-ölet és kivan 
55,125 napszámot, ezenkívül az új árak eltöltése Csaptúl felfelé 
mintegy 4800 ölnyire. 

Hetedik Vs rész évre maradna a Latorca folyónak mintegy 
40 napi munkával, vagy 200,000 napszámmal bevégezhető el- 
töltése. 

A töltések vonalai kijelelése a részletességeket tervező mér- 
nök feladata lészen, ki azoknak vonalát a helybeli körülményekhez 
képest, figj'elve az elméletileg meghatározandó egymástóli távol- 
ságra a helyszínen fogja kijelelni. 

A napszámra nézve is megjegyeztetik, hogy az elég bőven 
vétetett, mert minden köb öl kivájására az eisö és harmadik 
mélységeknél is egyre-másra 7 ember számíttatott. 

A szabályozás létesítésére fordítandó erőnek vagy költség- 
nek azon vizépitményekre fordítandó része, melly talán az át- 
vágások hamarabbi sikeresitése és a töltések védése lekinteléböl 
szükségeltetnék, a számolásból kimaradt, mi egyébbíránt sokba 
nem kerülhet, minthogy a rözsézeti anyagok nem messze talál- 
tatnak. 

Az 'La jegy alatt kimutatott területi kiszámítási példány 
mintegy kulcsul szolgálhatna az crök felosztásánál, hogy minden 
birtokos annyiban járuljon a szabályozási munkálatokhoz, a mennyi- 
ben nagyobb vagy kisebb térség mentetik meg a szabályozás által; 
szerint rövid idö alatt az egész Tiszára vonatkozó kimutatás 
elkészülend. 

Hogy pedig az előadott munkák pontosan és lehehelö leg- 
nagyobb sikerrel hajtathassanak végre, s azoknak eredménye mü- 
tanilag figyelemben tartassék s azokhoz képest a célszerű módo- 
sítások annak idejében megletethessenek, szükségesnek látszik, 
elvben a felügyeleti személyzetet is előlegesen figyelembe hozni, 
hogy a kérdéses és szabályozandó Tisza-rész két föszakaszba 
osztatván, t. Í. : 



Tisza- Cj laktól Tukiijig. 




2. Tokajtól Füredig szükséges, hogy az ezen szakaszokra 
nézve megállapított szabályzati rendszer mütani kezelése és a 
végrehajtás közvetlen igazgatása egy-egy külön osztály-mérnökre 
bízattassék, az egyes munkákhoz ismét a fentebbiek felügyelése 
alá rendelt felvigyázók szüksége önként értetődvén, kiknek száma 
a megindítandó munkák mennyiségétől és kiterjedésétől fog 
függni. 

Budán Június 8-án 1845. 

Vásárhelyi PÚZ m. p., 

Hajózás Felügyelője. 
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A DUNA ÉS A TÖBBI HAZAI FOLYÓK 

szabályozása tárgyában az 1840-dik évi 4-dik t.-c.-kel kinevezeti országos 

küldöltség által telt kérdésekre a segédmiikÖdés végett kiküldött hajózási 

felügyelő, Vásárhelyi Pálnak felvilágosító válasza. 

(A nagyméltóságú országos Választmány által, vonatiiozölag a niagy. kir. épiléaí 
Főigazgatóságnak a Duna szabályozása tárgyában a nagyméltóságú magj*. kir. 
helytartó Tanácshoz, annak az 1839-dik év 31257—33153, s az 1840-dik ér 
Z!H<\ számok alatti rendel el eiliez kéiieat fe! [erjesztett véleményes jelentésére, 
aUilirlhoz intézeti kérdésekre, a legmélyebb tisztelellel benyújtott felvilágosító 
észrevétele.) 

1-ssÖr. Meiiy folyamok kiváttjdk viűtani ieki»Mhen Iftfsiir- 
ijpfiishpn n rendelést? 

Ezen kérdést azonoHítván azzal, ha az elfogadó folyó, 
(recipiens) vagy a beszakadó szabályoztassék elébb"? következő- 
kép áll mutanilag előttem a tárgy. 

Két összeszakadó folyónak árjai egymásra nem csak annyi- 
ból hatnak, a mennyiben az összefolyáson alul nevelik az össze- 
sített folyamot, hanem, hogy visszatorlás által a víz-tukrét raagasbra 
emelik, mintsem annak saját vize tömegénél fogva lenni kellene; 
azaz, példával szólva : a Duna víztükrének változásait megérzi a 
Tisza, s viszont ezét a Duna. 

Ezen visszatorlásnak azonban bizonyos határa vagyon, s 
ezen halár távolsága változik, a mint a két egyesülő folyamnak 
árjai ez vagy amaz arányban állanak a víztömeg tekintetéből egy- 
máshoz. Messze esném a czéltól, ha itt részletesben e tárgy felett 
elmélkedném, csak annyit szükség megjegyeznem, hogy ezen köl- 
csönös visszahatás a két folyamban csak egy bizonyos pontig 
terjedhet, mellyen felül a másiknak változásai már nem érezhetők. 

Ezen két ponttól kezdve tehát a két folyó szorosabb hydro- 
(echniai összeköttetésben áll, s csak ezen közben értve a két 
folyói, az elfogadót tudniilik és a beszakadót, igen is helye vagyon 
azon kérdésnek, a ketlö közül mellyik kívánja sűrgetösben a ren- 
dezést V 

Ámbár tehát azon nézet, hogy a fö vagy is elfogadó folyam 




melly nagyobb erejénél fogva a mellék folyókra rendesen nagyobb 
hatást gyakorol, mint azok viszont ö rá, szabályoztassék elébb, 
szinte elvvé vált, én ezen elv általánosságát elismerni vonakodnám; 
mivel lehetnek a folyónak érintett közében is olly fogyatkozások 
s hibák, mellyek helyrehozása nem a fö-folyó szabályozásától függ, 
hanem mint csupán localís hibák, localís orvoslást kivannak meg ; 
valamint azon eset is lelhet helyt, hogy a fö-folyaranak szóban 
levő közében, a mellyben szorosabb összeköttetésben áll a mellék 
folyóval, történt szabályozása után, a víztükör aJábbszáUtása tekin- 
tetéből változás történni, s így a beszakadó folyóra nézve követ- 
kezést szülni nem fog. 

Itt tehát minden egyes esetnél a körülmények megfontolan- 
dók, s a szabályozási rendszer azok fontosságához képest ethatii- 
rozandó. 

2-szor Melly folyók ssabályoeási tervei késíültek d annyira. 
misjíennt azok nmdezésÉhee nyomban hozeá lehessen foyni? 

A Duna folyó tervén kivűl, 

a) elkészültek ezidén az előleges külső mérési munkálatok 
a Tisza és Maros folyóról ; az elsőhöz kötvék a Bodrogh, Laborcz, 
Latorcz, üngh, Szamos, Kraszna, s több nagyobb kisebb mellék 
folyók azon kiterjedésben, meddig a Tiszával szorosabb hydro- 
techniai összeköttetésben állanak. 

A Tisza és Marosról a terv azon módon, mint n Dunánál, 
a szükséghez képest, 12-, 6- sőt 3 hónap alatt is, a veendő ren- 
delés napjától számítva, elkészülhet, a mint tudniillik több vagy 
kevesebb mérnöki egyén alkalmaztatik a munkához. 

b) Zinionytól Rngviczáig, melly belyig rendes hajózás esz- 
közölhető, a Száva folyó térképe s azzal kapcsolatban levő méré- 
sek szinte ezidén fejeztetnek be, s az illető k. biztossági mér- 
nöknek jelenlései szerint, teljes a remény, hogy a legközelebbi 
Majus-Juniusig a szabályozási terv is el fog készülni. 

<■) A Kulpa szabályoziisái-ól szóló terv, Sziszek és Károly- 
város közt az építési főigazgatóság állal már benyujlatott a nag)'- 
méllóságu magyar kir. helytartó Tanácsnak. 

d) A Dráva és Mura folyók mérése csak a múlt nyáron 
kezdetvén meg, a terv elkészültéig még lefolyhat két év, mind- 
azonáltal csak mellékesen megjegyzendő itt, hogy a Drávánál mér 
eddigelé számos átvíigások a nemes törvényhatóságok erejével 
vitettek jó sikerrel, itt ott a nélkül, véghez, 

e) A Morva folyónál is készül térkép, s mintegy fél év múlva 
össze leend állítva. 
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f) A Körösök, Berettyó. Rába, Rábcza, Bega s a t. sza- 
bályozása, niáp száiiiosb évi biztossági munkálatok tárgya. 

3-sior Melly folyók szabályozási tervei készültek d annyira, 
miszerint azok rendezéséhez nyomban hozzá leJiessen fogni? 

Mikép kell a beszakadó folyók s a Töfolyani közli hydro- 
techiiiai összefüggést venni, az I-sö kérdésnél már előadatott; s 
ennek felfogása azon nieggyözödéHre vezet, hogy az ott bövebboii 
megmagyarázott árdagály visszahatása közén felül (distantia redun- 
dationis) a mellék folyó hydrotechniai összefüggése a főfolyammal 
megszűnvén, ott minden kétség támasztás nélkül munkába vétet- 
hetik a szabályozás; egyébiráni, ha a folyóknak csak azon alsóbb 
részeire szorítkozom is, hol azok áradása vagy apadása phasisait 
egymással éreztetik, a Dráva hibás torkolata kiigazításán kivül, 
melly egyenesen egy Dunai átásást feltételez, nem találok más 
esetre, hol azon igényletnek vízmivi tekintetben helye lehelne, 
melly szerint a mellék folyó szabályozását, a Dima mint fö-folyam 
szabályozása sikerétől szükség volna felfüggeszteni. 

Mind ezek szerint világosnak latom, hogy kezdessék vagy 
folytattassék bár hány helyen s folyón egyszerre a szabályozás, ha 
az valamelly elöre megfontolt s összefüggő terv szerint történik, 
a dolog teehnieai része öiikénytelen csatlakozandik majd a status 
gazdasági magasabb ezélokhoz. 

Hogy azonban jövendőre ezen állításom czéltalan alkalma- 
zásra, félre értésből, ne adjon alkalmat, kénytelen vagyok meg- 
jegyezni, hogy a technicának is vágynak némelly esetekben olly 
szeszélyei, hol magát alárendelni nem engedi ; s mivel helyén 
kivül lenne, itt minden lehető esetet elősorolni, csak egy példá- 
val világosítom fel a tárgyat. 

Legyen kél vagy három összefiiggő átmetszés síkeresítendö, 
ott már nem mindegy, az alsó kezdessék e vagy a felső? itt 
már vlzmlvi elvek szerint a felsőnek kell előlegesen munkába 
vétetni, 

4-szer A véleményben átintve Tiem levén, melly 2>(»iton kelU-s- 
sen kesdeni a rendezést, miután általános elv az, miszerint a sza- 
bályozás alulról felfelé vétessék eszközlésbe; a Du7ia szabályozást 
illetőleg nem volna ez anmil szükségesb, minthogy köztndomtis sze- 
rint a Vaskapunál a visszatorlás rendkiviili, ka a szabályozás felül- 
ről lefele- vétetik sikerlésbe, a folyam egyettes s rövidebb vonalra szo- 
riltatván, nem fog e kétszerezett erővel az alább fekvő s a természet 
dUal nem védett vidékeknek szegni, és az 1838-ki esetek nem fog- 
nak e borzasztóhh alakban újahiif nem fog c továbbá a Vaskapu 
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tdjnií már Uh-zÜ visi-zahrlih imltíil fitinnsmi urft/biilni, é^ a »sa- 
hihjozásnulc véyeredménye ttiztiyt^Mni'' 

Hogy a közönségben a/on vélemény uiulkodó s szinte elvnek 
bclyegeztetolt, melly szerint a folyószabályozást alulról kellene 
mindig kezdeni, kétséget nem szenved, ügy latszik, hogy a mocsiír 
kiszárításoknál követett rendszer, hol igen is czélszerü, a inun- 
kítkat alulról kezdeni, a Folyók szabályozásúra is véletett szükség- 
kép alkalmazandónak. 

Hogy az aggodalom, mellyet a ne talán Telülröl eszközlendö 
szabályozás szülhetne, eloszlattassék, szükség megmutatnom. 

a) hogy a felsö-vidéki szabályozás következtében a folyam 
alsó részén sebessége növekedni nem fog. 

h] hogy ugyan annak következésében, a Duna alsó részeire 
több víz menni nem fog. 

Az fi-ra nézve megjegyzendő, hogy a víznek helyenkénti 
sebessége kereszlmeLszése formájától és esetétől függ; már pedig 
az esetet szabályozás állal a szabályozott közön nevethetni ngyun, 
de a szabályozás végpontjától kezdve alá felé épen nem, mert 
akkor fel kellene tennünk, hogy a szabályozás által a víztükrét 
emeltük, mi ellenkeznék a szabályozás czéljával. Már pedig ha a 
felső szabályozás által a folyó esete az alsó vidékeken nem nevel- 
tethetik, a feltétel szerint pedig keresztmetszésén sem történt vál- 
tozás, következik hogy annak sebessége sem neveltethetik, mert 
az, mint mondatott, az esettől és a keresztmetszés formájától, 
mint feltételező okaitól függ. 

A i-re nézve pedig szolgáljon következő visgálat. 

A lefolyó víz tömegét a vízmérők másod perez szerint szokták 
számítani, s azon vízmennyiséget, melly valamelly keresztmetszésen 
egy másod perczben elfoly, vízemésztésnek nevezni. Ez három 
tényezőből (factor) van összetéve ; úgymint : a folyó szélessége, 
közép mélysége és sebes.sége egymásba vannak sokszorozva. 

Már szabályozás által valamelly kereszt-szelvényben ezen 
három tényező közül akármellyikél változtathatni, de akkor, ha 
egyen történik változás, okvetetlen egy máson, vagy a kél mason 
is kell történni ; csak hogy ez az egyikén positive a masikon 
negatíve megy véghez; a három tényezőnek akár mikép változza- 
nak azok, a faetuma ugyan az maradván. Például ; szükittetik a 
folyam széte-ssége; ezáltal a víztükör a szorulatnál emelkedik, s 
nagyobb lesz a mélység; az emelkedés által aláfelé nö az eset, s 
ezáltal nagyobb lesz a sebesség; kipótolja tehát a nagyobb mély- 
ség és sebesség a harmadik faklornnk, a szélességnek, csökkentését. 




Most már folytatva e lárgykörüli kérdési, ezen szükiteU 
keresztsiíelvényben mi fog törlénni? a nagyobb sebességei nyert 
folyó ágyát fogja mélyíteni; mihelyt az történt, újra alább szállá 
víztükre, s ez által az esés s a sebesség is fogy, mig végre mű- 
ködése a fenék mélyítésére megszűnik s a folyónak normális álla- 
potja beáll. 

Nem lehet tehát szabályozás állal valamelly keresztmelszésen 
egy kanáln^ival is több vizet keresztül vinni, mint a mennyit 
felülről a forrás, esö s hóvizek adnak. 

Ez igy lévén, sem attól, hogy a vaskapui Duna táján a viz 
magasabbra fog feltolúlni s így távolabb visszahatni, sem pedig 
attól tartani nem lehet, hogy a netalán felülről munkába veendő 
szabályozás következésében az 1838-dik évi esetek megfognak 
újulni ; mellyek a mint tudva vagyon, nem a sok víznek, hanem 
a Duna meder jég által történt bedugulásának igen is borzasztó 
alakú szüleményei voltak. Ezeknek eleje vétele azon htbák kiiga- 
zításától függ, mellyek a jégdugulásokat előmozdítják. 

Végtére még megjegyzendő, hogy azon bekövetkezendő eset 
melly szerint a szabályozás sikeresitésével a víz a rövidebb úton 
hamarább fog a felső vidékekről az alsóbbakra érkezni, semmi 
különös változást nem fog szülni, mint, hogy a tengerhez útja 
néhány nappal. Órával megrövidül. 

S-BZ&r A véleményben m átásások 10 Öhiyi $eéle$ségre javai- 
tatnak, valljon nem lehelne e a stahályogási terv sikerültének 
veszélyeztetése nélkül és sok köUség meggazdálkodásávál ae átásáso- 
kat 5 Ölnyi siélesséffre készíttetni 

A jelentésben az átásások fölső szélessége 10 ölnek van 
véve, tehát 1 lábú lejléssel középszélesség 7" 3', s e szerint szá- 
míttatott a köbtőmeg. 

Az átásás szélessége, mellőzve a föld nagyobb és kisebb 
szilárdságát és szívósságát, függ a terrénum magosságától, mely- 
lyen az keresztül vitetik; magosabb rerrenumban nagyobbnak kell 
lenni szélességének is. Ennek oka azon körülményben fekszik, 
nehogy az ásott árok, ha keskeny, a beszakadó partok által bete- 
mettessék K ez által az átvágásnak rendetlen kiképezésére okot 
szolgáltasson. Függ továbbá az említett szélesség az átásás hosszá- 
tól is. Hosszú átásások több időt kivannak kiképezésőkre, s igy ha 
czél, azok sikerülését előmozdítani, az nagyobb víztömegnek bele- 
vezetése által esik meg. Függ az azon aránytól is, melly az átásás 
és a görbület hossza között fentáll ; végtére feltételezi annak 
előbbi vagy későbbi sikerét a több s kevesbbé kedvező irány, 



mellyel :i görbiilel fiu'ni;'iján;li íugvii, a l'olyaniból kivczellelhelik ; 
mt;ly hii nem kedvező, költséges Kegéd vízi mívek építése áll be. 

Kzeii észrevételek iigyvoltál a Dunúii eddigelé történt átvá- 
gások is igazolják. 

S ezek voltak az indító okok, mellyek az épitésl főigazga- 
tóságot a rosszabb esetek számítására birták; nielly elövigyázás 
az illy generálé projectum készítésénél a következő pontban elő- 
adott észrevétel által is igazoltatik, de a mellett semmi kitros 
következésii nem lehet, mert a munka kivitelénél az első ásás, 
csakugyan 5 öl szélességben, bol a körülmények úgy tanácsolják, 
annyival inkább fog telethetni, mivel már az eddigi tapasztalás 
szerint is, az ezen mértékben eszközlött átvágások foganatosok- 
nak mutatkoztak. Mind a mellett észrevétel nélkül nem hagyhatni, 
milly felette kívánatos, söl szükséges legyen, valamelly átásásnak 
teljes kiképezését minden kitelhető módon siettetni. ^ Mig tudni- 
illik a folyam egész tömege egy felül az álásásban más feliil a 
görbület medrében folyik, mind addig ereje el van osztva s abba 
Ax állapotba helyezve, mellynél árszülő jégdugulások alakulnak. 

6-seor A köUségak szármatábtm foglalvák e. mon köUsctfel; 
mvllyeihe a sarkanfy tiknak jó itarba7ii hozafása és az áiváyások 
tisitításdra okvetctlen mugkivánt utándolgosatok és nzoii consrrvatia, 
melUj a már tett miuika sikerét feltéfelesi, keni lendítek ? 

A mennyihen, az elöbhi pontban előadottaknál fogva mind 
az átásásokra, mind a sarkantyúkra nézve a költség kivetés olly 
kulcs szerint történt, miszerint szinte bizonyossággal számíthatni, 
hogy jó felügyelés mellett, nevezetes pénzöszveg fog megtakarit- 
tathatni, — kivált ha a szabályozási intézet a kopár szigetek- 
nek s parlaljaknak beültethetése s ideigleni használhatása által 
olly módba telelik, hogy nem lesz kéntelen, mértékentúli áron, 
mint eddig történt, a rőzsének a szomszéd tartományból megvá- 
sárlására szorulni ; annyiból remélhető, ha bár a költségvetésben 
különös rubrica az építmények jó karban tartására nincs is, hogy 
az előlegesltett pénzöszvegböl megtakarítható rész a eonservátióra 
megkivimtató költségeket fogja fedezhetni. A Kulpu-szabályozás 
tervéi illető jelentésben a magy. k. építési főigazgatóság azon 
javaslatot érinté, hogy a terv sikerültével egy mérsékelt hajóvám 
határoztassék az építmények jó karban lartása tekintetéből. 

7-8eer A Duna minden magyarországi nagyobb viiekn«k 
recipiense, öszveszoritás és általmeUzések javasoltatván szabályozási 
eszköeül, szükség titdni, mi befolyása lesz a szabályosásnak a Thtna 
vizének lejtésére és kiképzésére, s ezáltal a beleseakadó folyamokra 
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''s koijij czim ohii'd foi/va, vizmánüiH tivek szerint, a sznháhjozásf 
szükséges e egy bizonyos ponton pélíUhd mini a Iwsapolást alul 
lezdeíii vatfy není? avagy leket e tÖbb ponton egyszerre, vagy talán 
épen több folyamokat is ugyanazon időben, vagy épen a Dunába 
szakadó folyamokat is elébb, mÍ7it a Dunát seabályozni'l' 

Erre már nagyobb részt az 1 alatti pontban foglaltatik a 
felelet; csupán a kérdésnek ázoa részére, hogy mi befolyása lesz 
a szabályozásnak a Duna vizének lejtésére s kiképzésére meg- 
jegyzeadö : 

a) hogy a hajózást gátló és jégdiiguiásokat nemző segélyek 
elháríttalnak ; ez által 

b) a veszélyesb jég-árvizeket nagyobb részben megszüntetik, 
('} a folyam egyenesb vezetése által, a hajózás útját rövi- 
dítik, melly közön 

'0 ^(!y részben a víztükör alább szállítását is, s 
f) ugyan e közön az ovó töltések ezélszei-übb vezetését is 
eszközlik, s jó karban tartását könnyítik. 

f) Füz ültetvények segedelmével sok víz alatt lappangó tér 
szereztetik vissza a mezei gazdaság használatára. 

g) A partszakasztások megszüntetnek, s ez által sok hasznos 
föld mentetik meg, melly különben a Duna martalékjává lenne. 

S-szor A Duna kiöntései évcnkint tömérdek kárt okoznak: 
miután a jeientéshen ez mondatik, hogy a szabályozás ezeknek meg- 
gátUisát is foyja következtetni : kérdés, a terv nemcsupán hajózási 
hanem partemeUsí tekintetben is készült e, vagy a kiöntéseknek a 
jelentésben említett kevesitése csak a folyam ágya szűkebbre és 
folyása egyenesebb útra leendő szorításának mellékes következése leend. 

Azokhoz mik a 7-ik pontban mondattak, még megjegyzendő, 
hogy egy része az építményeknek egyenesen a jégdugulásoknak 
eleje vétele végett, mellyek a rendkívüli áradiisokat szülik, hoza- 
tott javaslatba, noha a mellett a hajózás biztosítására is szolgál- 
nak, ellenben egy része, főleg a hajózás czéljának van kitűzve, 
de ezek újra mellesleg az árvizek csökkentésére különösen a 
veszélyesb jégái-vizek szüntetésére is szolgálnak, A két ezél hely- 
lyel hellyel olly szoros összeköttetésben van egymással, hogy 
közte határvonalt húzni vagy azt egymástól elválasztani nincs 
mód. A part-felenielós a televények beültetése által, például a 
Pozson-Véneki közön eszköz a szabályozási munkálatok biztosí- 
tására; ellenben másutt, például a Duna kígyózó folyású vidé- 
keken, hol az átvágiisok áltat a vIz színe alább szállíttatik, ez 
ulábbszállitásiiak következuiénye. 
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9-szer Lehet-e előre kisiámitnni mon hasznot, meüi/et a s^a- 
bálijozás a Dttna-parli hirtokosohtai- kiseáriiás tekmletéből anibii 
forj'i' hoffif ezek íKtín/án a Duna szahályoeásáhan aránylagos külö- 
nös részvétre ía köteteztetheaaenek '( figyehnezletre aeoH körülményre^ 
niÍsserÍTit. a magány lee^apoláai vállalatokjiál is, itt iiffijan ai égése 
Ifcsapolási költségek, íle a haszonhoz ardmjlay osztatnak fel; — s 
ha igen, lehet e itt azon arányt kidolgozni mellyben az itty birto- 
kosok köteleztethessenek? pÜdául a hirtokjaik metliében íepíidö m»tí- 
kálatokru szükséges költségek hányadrészével tartozzanak'^ 

Mát többször volt érintve, hogy azon munkálatok, mellyek 
nem a hajózás érdekében javasoltatnak, azon árvizek elhárítására 
fognak szolgálni, mellyek a jégdugnlásoktól s nem a felülről érkező 
nngyobb víztömegtől származnak ; a közönséges árvizek, kivált a 
Duna alsóbb tájain ezentúl is fognak időnkint megjelenni s ezek 
ellen nincs más óvó-eszköz, a folyó hosszában építendő tölté- 
seknél. 

Már ha megfontoljuk, hogy a jég árvíz, nem általánosba nem 
helyenkénti, s némelly évben egy helyen, másban szinte más he- 
lyen áll-elő, lehetetlen kulcsra találni, melly szerint kivetni lehessen, 
mi arányban talozzanak a folyó szabályozásához a Dima melléki 
birtokosok költséggel járulni. 

A 7-ik pontban kijelentettek ugyan egyenként a szabályozás 
hasznai, s azok közt találtatnak, mellyek a fólyómelléki birtoko- 
sokra fognak háramolni; de ezen hasznot, számmal kifejezni nem 
lehet. 

10-szer A szahályozáiihoz nemcsak najíszániosok, hanem fel- 
ügyelő, kezelő és igazgató személyzet is megkivárúatván, a személy- 
zetnek fúretése, benne foglaltatik e már a költségvdéshen, avagy ezen 
személyzetből melly tagok fizetései vétettek fel'^ 

A technicus személyzet bele van foglalva. 

ll-szer A kisajátitási költségek felvétettek ea költgégvetésbeji? 
ha igen, mennyit tesznek ezen fizetések különösen, ha pedig nem, 
mennyire nevelhetik mintegy a tzaháiyozás költségeit a kiszámított 
költségeken felül? 

Nem vétettek; mindazonáltal az Imsósi átvágásnál 40 pforin- 
lokra becsüllelvén egy hold főid, ha az vétetik kulcsul, tehet a 
kisajátítási költség mintegy 160000 ft. 

Ví-szer Magái az eddig előadott és a Duna szabályozása 
tárgyazá tervet illetőleg: mintán az országos választmánnyal közlött 
építési Igazgatóság jelentésének végett, az mondatik, hogy az ott 
telelett javaslatok a legnagyobb általánossággal hirnak, ezen általa- 



Jios kifejtizésf fitlvllíVjositiüii ssUlséijes, wvezdeseit ekkinl, valljon 
a közlött trro iiijy téKiiÍlt-e'f hogy ka mintkn egyes építményi 
tárgyakra nézve különösen is kUhlgoztatik ; a Duna seabályoiására 
n már javaslóit munkálatoknál s épitmmyeknü több kivá7itatni nem 
fog, hanem azoknak szerencsés sikerrel leendő végreliajtások állal a 
a Duna egészen szabályozva lese? továbbá mit kell érteni azon 
különös kidolgozatok alatt, mellyeknek további felterjesztése Ígér- 
teik? 

Az építési föigazgatósúg tiszti tárgyaltatágainál rendszabály, 
hogy valamelly indítványozott tárgyról mindig eleve csak egy úl- 
lalános projectnni, általános költség szúmilással nyujtalik be felső 
helyre ; metly ha czélszerünek s elfogadhatónak találtatik, kivitele 
iránt a rendelés kiadatni szokott. — Akkor osztán készíttetnek 
csak a részletes mnnka tervek (Werkpláne) valamint a lehetőségig 
szoros köItségszániiUisok. Ez azért történik, mert ha resolutio 
vagy későn adatnék ki, vagy a terv épen tetszést nem nyerne, 
vagy akár mi oknál fogva elfogadhatónak nem találtatnék, akkor 
a részletes munkálatokra fordított idö, pénz haszon nélkül veszne 
el, A jelenlés végén tehát az értetik, hogy ezen ültalános terv 
elfogadtatása esetére, minden egyes építményről a részletes munka- 
tervek fognak készíttetni s kimerítőbb jelentéssel felkisértetni ; a 
kérdés első részére nézve mély tisztelettel hivatkozom a 13-dik 
pontban mondandókra. 

13-szor A szabályozási terv maga 17 évi munkálkodás dUal 
készült el, s nem egy időbe7i a Duna hosszát értve: váljon az oliy 
állapotban van e, hogy a szeritU a szabályozás megkezdethessék és 
folgtathassék. vagy mi befolyása lehel a Duna folyóján időközben 
történhetett változásoknak magára a tervre twsve? 

A jelentésnek 18-ik lapján felhozatik, hogy azon részei a 
Duna folyanmak, hol az változásoknak van leginkább kitéve, neve- 
zetesen Gútor-Vének, és Pataj-Apatin közt (a Pozsony-Oútori rész 
úgy is évenkint evidentiába tartatik) 1834-ben és 1835-ben újra 
rectifleáltaltak, és igy a Duna térképét úgy lehet venni, mintha 
az a Dunának egész hosszában a felhozott két évben álliUalutt 
volna Össze. 

Minthogy azonban, niig a szabályozás megkezdetik, kivált a 
Gütor-Véneki Duna-közön, észrevehetőbb változások kétségkívül 
történni fognak, hogy mi befolyása leend annak a szabályozási 
tervre nézve, következőkép világosítom fel a tárgyat. 

Ugy vélem, senki nem fogja követelhetni, hogy a szem előtt 
fekvő terv, absolule véve, a legjobbnak larlassék. Minden a mit 



kivnnhalni, az. hogy a szabillyuzásí vunal a Tulyani állapotjához 
Tvépes, relatíve a legczélszerűbb legyen. 

De ha akür a szabályozás elÖlt, akár annak Folytában a 
folyani változott, akkor a tervezett szabályozási vonal megszűnik 
a lehető legczélszerűbb lenni, s akkor nem marad egyéb hátra, 
mint az eredetileg tervezett vonalnak módosítása mellett, a lehelő 
legczélszerübbet újra kieszközölni, s azt szemes kézzel tovább 
folytatni. 

Történik tehát, hogy itt ott egy javaslatba hozott vízi épít- 
mény szükségtelenné, másutt egy új szükségessé fog válni, újra 
egy harmadik helyen módosítandó leend; de ezen körülmény a 
költségre nézve változást alig leend, mert a tapasztalás szerint, 
a folyam ha egy helyt rosszabra fordul, más helyt njra maga 
javítja folyását, s igy kiegyenítik egymást a kedvező vagy ellen- 
kép fordult esetek. 

14-sier A ludósításhan az mondatik, hogy ob adatok mindni 
i'H'J^iefüggés nélkül szereztettek, és különböző rávileles térről számit- 
iattak: felvilíigosiiani szükséges, ka valljon ezen különböző ráiiÜeU's 
térek kiegyenlitiettek e és mikép ? Art ez nem törté}U, vagy m-m 
szükséges, azoknak alapul vétele nem lesz e a munka kivitelében 
akadály? 

Az eset- vagyis lejtmérés (libellatio) különböző időben és 
helyen történvén, minthogy, a folyam s ten-enum esete kimuta- 
tására, önkénytesen egy ráviteles tér (Vergleichungs Ebene) szokott 
felvétetni, a jelentésben az, hogy a különböző térre történt szá- 
mítások végtére egy az egész libellatióra szolgáló rávileles térre 
hozattak, csak azéri említtetik, hogy az ezen munkára fordított 
több idő, és a munkálkodó egyének szorgalma igazoltassék; de 
ezen mérési ágazat teljesen rendbe lévén hozva, a munka kivi- 
telében akadályul nem lehet. 

15-ször Azon idő alatt is mig az előmutatott tervek elké- 
szültek, köztudomás szerint az ország különböző több folyamai sea- 
Mlyozásdra több munkálatok tételtek, kérdés ezen mimhálfitokra 
fordított költségek benne foglaltainak e a költségveiésben, vagy abbéi 
már, mint megteltek kivannak vonva '^ 

A terv harmadfél évvel ez előtt készülvén el, azólta tud- 
tomra csak az Imsósí átvágás ns. Pest vármegyében, és az úgy- 
nevezett Sárkány-dunai, ns. Baranya vármegyében, a megyék saját 
erejével ment véghez. Ezen átvágások az elöszámftásból kivonandók. 

Más folyamokról eddigelé költségvetések nem készültek, s 
igy ezekre nézve még nem adalhatik felvilágosítás. 
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IG-síor a) Ha a Utv jjíij/pmc/ési tcHnlethen nincs khzifve, 
miután igen kifánaíos, hogy a Duna kiöntései meggntoÜassanai, 
lehet-e egy a Dunnszabdlyozdsáhoí aUalmagayidó egybefüggő rend- 
Fieres tervel előre iésíiteni, ineüy szerint a partok tÖUési-k állal 
emeltethessenek ? és ha a partemelési munkálatok mindenütt a sza- 
bályozás által lesznek-e feltételezve^ 

b) Továbbá : lehet-e e kétféle munkálatot egymástól flrálasztani ? 
e) és tnelly viunkáUitok azok, mellyek a tervben különösen 

partemelési czélzatnak Y jeleitessenek ki egyenkint, ugy szinte szá- 
míttassanak ki azon költségek, mellyek a már közlött terrezethen a 
partemelési tekintetben javaslati munkálatokra kívántatnak : hogy 
ka nem együtt, legaláhh hajózási tekintetben a szabályozás minél 
előbb megtelelhessék. 

a) Szorosan hydrateehniai nézetből indulván ki, rendszeres 
óvó-töltéseket, mellyek a lehető legnagyobb tért az liradásoktól 
megóvhatnak, csak akkor kellene készíteni, midőn nii'ir a folyam 
a néki kimutatott szabályozási vonalt követné. Legalább ez volna 
a dolog rendé. De mivel a folyók szabályozilsa hosszabb időt 
igényel, a számoló oeconomia azt tanácsolja, hogy addig is, habar 
a rendszertől némi eltéréssel, mentessék meg az áradásoknak 
kitelt tér. Semmi nehézséggel nem jiu-na ugyan, a történt mérések 
segedelmével egy eféle tervel készíteni, de hogy az elfogadható 
legyen, szükséges, hogy eleve, a jelentésnek értelmében, a hely- 
színén némi visgálatok a töltések fekvésére, irányára s egyéb 
körülményekre nézve az illető lörvényhalóságok közbenjárásával 
eszközöltessenek, ne hogy bizonyos nagyobb érdekek, mellyek 
csak a helyszíni visgálatból megismerhetők, a töltés vonala által 
izgaltassanak. Ezen helyszíni vi^gálat s vonal kitűzése után a meg- 
levő adatok segítségével, tüstént a költség számoláshoz lehet fogni 
s különösen minden helyzethez képest a töltés mértékeit szorosan 
meghatározni. 

h) üvó-tőllések csak annyiból függnek a szabályozás sikeré- 
től, a mennyiben mindenképen vitelök ezélszerübb irányt kap, s 
jó karbantarlilsuk könnyittetik. 

c) A tervben partemelési ezélzatu munkákról, csak annyiban 
vagyon szó, a mennyiben a szabályozás által nyerendő lelevények 
emelése (leginkább az 1-sö szakaszu Dunánál) ültetésekkel elö- 
segittelik, de ez a mint már felébb mondatott, inkább eszköz mint 
czél, egyfelül, hogy a belőle nyerendő rőzse által a szabályozás 
tőkéje lehetőleg kiméllessék, másrclől, hogy a szabályozás sikere 
állandóul biztosíttussék. 




Etleiiben van szó hajózási czélzatu, és magasabb vizözőn 
(melly alatt mindig a jégdiigulásból származoltat l<o11 érteni) alább- 
szállitására szolgáló munkálatokról. 

Ezeket igen is egymástól el lehetne választani, s külön 
egyenkint kijelelni ; lenne pedig három, tisztán liajózási, tisztán 
vfzárcsökkenlési és közös czélzatu munkálatokat magában foglaló 
eathegoria; de a legmélyebb tiszteletlel bátorkodom megjegyezni, 
rögtönözni nem vagyok képes, mivel a kir. építési főigazgatóság 
nem levén különösen ezzel megbízatva, ezen munkálatok az illető 
költségiajstromban egymástól elválasztva nincsenek, hanem ha ez 
ügy elintézése kötelességemmé tétetik, azt időre rendbehozni igye- 
kezendem. 

17'Sier A törvény Pest és Buda partjainak megerősítését vilá- 
gosan Icineveevén, ha a Duna ssaháhjoiást akár hol meg lehet kez- 
deni, ett itt ketdeni szükséges lesz ugyan, mig a tömény netalén 
máai rendel; azonhan tudni minden esetre szükséges vizmérnöki 
elvek szerint hajózás tekintetéből, a Dmia ágya hol kivan legsür- 
getőbb szabályozási, s ha neí« Pest és Buda között, valljon a két 
pontot összevéve, azon munkálatokat, mellyek legsürgetőbbek lenné- 
nek, Pest és Buda partjainak megerösitésével, egy időben mi költ- 
séggel lehetne eh'égezni ? 

Itt csak az elébbi pont végén mondottra hivatkozom. 

18-seor Magyarország Fiume által az Adria, a Duna által 
a fekete tengerrel levén kapcsolatban, azon kérdések vitatása ugyan, 
ha az Adria ragy a Fekete tengeri kereskedésből lehet e nngyohh 
jövendőt várni, e biztosság körén túl fekszik; az azonban nem 

a) melly folyók szabályozása és meUg vízi jnunkáltok által 
lehetjte Fiumehoz a lehető legközelebbi vízi közlekedést nyitni: és 
miüg távolságra lehelne illy módon Fiúméhoz vizén közelíteni. 

b) A Duna azon ponttól hol Magyarországot elhagyta, a fekete 
tengerig mindenütt szabályozás nélkül hajózhaió-e f s ha nem, 
vannak-e olly szabályozási akadályok, me/lyek a Török birodalom- 
mali alkudozást feltételezik, hogy elháríftassanak. 

a) Azon kereskedési czikkek, mellyek eddigelé Magyarország- 
ból Fiume felé vették útjokat, voltak : büza, kétszeres, tengeri, 
köles, árpa, zab, rongy, zsiradék, dohány Debreozen és Szeged 
tájáról a Tiszán s a t. 

A gabonának nagyobb része a Banatusban vételvén 
és Becse válván fö gabna rakhelyévé, legtermészetesebb kiviteli 
útja volt annak eddig is a Tiszán alá a Dunába s azon Zimonyig; 
innen a Száva vizén fel Sziszekig; honnan egy része a Száván 
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folytatva útját Zágráb mellett el csak nem Laybaehig vitetett, a 
másik része ellenben a Kulpa folyón, nieüy Sziszeknél ><zakad a 
Szávába, szállíttatott Károlyvárosig, 

Laybachból osztán szárazon tovább Triestig is ment, a mi 
n tartományban el nem fogyott. 

Károly városból pedig egyfelül a Lndovicaeán Fiumébe, más- 
félül pedig a Josephinán Zengre, a két tenger melléki városba 
vitetett, 

A mennyiség melly évenkint (a mostoha éveket kivéve) Szi- 
szekig érkezik teszen egyre-másra 1,800,000 pozsonyi mérőt; melly- 
böl kerekszáraban szólva 6—700,000 Laybachuak; 1,1 — 1,200,000 
Károlyvárosnak van szánva. 1840-dik évben, hiteles adalok szerint, 
csupán tiszta búza l,103841'/a mérő. 

A gabonának ezen mennyisége csak az Austriai tartományok- 
ban fogyaszlatik, külkereskedés Igen ritka, sőt vágynak évek 
metlyekben Odessai búza árullatik Zeng, Fiume s Károlyvárosott. 

Az árkülönbség, mellyel az Odessai búza alább áll 6 és I 
xr közt változik. Csak kivételkép, midőn Krimiában a termés szűk. 
birjiik a concurrentiát, 

Ennek köztudomás szerint a drága és lassú szállítás okai 
Odessából a szállítás Fiúméig 20 legfelebb 60 nap alatt kerül 30 
xi'b. Bécsből 60 söt 180 nap alatt, a hajózás 

akadályai miatt 1 f. 20 xr, 

Uj Becséből ludnüllík Sziszekig víz mentében 

130 mérföldet tevő közön — ,14. 

Sziszektől Károlyvárosig 18 mérföldnyire a 

Kulpa vizén — n 19 „ 

Károly várostól Fiúméig a Ludovicaeán ISmér- 

»f9ldet tevő közön 12 x úti vámmal együt t . . . — , 48 . 
Siimmásan a feniiebbi . 1 f. 20 xr. 
A szállítási árban olly nagy a különbség Sziszek és Károly- 
város között, hogy az 4. és 20 x. közt változik egy mérőnél, a 
mint a Kulpa vize nagyobb vagy kisebb állásban vagyon. 

A Száván ellenben a szállítási ár a Száva vizének állapol- 
jához képest változik 12 — 18 xr között. 

Azon körülmény, hogy a Száván és Kulpán némelly hajó- 
zási akadályok miatt a hajózás folytonosan nem űzethetik, okozza, 
hogy a gabna, kedvező vizzel csaknem egyszerre érkezik egész 
mennyiségben Károlyváros alá, hanem aztán, szekeresek hiányá- 
nál fogva, nehezen, lassan és drágán szállittathatik csak az Adria 
tengeri kikötőkbe; neveli a szállítás árát az is, hogy a szekeresek 



TÍszfuvarra nem számíthatnak, tehát bele tudják a szállítási árba 
e/.t is-. 

tizekből világos, hogy a Száva s Kulpa hajózás akadályai- 
nak elhárítása fötekintetet érdemel. A Kulpa igazítását illető terv, 
miut már 2. alatt érintem, legfelsőbb helyre van felterjesztve s a 
szabáliozási költség kerek számban . , . 500000 

fra van elölegesítve. 

A Száva, mint szinte 2. alatt említtetett, mérés alatt vagyon, 
s a mennyiben a már készen levő részből hozzávetni lehetett, a 
jelentékenyebb hajózási akadályok elhárítása szinte mintegy . . 
500,000 fr. fog kerülni. S e két rendű szabályozásnak következése 
lenne, hogy a száltítíisí úr Becse és Károlyváros közölt, melly 
most igen gyakran 38 xra rúg, Ití xra szállana, s a hajózás nem 
leendvén megszorítva egyedül a Száva és Kulpa kedvező vízállások 
idi'jére, a gabna egymásután folyvást érkezhetvén Károlyváros alá, 
az említett nehézség a kikötőig való áttételre nézve egy részben 
meg lenne szüntetve. 

Tudva vagyon, hogy azon magány-lársaságnak, melly a bácsi 
úgynevezett Ferencz csalorniíját létre hozá, czéljában volt, a 
Száván létező nagyobb akadályokat egy Vukoviirlól a Duna mellett 
Schamaczig a Szilvánál vezetendő csatorna által elmellőzni, s a 
Kulpa hajózásul Károlyvárostól egész Brodig a Kulpámil {melly a 
Száva mellett fe-kvö Broodtól megkülőnböztelendö) lehetővé tenni ; 
melly utóbbi mód által a kereskedési út sz:'irazon 18 mérföldről 
8-ra rövidftetett volna. Mind a két feladat azonban erejét haladó 
physicai akadályok mialt elmaradt. 

Az utolsó időkben a Slavoniai Eszéki társaság újra felfogta 
a Duna és a Száva közti csatornának eszméjét s az előleges 
mérésekből, mellyek részint azon ti'irsaság, részint a Száva folyón 
numkálkodó k. biztossilg által a nagyméltósi'igu magyar kir. hely- 
tartó Tanács kegyelmes rendelete folytában eszközöltettek, egy 
Eszéktől Broodig a Száva mellett, vagy Vukovártól ugyan csak 
Broodig viendő csatornának könnyű kivihetősége kétségen kívülivé 
lett; a bővebb s részletesebb adatok a Száva tervéhez lesznek 
Hgyan csak a nagyméllósiigu m. k, helytartó Tanács rendeleténél 
fogva, csatolandók. 

Ennek életbe léptével a kereskedés a Tiszából, venné útját 
a Ferencz csatornáján keresztül a Duns'iba Batinánál, onnan alá 
vagy Eszékre a Dráva mellett, vagy Vukovárra a Duna mellcH 
onnan Diakovár mcllell el Broodig a Szávába : s igy tovább 
Sziszekig s Károlyváros ig. 
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Azon esetben, ha vagy az Eszék Broodi csatorna jönne létre 
a Száva szabályozása Brood és Zimony között, melly közben a 
legnagyobb hajózási akadályok léteznek, hajózási tekintetben feles- 
legessé válnék. 

A mondottakból világos, hogy e kereskedés felvirágoztatására 
két dolog kívántatik. 

l-ször folytonos akadály nélküli, 

2-szor minél olcsóbb szállítás. 

S e második pontot szükség azoknak figyelmébe s minden- 
oldalú megfontolásul ajánlani, kik egy Eszék és Károlyváros, vagy 
szinte Eszék és Fiume közt építendő vasút eszméjével foglalatos- 
kodnak. 

b) A Dunai hajózásnak legnagyobb akadálya Magyarország 
alsó határán alul mindjárt az úgynevezett Vaskapu fekszik a 
Török birodalomban Szervia és Oláhország között. 

Ennek a jobb parton a Szerviai részen ásandó s zsilipekkel 
ellátandó csatorna általi elkerülése, a Duna tervezetben foglaltat- 
ván, itt csak az megjegyzendő, hogy az arra előlegesen kiszámított 
költség 350,000 fr pp. rúg. 

Hir szerint még vágynak alá felé kisebb víznél, s különösen 
a Duna torkolatánál homok-torlásokból álló csekélyebb akadályok; 
de ezek részleteiről nem szólhatok, mert helybeli ismereteim 
nincsenek. 

Pozsony Deczember 19-kén 1842. 



Vásárhelyi Pál, 

hajózási felügyelő s igazgató segéd. 
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ntcr omnes methodos , ad assuintionem majoris exlensionis 
plagarum adhiberi solilas, methodus triangulationis, respectu ejus- 
dem praecisionis ceteris palmam praeripuit. — Sequentes plagulae 
continent inviationem, quomodo constructione retis trigonometrici 
procedendum, et qui calculi in determinandis tam principalibus 
punctis fixis, quain eliam in pnnctis inferiorum ordinum, susci- 
piendi sint. Quamquam autem terra nostra secundum investiga- 
tiones recentissimas Eruditornm sit ellipsois ; hic tamen eandem 
ut sphaeram eo a potiori contemplari licuit, quod opusculum hoc 
in usum illorum scriptum est, qui mappatione terreni 100 — 200 D 
milliarium non excedentis occupantur, quin in eo genere majonim 
operationuin sese exeolendi habnerint occasionem. Inter caetera 
lectores benevolos praeprimis ad ealculum §. 23. deductum, eujus 
saepius usum coepi, et ad methodum, ex tribus punctis sese 
intersecandi (§. 27. Res. 2.) descriptam attentos reddere volo. 
Si opusculo hocce, haud quidem omnibus numeris absoluto, ad 
incrementum praecisae praxis geometricae in Hungária puidquara 
contulisse experiar, me scopum assecutum esse, gratulabor. 

Budae die 20. Febr. 1827. 



PAULUS VÁSÁRHELYI. 
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ásárhelyi Pálnak ezen első irodalmi müve — melynek cím- 
lapját és bevezetését az eredeti nyomás hü utánzatában mutatjuk 
be — összesen három főrészben, 39 §-ban foglalkozik a három- 
szögelés fontosabb elveinek és eljárási módjainak rövidre vont, 
de könnyen és világosan áttekinthető, számbeli példákkal is meg- 
világított ismertetésével. 

Az I. részben (Brevis conspecius triangulatiorm 9 — 21. §§.) 
8 §-ban a háromszögelés alapelveinek rövidre szabott áttekintését 
nyújtja. 

A II. rész {Calculi in solutione triangulorum occurrentes) a 
háromszögelésben előforduló különféle esetek megoldó, illetőleg 
számító módjaival ismertetet meg, számbeli példákkal is igye- 
kezvén szövevényesebb feladatok megoldását megvilágítani. 

A III. részben (Diversa problemataj quae ad determinanda 
pítncta fixa inferioruyn ordinitm inserviunt 22 — 39. §§.) a három- 
szögelésben előforduló néhány speciális feladat megoldását közli, 
példákkal megvilágítva. 

Az egész kis mü határozott tanúságot tesz Vásárhelyinek a 
háromszögelésben való kiváló elméleti és gyakorlati jártiisságilról, 
melylyel a legbonyolódottabb esetekben is világosan kijelöli u 
helyes kibontakozás útját. 
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§. 1. 

V\ enn iiian mis verschiedenen Punkten aiif dein Messtischblatle 
gegen einen enlfernten Gegenstand Radicn zieht, so können selbe 
als parallelé Linien belrachtet werden. 

Man kann sich demnach bei Ziehung parallcler Linien zum 
praktischen Gebrauehe dieser Methode mit Zuverlassigkeit bedienen, 
indem sie die erforderliche Genauigkeit gewahret. 

§. 2. 

Es sey Fig. 1, ABCD ein Viereck, AD die eine Diagonale, 

zu BC seyen ac, hd parallel 

ferner ae, hf parallel zu BA 

und ce, df parallel zu CA ; 
so fallen die Durchschnittspunkle e, f in die Diagonale DA. 

Verlángert man die Seiten 2)J5, DC-, und zieht mn parallel 
zu BC, dann mo parallel zu BA, und no parallel zu CA, so liegt 
in der verlángerten Diagonale AD, 

§. 3. 

Fig, 2, Die Linie AB werde von der Linie MN in o 
gesehnitten, und es sey 

oa=-^ooí, ob=--o^. 
Zieht man zu der Linie ai, durch '^ eine parallelé, so muss selbe 
durch den Punkt a gehen. 

Fig. 3, A u f g a b e. Ausserhalb dem Messtischblatte MNOP, 
ist ein l^mkt Q, dessen Lage bekannt ist; man soll durch den 
beliebig angenommenen Punkt n, auf der Scktionsseite die Linie 
mn ziehen, welche werlángeil durch Q gehen würde. 

Auflösung. Da der Punkt Q durch seine Coordinaten ÍM, 
AQ gewöhnlich gégében ist, so mache man 

PR=OF=AQ, und 

Rq = RQ. 
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Dic Grösse Rn Iragc man rückwürls von i? bis p übei-, ziehe 
Z11 i>q, dureh den Punkt n parallel nm (§. 1.), so ist mji die Linte. 
(ieren Riehtimg diu-ch Q gehel (§. 3.). 

Auf gieiche Welae kann auch die Linie ju' gezogen werden. 

§. 5. 

Fiij. 4. Atifeabe. Es sey nuf dein Atifiiah]iisb!a.lte MNOP 
ein Punkt />, und oÍn Punkt Q auf dem anstossenden Blatle gégé- 
ben; luan soll die Bichluiig D'^ gegen den Punkt Q eonstruiren. 

Auflösung 1. Nach (§, 4.) verzeichne man die Rifhtungen 
q/í, tim, und trage auf dieselben eine beliebig angenommene 
("irösse <ta^ píi'. 

Zu Dti. Dh', ziehe inan parallel «w, ou, so liegl w in der 
Diagonalc DQ (§. 2.), es wiirde deninach Z)íi> verlaiigert den 
Punkt Q treffen. 

Auflösung 2. Man ziehe (Fig. 5.) Q.? parallel Dd, und 
inache Z)o: = atá, einer beliebig angenommencn Grösse, dann ziehe 
man ixr und qi ; so liegt der Durchschniltspunkt u in der Linie DQ. 

Um einen Punkt, wíe z. B. w, anzugeben, welcher in der 
verlangerten Diagonale DQ üegt, so trage man eine beliebige 
Grösse Dp^pp' von D gegen (', und von q bis q' die Grösse 
3rq = qQ. 

Zieht man q"^, und q"^ und verlüngert selbe bis lí), so liegt 
(!) in der verlangerten Diagonale DQ. 

Fiij. 4. Auflösung 3. Man püegl gewöhnlich diese Aufgabe 
durch folgende Berechnung der Punkte cp, 9' zu lösen. Es verhiilt 
sich Dlr.bQ=^Dd:df. oder 

D<l-\-rQ:hQ = Dd:df, alsó 

(ítp = í^;jT7'q, in weieher Gleichung, da die Punkte D, Q dureh 

ihre Coordinaten gégében werden, allé GrÖssen bekannt sind. 

§■ 6. 

Aufgabe. Zwey Punkte Q, B, derén Lage bekannt ist, 
fallen in die anstossenden Blatter der Section MNOP (Fig. fí.); 
man soll die Linie mn, welche beiderseits verlangert die Punkte 
Q, R, treffen würde, dureh Construction verzeichneu. 

Auflösung. Nach §. 4, verzeichne man die Linien tv, 
bx und yz, 10a, welche verlangert die Punkte R, Q schneiden 
würden, Zu pr ziehe man tay. bh\ dann nach (§. 2.) 




x*o parallel zu ri 
(1)0 — zu T^h 
V& — zu wr 
h& — zu j??/, 
so fallen die Schnitte o, o' in die Diagonale QiZ, und man kann 
nun die Richtung mn ziehen. 

üm aber eine langere Orientirung zu erhallen, ziehe man 
nochmahl zu pr parallel ww\ hh' 
ferner zu ro' — A'9, w^' 
und zu po' — h^j ií;''f ', 
so liegen die Punkte 9, 9, auch in der Diagonale QR (§. 5.). 

Auflösung 2. (Fig. 7,). 
Es seyen qa^=Qa und 

br = bR aufgetragen 
Man verbinde die Punkte a, b und q^ r dureh Linien; so liegt 
der Durehschnittspunkt 0, in der Diagonale QmnR. Hat man den 
Punkt 0, so kann man wie §. 5. zweyte Aufl. verfahren. 

§. 7. 

Fig. 8. Aufgabe. Aus drey Punkten A, B, C\ deron Lage 
bekannt, und auf dem Messtischblatte aufgetragen sind, sich in D 
rüctvvárts einzuschneiden. 

Auflösung 1. Man verzeichne den Winkel 

ACm = h 
CAn = t 
Legt man nun die Sehneide des Diopterlin^ales an B und den 
Durehschnittspunkt an, und visiret das Object B an, so ist der 
Tiseh orientirt, und man kann sich nun aus A^ B, C einschneiden. 

Die Verzeichnung der Winkel 5, e gesehieht mit Hülfe der 
Diopter auf folgende Weise. 

Man legt an CA das Diopterlinial, visiret das Object A an 
und befestiget den Tisch. Aus dem Punkte C ziehet man gegen 
das Object B die Linie Cwi, ferner setzt man an AC an, visiret 
das Object C an, und zieht aus A die Linie An gegen das Object 
-B, so sind die Winkel S, e verzeichnet. 

Auflösung 2. Fig, 9, Vorausgesetzt, der Tisch sey bei- 
láufig z. B. mittelst der Magnetnadel orientirt, so ziehe men aus 
den Punkten Ay J5, C rückvvarts in der Richtung der Objecte 
-á, B, C die Linien Am^ Bm\ Cm*\ durch welche ein Fehler- 
dreyeck d 5, e gebildet wird. 

Nun verrücke man den Tisch um etwas mit Hülfe der 
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Wendschraube, und ziehe wieder rückwárts An, Bn\ Cu'\ so wird 
abermahl ein Fehlerdreyeck d' S' é entstehen. Verbindet man die 
Punkte cld\ 55', eé durch Linien, so entsprichl der gemeinschaftliche 
Durchschnittspunkt o dem gesuchten Punkte D, Denn der Punkt o 
liegt in der Peripherie, und zwar im Durchschnitte der Kreise, 
welche um die Punkte ABdd\ BClh\ ACti beschrieben werden, 
und es ist gestattet, statt der kleinen Bögen dd\ 56', eé ihre 
Sehnen zu nehmen. 

§. 8. 

Fig, 10. Auf g ab e. Aus deu Punkten A^ (7, sind die Richtungs- 
linicn (Visirlinien) mn, op, gegen ein Object B. dessen Lage bekannt, 
oder nicht, nahe oder fern seyn mag, gezogen; nian soll sich in 
D aus den Punkten .4, C, rückwárts einschneiden. 

Auflösu ng. Man construire, wie (§. 7. Aufl. 1.) die Winkel 

ACr = ABD = 5 und 
CAr'^-CDB^z 
ferner ziehe man j^Q parallel zu AC 

cp — zu po 
Ab — zu qo (§. 2). 
Da nun w in der verlángerten Diagonale Bo liegt, so setze man 
das Diopterlineal an wo, richte den Tisch nach dem Objeete B 
ein, und sehneidc sich rückwárts aus A, C. 

Sollte der Durchschnittspunkt o ausserhalb des Blattes fallen 
(Fig. 11.), 
SO ziehe man \iq parallel zu AC\ dann 

QP — ^'11 ^^'^'' 
h[L — zu ^4^' 

Nun liegt ü) in der Richtung der imagináren Diagonale Bo, und 

man wird nun wie oben verfahren um in dieselbe Richtung noch 

einen, oder so viele Punkte, als gefállig ist, bringen zu können. 

§. 9. 

Fig, 12, Aufgabe. Die Lage zweyer Punkte A, B, ist 
bekannt. Beidé fallen in die anstossenden Blátter des Aufnahms- 
blattes MNOP; man soll aus denselben den Punkt C schneiden. 

Auflösung. Nach §. 6. ziehe man die Linie mn^ welche 
verlángert die Punkte A, B treffen würde, man mache ra =^ rA 
und xh-^xB, Nachdem man nun auf der Station A den Tisch 
vermöge der Richtungslinie tnn orientirte, visire man aus a das 
Object C an, und ziehe rückwárts ag, Nun trage man gr von r 
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nach y, und ziehe parallel zu ag^ yy' (§. 1.), so hat die Linie 
YY' dieselbe Richtung, welche sie gehabt hátte, wenii man die 
Schneide des Diopterlineales an den Punkt A unmittelbar hátte 
ansetzen können, und das Object C anvisiren (§. 3.). Durch ein 
gleiches Verfahren auf der Station B erhált man die wahre Lage 
des Punktes C. 

Wenn man sich, statt den Tisch bei B aufzustellen in C 
einschneiden vvill, so orientire man den Tisch auf der Station C 
nach der Richtung yy' und dem Objecle -4, aus h visire man das 
Object B an, und ziehe hh' ; dan mache man .r? = xh\ und ziehe 
P?' parallel zu hV (§. 1.). 

§. 10. 

Fig. 13. Auf dem Tischblatte MNOP, sind zwey Punkte 
-íi, B, gégében; man soll aus denselben die Lage des Punktes 
Z>, welcher in das anstossende Blatt falit, bestimmen. 

Auflösung. Auf dem Punkte A orientire man den Tisch 
nach -B, und ziehe gegen D die Linie Am^ den Punkt m trage 
man auf die entgegengesetzte Seite von M nach w' und ziehe 
zu ilm, m'm** parallel (§. 1.). 

Durch ein gleiches Verfahren in der Station B, erhíilt man 
die Linie n'n", und den Punkt 2)', welcher in dem Vierecke 
MNOP dieselbe Lage hat, die der Punkt D in dem anstossen- 
den NPQR. 

Man bestimmt den Punkt />, aueh durch Berechnung der 
Punkte íZ, (V auf der Sectionsseite QB, durch welche námlich die 
verlángerten 4w, Bn gehen müssten. Dass aber die eben beschrie- 
bene Art viel bequemer und kürzer für den praktischen Gebrauch 
ist, wird man wohl bei dem ersten Blick bemerken. 

§. 11. 

Fig. 14. Aufgabe. Drey punkte A^ B, C sind gégében, 
fallen aber in die angrenzenden Sectionen um das Blatt MNOP; 
man soll sich in D aus denselben rückwárts einschneiden. 

Auflösung. Da die Punkte A, B^ C durch ihre Coordina- 
ten gégében, demnach auch ihre Entfernungen von den Seiten des 
Viereckes MNOP^ bekannt sind, so mache man aa - a^, pft— ^B 
und yc^=yC. 

üesetzt, der Tisch ist mittelst der Magnetnadel orientirl, und in 
seíne wahre Lage gebracht worden ; so ziehe man aus den 
Punkten a, 6, c die Radien am^ hn, cr gegen die Objecte A, B, C, 



§. 12. 

§. 11 ist vorausgcsetzt worden, dass man mit Hülfe der 
Magnetnadel den Messtisch orientirt habé. 

Wünschte man die Orientirung desselben unabhangig von 
andem Mitteln, als solchen, welche die gegebenen Punkte -á, li, 
C gewáhren, zu bewerkstelligen, so wird man zu der (§. 7. Aufl. 1.) 
beschriebenen Methode seine Zuflucht nehmen müssen, nach welcher 
námlich die Winkel ADB = t und DBC=e auf die Seite AC 
aufgetragen werden, um den Punkt o zu erhallen, der mit dem 
Punkte li verbunden, die Richtung anzeigt, in welcher der zu 
bestimmende Punkt D zu liegen kommt. 

Nun wird aber oft der Fali eintrelen, dass der Punkt o, 
und selbst die Riehtungen, durch welche er bestimmt wird, ganz 
ausser das Blatt fallen, ohne welclíen jedoch gegenwiirligc Aufgabe 
nicht gelöst werden kann. 

Die hier folgende Methode den Tisch nach Punkten zu 
orienliren, die zwar gégében alléin ausser das Tischblatt fallen, 
wird nicht immer anw-endhar seyn, und wir müssen uns begnügen, 
dass wir selbe wenigstens füi* gewisse Fiille werden gebrauchen 
können. Man wird der erwahnten Schwierigkeit dadurch oft vor- 
kommen, dass man zur (Jrundlinie der zu verzeichnenden Winkel 
5, e nicht AC wie (§. 7. erste A u f 1.) sondern Ci^ oder ^i? wahlt, 
wo dann A oder C zur Orientirung des Tisches eben so, wie B 
§. 7.. können gebraucht werden. 

Es seyen {Fig. 15,) drey Punkte .4, B, 6^ gégében, aus denen 
man sich in D einschneiden soll. 

Auflösung. Nachdem man die Punkte B' C, auf das 
Messtischblatt nach derselben Lage, nach welcher die Punkte 
5, C, in dem anstossenden Blatté fallen, aufgetragen hat, setze 
man die Schneide des Diopterlineales an C'B\ visire das Object 
B an, und ziehe gegen das Object A die Linie Cm; dann trage 
man auf die entgegengesetzte Seite des Viereckes den Punkt 7n 
über, und ziehe die Linie m'//i" gegen das Object A; dann lege 
man das Lineal an B'C\ visire nach dem Objecte t', befestige 
den Tisch, und ziehe aus B' in der Richtung des Objectes A 
rückwarts die linie J5'n; nun trage man den Punkt n auf die 
entgegegengesetzte Seite in n' über, und ziehe ?i'n" in der Rich- 
tung des Objectes .4. Durch die Liiiien m')n'\ n'n" wird der Punkt 
erhalten, nach welchen, wenn man die Richtungslinie aus selben 
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gegen den Punkt nach (§. 5.) verzeichnet, oder berechnct hat, 
der Tisch gestellt werden kann. 

Was das Einschneiden anbelangt, so vvird vvie (§. 11.) ver- 
fahren. 

Anmerkung. üm die Orientimng des Tisches zu erhalten, 
kann man die Fixpunkte nach einem kleinem Massstabe auflragen, 
und dann das Einschneiden nach dem Aufnahms-Massstabe be- 
werk'stelligen ; welche Verfahrungsart, in meinem Werkchen (Intro- 
ductio in praxim triangulationis) hinlanglich erörtert isL 
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NÉHÁNY FIGYELMEZTETŐ SZÓ A VASKAPUI 
ÜGYBEN,*) 



(MfgjHoiit az „AlliPTiaeiim' fimü fulyójrat IS:i8-(ljk övlulvamábíin.j 

r. 

A Üuniinak niagyarorsziigi, Uj-Palánkától oIAhorszíigi Csev- 
neczig lerjedö, ré=ze — hová a hajözás és vízlefolyás legkikiál- 
lolU'-bb s elJiirültebb akadálya, t. i. a Vaskapu s több vizomlás és 
több szorulatok tartoznak : közőLtünk a legújabb időkig sok szónak 
de kevés alapos ismeretnek tárgya volt. 

A hajdan itt létezett római építvényeknek még ma is látható 
romjai s a históriai .édes tenger", melly Magyarorsziíg, s később 
a Bánság lapályait állitólag boritá, keletkeztetek, mint látszik, azon 
mesét, hogy e lapályok a tetemes sziklatömegek félre takarlttatása, 
B erre az édes tengernek a Fekete tengerbe történt lefolyása által 
szabadultak meg a víz árjától. — A folyvást! kiáradások azonban 
mcllyektöl Magyarország alsó vidékei még ma is szenvednek, azon 
gondolatra vezeték az embert, hog^' a római császár — ■ mint 
mondják — elkezdett munkáját nem végezte be, hanem a vállalat 
folytatását s tökéletességre vitelét a maradékra bízta. 

A Dunának akadályiról, mellyek közönségesen , Vaskapu"*'} 
név alatt ismerelesek, uralkodó hibás vélemény, s a víznek fel s 
visszötolulásáról létező homályos fogalmak, s végi-e azon körülmény, 
hogy csak igen kevés ember képes a vízalatti sziklarepesztések 
nehézségeit illy hatalmas folyamban, s az ezen munkához mog- 

*) Vásártielyi Pálnak, a vaskapui munkAlatofc igazgató mérnökének. 
ufinaokára sajtó alá menendő kéziratából, mellybpn az 1833. általa megkezdett 
s azúla külön időszakokban fulytatntt mérések következményei, s ax ezekre 
alupílotl, matani s gazdasági teliiiitetben lega lkai masabbak mik mutatkozó javí- 
lásí ajánlatok, foglaltatnak. A szerk. 

*•) Sokan a Vaskapui egy keskeny szirlfalnak képzelik, mellynél fogva a 
Dima ezen egész vidék bosszúban inagas hegyi>k közli keskeny ezirlhorpadásuu 
nyomul által ; melly bibás képzelet azon aggodatmat szüle, mint ha a viz 
ág>-áb(il kilakarílandó kövek lerakásíira majd nem fognánk térhelyol találni. 
— Mások ismét a Vaska|iut fiilyumszorulatnak gundolják ; mások pedig mind 
a kél ideát Összekötik. 



kivi'tntató csaknem mcgbirhallan kíjUségckot. megítí-lni, sok túl- 
síigos reményt gerjesztenek, s csak még inkább élesztek ama 
rég óta táplált óhajtást: „Vajha egyszer már a Vaskapu meg 
volna nyitva!" niibSl soknak vírieméiiye szerint a bálursúgosítolt 
hajózáson kívü! mind a Duna, mind az ebbe szakadó egyéb folyam- 
vizek tükrének alábbszállása, s imigy Magyarországban a posványok 
s bűzös mocsárok kiszáradása is kétségtelenül következnék. 

Azon leírások s rajzok, mellyek e dunai vidékről Marsiglí 
ideje óla mostanig megjelentek, nem igen voltak czélszerüek. s 
alkalmasok a Duna valódi állapotjáról tisztább világot s helyesebb 
fogalmat terjeszteni, s a vízlefolyást tetemesen elősegítő folyam- 
szabályozás iétesithetéséröl közönségesen elágazott balvéleményt 
eloszlatni. — Még alig múlt négy éve, hogy a Tudományos Gyűj- 
teményben egy értekezés jelent meg, mellyben ■ állíttatik, hogy 
„a Duna lükre most, a folyamában létező akadályok miatt, Ó-Mol- 
dovánál 7 öllel tolul fel, ámde azt 3 öUet szállíthatni alább I hogy 
a VLZ-fe!tolulás befolyása közvetlenül Bezdánig terjed Bács megyében 
közvetve pedig Feslig, söt Bécsig, s így a mellékfolyamoknál ís 
érezhető stb." 

Nem csoda tehát, ha az imént érintett balvélemény olly erős 
gyökeret vert, hogy alig jöhet valamely vlzszabályozilsi tárgy még 
Magyarország felsőbb folyamvidékin is értekezés alá, a nélkül, 
hogy egyszersmind Orsováröl s a Vaskapuról szó történjék. Átmet- 
szések, folyamösszeköttetések, szárítási csatornák -stb., mellyek 
sokszor a folyónak csak helybeli hibáin segfteiiek, mind siker- 
nélküli haszontalan munkának kiáltatnak ki!; alul — mondják — 
alul kell a viznek szabadabb lefolyást készíteni! 

Még a malombirtokoö is, kinek malomföje csaknem annyira 
feltartja a vizel, mint a Vaskapu a Dunát, az orsovai szorosokra 
mutat, hogy ez állal talán, lm lehet, eltakaríttatni parancsolt fa- 
kapuját valahogy megmentse. 

Ha pedig nem igazíttatunk is egyenest ide, annál bizonyo- 
.sabban történik ez — ha t. i. eléggé engedékenyek vagyunk — 
tekervényes utakon. — A bereltyömelléki lakos p. o, a Nagy 
Köröst kivánná először szabályozva látni ; a körösmelléki a Tiszát ; a 
liszamelléki viszont a Dunát, s így vetődik az ember vizmentibcn 
utoljára ide, hol most legfensöbb rendetetek következésében, a 
numkálatok folynak; — de mellyek korántsem azért folynak, hogy 
Magyarországban ezen minden folyamszabályozás leget terjedtebb 
5 népszerűbb ideája csak valósítva legyen, hanem hog\- általa a 
neliezüll, söl elzárt hajózás megkönnyítiessék, s nylLlassék. 



Ha mi e Ulrgyat csupán Iheoretice vesszük, s megengedjük 
azt, hogy kiszámítás szerint az egész kőmennyiség a folyamból 
kitakaríttathatik, söt még magok a vízszorulatok is kitágíttathatnak: 
úgy nincs kétség, hogy az akadályok fölött a víztükörnek mintegy 
8 — 9 öllel lejebb szállása fogna szükségkép következni. Ámde 
próbáljuk csak pontos víztani (hydraulicai) adatok szerint a költ- 
ségeket számba venni, csakhamar meggyőződünk majd, hogy 
— megengedvén a terv valósíthatását — az eddig ismert kőrepesz- 
tési módokkal a leggazdagabb s pénzdúsabb ország sem volna 
képes a szükséges költségeket előteremteni.*) 

Én próbául, ha csupán 6 lábnyira akarnók is a víz tükrét 
Moldovánál alább szállítani, kiszámítám a vízből kitakarítandó 
kőtömeg köbmennyiségét, s azt 216 millió köblábnak találtam. 
Mivel a sziklák faja: szarukő, diribely (Grauwacke) s gránit, tehát 
a lőporral teendő repesztési munkák szárazon 20 millió pengő 
forintba kerülnének: ámde hogy ugyan ezen munka, víz alatt 
tétetvén mennyi költséget kívánna, azt őszintén szólván, nem 
tudom. Bingerlochnál a Rajnán alig 7 koczkaölnek kilövetése 
s takaríttatása 10,000 tallérba; ennélfogva a szárazon teendő 
lőpor-repesztési munka a vízalattihoz olly arányban állna, mint 
1 a 100-hoz. 

Csak ezen egyetlen példa is, — fontolatra vévén egy részről 
azon körülményt, hogy a Rajna a fönnemlített helyen koránt sem 
olly zordon és makranczos, mint millyen a Duna a maga termé- 
szeti zuhatagjaínál ; más részről, hogy ugyanott a mélység, mellybe, 
a lőporrali repesztés történt, csekély volt, — méltán álmélkodásra 
bírhatja azokat, kik a nehézséget s föbajt nem magában a kőki- 
lövésben, hanem a kitakarítandó kötömegek számára szükséges 
térhely feltalálásában gondolák létezni. 

Hogy a vízalatti kőrepesztés költségei ne legyenek a meg 
nem birhatásig tetemesek, szükséges 

1-ször: hogy a munkálatok csendes vízben történjenek; 

*) A valósággal moglevo, s a föltótelesen kiszámított fenék közt létező 
lap sokszoroztatván az 1800 lábnyinak állapított szélességgel, adja a vízből 
kitakarítandó kőmennyiséget, molly összesen 18,485,500,000 köbláb; mellynél 
még azt jegyezzük meg, hogy mivel a hosz-szeletben az ágy legmélyebb öble 
t. i. a folyammeder bejegyzettem mutatkozik, szorosan számítva még egy nagyobb 
quantumnak kellene származni : do — minora non cnrat j)raetor. 

De ezen kívül még, hogy a folyó ii meghatározott 300 öl szélességet 
megnyerhesse, a Habakájnál, de még inkább a kazáni szurdok v. szorosnál 
100, egész 150 ölnyi magas szirthoj^yoket kellene szükségkép ollakarítani, minek 
mennyisége ismét számítás szerint 1!í,H()0,<)00,(jOO köblábat tesz. 
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2-szur ; hogy n víz riiólysíge, iiicilyheii a löíJCiiTali kiJrcpesztös 
történik, csekély legyen. 

Ha csupán az a szándék, hogy a hajózási út mélyebbe 
tétessék, úgy a föntebbi kivonatoknak, nihil tudva van, megfelel- 
hetni, ha t. i. egy parthosszant építendő ideigleni töltés áltaí a 
kilövetendÖ darab elzáratik. Ha ellenbon a víz tükrénele lejebb 
szállítása végeit vétetnék munkába a kökilövés, akkor a dolog 
természete kívánja meg, hogy a numkák a viz fősodrában lürlén- 
jenek, ott l. i. hol a viz legmélyebb s legsebesebb ; ennélfogva az 
elzárás lehetetlen lévén, a föntebbi két főtétel eszközletéröl s így 
czélérésröl a Dunánál szó sein lehet. 

És ezen utóbbi pont lesz reám nézve a ,qui bene distinguit, 
bene docet' ; midőn itt minden a viz tükrének alább szűUilása 
végett teendő löpor-repesztési munkának kereken ellenmondok; 
mind a melleit, hogy javaslatim folytában lalán tetemes kőkilövcst 
ajánl andok. 

II. 

Jóllehet tehát, mint a felébb érintettből kiviláglik, az itt 
eszközlendö folyamszabályozástól a felső dunai tájakra nézve nem 
f;sek6ly sikert s jó kövelkezésl várnak: mégis, mióla a munka 
elkezdve s folyamatban van, már aggodalmak keletkeznek: nem 
füg-e valljon majd ezen vízleszállitás a felsőbb tájakon vizszük- 
scgct okozni, s e miatt a Duna ugyan itt hajózhallanná lenni? 
Sokan t. 1. a víz tükrének alább szúllítását s a hajózást egymással 
meg nem férhetönek s homlokegyenest ellenkezőnek gondolják. 

Ezen alaptalan üres aggodalmai eloszlatnunk nem szűkség; 
de ha ezen olly szertelenül aggódóknak eszökbe ötlenek, hogy 
minden kutak s marhaitatók kiszáradnak, ha a viztükör-leszállitiis 
által a homok s kavicsréteg, nielly földalattilag a vizet mindenfelé 
vezeti, a folyók szine fölé jöendne, akkor talán hajlandóknak érzend- 
nék magokat, a gyakran nyilvánított óhajtással örökre felhagyni. 

Az eddig mondottak szolgáljanak mentségemül s igazlásomul 
ha a folyamakadályok leírásánál, s folyamszabályozási javaslat- 
terveknél csupán a hajózási tartom szem előtt; de czélom egy- 
szersmind szerényen ligyelmeztetni, hogy a vizleszállilás lehető- 
ségét tárgyazó vélemény a felső vidéki folyamszabályozási érdeklő 
javaslatokra kártékony befolyást gyakorol, s ezen balvéleményt, 
mennyire csak lehet, szükség volna eloszlatni. Mert a létesithellent 
oly sokan fonákul óhajtják, reménylik s róla beszélnek, az alatt a 
folyók helybeli hibáinak javítása ebnarad, vagy legalább késedelmet 
szenved. 
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III. 



Híi a Duna ezen most érintüU szakaszának olly nagy fon- 
losságol Itilajdoiiítunk, toIiál az főleg a fulyamágy szabálytalansága 
állal megakasztott szabadon-hajózhatás tekintetéből lörténik. — 
Ámde még víztani szempontból is nagy fontosságú az. Itt tág 
mező nyílik legkülönszerübb vizsgálatokra, mellyeket a vízesés 
nagy küJÖnbözösége s a hái'om víztani adat, úgymint a szélesség, 
mélység és sebesség szüiiteleni váltakozása nyújt; ide járul még 
a foiyamágy változhatiansága, mely szemlélődéseink s vizsgálatink 
pontosságát leginkább eszközölheti. 

Vanak a Dunának olly helyei, hol az 6, egész 8 száz ölnyi 
szélességgel bír ; ellenben találkoznak ismét olly helyek is, hol e 
folyam 100. söt 85 ölre szorul össze. — Szintilly különböző a Duna 
mélysége is ; ez némelly helyen 4, másholy ismét 180 lábnyi. A sebes- 
ség hasonlóan egY másodperczben 2 egész 15 láb között változik. 

Mindazáltal a Dunát különböző vízállások alkalmával kell 
látnunk, hogy a legváltozatosb árnyéklatokat rajta észrevegyük. Itt 
látni fogjuk t. i. a máskor szelíden folyó Dunát vízapadáskor sebes 
Tízrohanássá, söt zuhataggá változni; amott ismét egy zuhatagot, 
melly helyét elhagyván másutt áll elő; itt ismét csekély s alig 
észrevehető visszaömlésekből forgókat s veszélyes örvényeket 
keletkezni, s így tovább. 

És épen a folyónak ezen állhatatlan természete szüli a dolog- 
értök ö nem értőknek külön időszakokban tett egymástól eltérő, 
legkülönbözőbb vizsgálatait s egyoldalú ítéleteit. Egyik t. i. az Izlás 
és Tachtalia vizomlást, másik a Vaskaput, harmadik a Juczot, 
negyedik a grebeni örvényt állítja a hajózásra nézve legveszélyesb- 
nek; s talán mindegyiknek igaza van, de csak ,a maga idején". 

Találkoznak még ollyanok is, kik majd a Vaskaput nem 
tartják akadálynak, majd az Izlást, majd ismét sem egyiket, sem 
má.sikat; de ezek álhtásait az 1832-ki, s még inkább az 1834-ki 
év már megezáfolta. Hanem még egy másik crisis vagy veszélypróba 
is áll előttünk, t. i. „a magas víz" ; ennek Is, valamint a vízapadás- 
nak, vannak niakranczosságai, mcllyek a hajózásnak nem kedvezők. 

Mind ezen, s még több más .szenvedésnek van kitéve az, ki 
értelmes vezető s minden tudományos ismeret nélkül e folyam- 
tömkelegbe bocsátkozni mer. Hogy egy folyót alaposan megilél- 
hessiink, tökéletes vizhelyzeti méréseken kívül még több évi figyel- 
mes szemlélődés is mulhatlanui szükséges. 
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A BUDAPESTI ÁLLÓHÍD TÁRGYÁBAN. 

(Mi'gjdtíiit az .Alhcnauiim" cíniü folyi'iirut laiiH. óvfolyaiuábaii.) 

Mióla egy állöhidnak Budapest közt szándékba veti építése 
szóba jölt, s annak létesülhetése, politicai tekinlelbeii, az utolsó 
országgyűlésen hozott törvény által valószínűséget nyert: boldog, 
boldogtalan magát hivatva érzi, észrevételeivel a tárgy teljes 
kifejtését megelőzni, s a közönséget a történhetendöknek czéürányos 
víigy czéliránytalan voltáról, saját belátásához vagy néha érdekéhez 
köpést eleve elkészíteni. 

Ezek számát én is szaporítom ; a boldogokét, ha észrevéte- 
loiüi az értelmesek előtt helyeslést nyernek, ha általok némelly 
liibiis iógalmak igazíttatnak s végtére, ha jó szándékom elismer- 
lelik ; a boldoglalanokél, ha a mondottakkal ellenkező sikei-e lesz 
igyekezetemnek s ha talán, midőn használni szándékom, még 
ártani látszandoni az ügynek. 

Azon meggyőződésemmel, hogy ha valamely tárgy csak egyfelől 
világosittatik, egy része árnyékban marad, s hogy annak külseje 
csak a minden oldalú megvitágosíltatás által tűnik elő valódi szí- 
nében; minden esetre, ukármelly sorsa legyen rövid értekezésem- 
nek, megjelenek egy kis üszökkel, a híd tárgyát vizmüvj tekin- 
tetben szemlélendő. 

A legtöbb vitatkozás, úgy látszik, a híd milly nemének válasz- 
tása körül forog, a mint tudniillik egyik s másik kisebb vagy nagyobb 
hatást tulajdonit a Duna jégjárásAnak, s így több vagy kevesebb 
oszlopok felállítását, söt a folyamágy szűkítését is találja enged- 
hetönek. 

Háládatlan fáradság lenne, a számtalan niódosilásokkal egy- 
uiúslól különböző nézeteket s állításokat mind szóba hozni ; azokat 
iilkalmasan három főosztályra szoríthatni. 

Az Isö osztályhoz tartoznak, kik a zajló Dunát véghetetlen 
erősnek és senimikép nem zabolázhntónnk tartván, mind a híd 
elpusztulását, mind a két városnak nagy veszélyeztetéséi jósolják. 

A 2dik osztályhoz tartozók épen ellenkező véleményben vannak, 
iuiné! fogva akár a folyuniágy szoritásáról, akúr több hidoszlopok 
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a Dunába állításáról legyen szó, azt minden rósz következéstől 
való félelem nélkül eszküzölhetönek lenni állítják. A 

3dik osztály a középutat tartja, s ezekhez járul az én vélo- 
ményem is. Én tudniillik azt tartom, hogy a Duna zaja a hídban 
különösen a hídoszlopokban, kárt keveset tehet, ellenben bátran 
állítom, hogyha a hídoszlopok száma többre szaporíttatnék s talán 
a folyam ílgya is szűkebbre vétetnék, a híd, az által, hogy köz- 
vetve jégdugúlásokra s torlásokra szolgáltatna okot, lenne a két 
városnak veszedelem-hozója. 

Tekintsük közelebbről. Közönségesen olly nagy hatása tulaj- 
doníttatik a jégjárásoknak, mintha azt számra vonni nem is lehetne. 

Ha- czélomhoz tartoznék annak megmutatása, miképpen a 
jégjárások hatalmát szám alá, habár közelítve esak de mégin 
vonhatni, az nem éppen nagy fáradtságba s mély theoriába kerülne; 
de erre nincs szükségem azért, mivel a jég olly csekély általános 
szilárdsággal (absolute oder rückwirkende Festigkeit) bír, hogy 
mielőtt a víznek, melly a jeget az oszlopnak hajtja, összes hatása 
erre munkálódhatnék, a jég ízekre tömi kénytelen. Igaz, hogyha 
a jég olly szilárdsággal bírna, teszem mint a vas, vagy csak a 
kő, több gondba kerülne ellene olly gátat emelni, melly megtá- 
madását kiállhatná. De itt megfordítva áll a dolog, a hídoszlop 
tudniillik mint ellenálló, sokkal szilárdabb anyagú, mint a jég, 
melly által megtámadtatik. Már pedig a mindennapi tapasztalásból 
is tudni, hogyha két különböző anyagú test oly erővel ütközik ÖHsze, 
hogy az egyiknek tömi kell, az törik, mely kisebb általános szi- 
lárdsággal bír. 

Igen ne örülj, kegyes nuíértö bírálóm, ha talán még eddig 
hiányosnak találod állításomat, mivel az oszlopok állarnottságát 
(Stabilitát) érintetlen hagyám. Alkalmasint azzal állasz elő, hogy 
nem eltörésétol az oszlopnak, hanem eldőlí^^sétől szükség félni. 
De vegyük hát számba teszem egy 5 öl széles, 10 öl ho»«zú h 
mintegy 12 — 20 öl magas tömött kőoszlopnak ellentállAsál, hozzá 
számítván a rajta fekvő terhet, mellyel államosságfi, akár kő- viigy 
vas-ivezetü, akár függőhíd legyen az, neveltetik, s híisonlltHuk ö»íh/p 
az ezen oszloj>ot. magasságának mintegy híirffiadr^'M/y?ben niegtí'i- 
madó jégnek lőredékenység^'-vel. h találni ffurjuk, hogy m kőon/Jop 
játszva tartandja vi-rza u j<-;r-rne;ff/ím;idrr f. . íi/t v/ií^y líM'gnllii 
podásra fogja hozni, vagy ha ?i víz nyornó cn'}*' fiM|/fyohli, i*Ui)r(*^-^0\ 
okozni. 

Hogy a t#>ríá.-oknál a ]<•/ íMh;i ti/iroin ol MnijíO'.;Mj/iM i'. IiM|; 
a víz színe felibe, az a víznek nyomó **i$'jH iií^yhh, dí' niív^^í'iM 
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iniiid a jég esckúiy álliilános szilúrdíji'igál bizunyitja, mert össze- 
türodezvo jut a mondott magosságm. 

Figyelmezni kell továbbá azon körülményre is, mellynél fogva 
ii jégnek általános szilárdsága s tömege ellenkező arányban áll 
H FolyHiiinak változó erejével. Ismeretes dolog, t. i. hogy a hideg- 
nek nevekedésével, a midőn a jég alakúi s erősödik a folyamnak 
apadni kell; ellenben meleg időben, vagy esőzéseknél a jégnek 
gyengülnie; h így* van egy maximuma a jeget hajló folyam ere- 
jének, mellyen lül nem enielkedhetík, s nielly a jégnek beállásával 
egészen elhárul. 

Érzé ezek igazságát a telet Hon'ic/. ntán éneklő kölln is, e 
szavaiban : 

Ntzd a liegyoknek puszta geriaczcia 
Mint fénylik a hó, gSrnyed az öai ligel 
A siily alatt s a rest folyónak 
Zajjai partjaihoz hegednek. 

K/.ekböl látható, hogy a jégzaj magára a hidni nézve rósz 
következeseket nem szülhet; most már tehát a második pontjára 
térek feladásomnak, azt bebizonyítandó, hogy a számosabb oszlo- 
pokon álló vagy függő, s talán szorilolt l'otyaitiágyra épített híd, 
kártékony kiöntésekre, ha közvetlen nem, de közvetve kétségkívül 
fogna okot szolgáltatni. 

A jégnek restsége az, a költőnek jól eltalált megnevezése 
szerint, a milöi e tekintetben félnünk kell. 

Hogy azt voltaképen beláthassuk, nem szükség vizsgálnunk, 
mint szokott a jég-beállás véghez menni, azt kiki puszta szemlé- 
lésből tudja ; csupán arra kell figyelmeztetnem, hogy a jégnek 
első megakadása leginkább történik : 

Iször a folyanmak rögtöni fordulatainál, hol az irányának 
folyvásli változtatásánál fogva elgyengült folyam a rest jeget tovább 
hajlani nem bírja; 

2szor a vlzsekélyeknél (Stromseichten), mellyek rendesen 
a Folyam rendkívüli kiszélesítésének s így elszórt erejének követ- 
kezései ; 

3szor a folyam szorosainál,*) mellyeknél a nagy táblákban 
úszó jég a partok közé könnyebben szorulhat. 

•) Erre legszebb példát szolgáltai az alsó dunai szoros, Ú-Orsován felül, 
hul az alig két liárom ujjnyi vastagságú jiíg, rendesen harmad negyed napra, 
a fagynak beállása után, szokutt megakadni, a Duna szélessége nem lévén 
löhb, mint 85—100 öl. 1835-dik évben dec. 13d. kezde ugyanoU a Duna 
zajlani, s lödikcn esive már a szorosban beállott. 
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Hogy e szenni, a HziikiloU fülyamagy felett épített s szá- 
mosHbb oszlojiokból álló hid iiltal a jégnek megakadása, s a zaj 
beállása annyival inkább elösegitlelik, kétségbe talán senki hozni 
neni fogja; mi azonban magábun véve nem lenne nagy baj, mivel 
iegfelebb is a dnnajég elébbi beállását » későbbi elindulását esz- 
közölné, ha közvetve igen kártékonyán nem halna, a mint alább 
látni fogjnk. 

Az első és második pontban érdekelt hibás helyein a folyam- 
nak igen könnyen támadnak jégdugúlások is a folyamágyat termé- 
Hzefes gólként elfoglíilók s a víz szabad lefolyását elzárók. A har- 
madik pontban nevezett szorosokban ezen jéggútak csak igen ritkiiji 
alakúihalnak, mindazonáltal vannak illy esetekre is példák,*) s én 
épen nem kételkedem, hogy ha a folyam szorosabb helyén még 
több oszlopoknak leépítése által is izgattalik, jégdugúlások köz- 
vetlen benn a szorosban is alakulni foghatnak. 

Mielőtt azonban folytatnám feladásom megfejtését, czélszerü- 
nek taiáiom közbevetni, ez idei duna-jégjárás rövid történelél, 
nielly annál érdekesebb s oktatóbb, mívcl oUy csodálatosaknak 
tetsző tüneményektől vala kiséi-ve, mellyek élsö tekintetre mind a 
dolog természetével, mind az eddigi tapasztalással ellenkezésbe 
lenni látszottak. 

Rendszerint tudniillik téli időben minden folyó apadni szokott 
s az alacsony vízállásnál a jég beállani; e léiben pedig, itt Buda- 
Pesten épen ellenkezőleg történt, azaz, beállott a Duna zaja, 
midőn a vízniérték 20 lábon felül mutatott. Érdekes tehát minden 
esetre e ritka tüneménynek titkába behatni, s annak természetes 
okait kinyomozni, annyival inkább pedig, mivel ez egy felül a jég- 
dugúlások alakulásáról vililgosabb fogalmat szerzend, másfelül 
pedig intésül fog szolgálni arra, hogy elég elővigyázattal legyünk 
midőn a folyót mesterséges akadályokkal terhelni szükségesnek 
véljük. 

.lelenleg ezen 2 kérdés megfejtése forog fenn: 

Iször. Melly okoknak kell az ez évszakaszban azokatliin 
magas Duna-vízállást tulajdonítani V 

23zor. Hogy történhetett, hogy illy magos vízállásnál állhata 
be a zajló ugyan de épen nem nagy jégtömegekkel tölt Duna? 

Vizniüvi elvek s számtalan tapasztalások szerint gyanítható 
volt, hogy a jégakadások s dugulásoknak ott kellé történni, hol a 

•) E folyó év február elejéd az alsú dunai szorosban valóságEal lörtúnt 
ily jégdUKÚtáa. melly állal a Duna 3Ü lilbra emelteteti u. legkisebb vizsiiu 
íelelt : a jégtorláaok inóg <i lábbal emelkedtek ciagosobbra. 
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foivHin gyöngesége miatt, az egyenesen úszó jógdaruboknt alább 
sodorni nem bírja, tudniillik mint már említtetett a rögtöni fordii- 
liüoknál, vízsckélyeknél (Slromseichlen, Unliefen), milyenek az 
inisósi görbület, Pakson felül, Kömlödnél ; a Hármas-sziget vagy 
taddi görbület a várszegi átásás táján ; a borrévi-Fordulat Tolnán 
Illó) a^ öesényi s bogyiszlói határ között; s valósítva is volt ezen 
gyanítás, midőn decitember 22d. dói liíjban, a borrévi-fordulalnál 
Tolnán alól 2 mérfölddel, 24d, reggel pedig azaz mintegy 42 
órával később, a Hármas-szigelnek alsó részén a faddi-görbüleliiél 
állott be a Duna. 

Hogy azonban a Hármas-szígelnél történt jégmegakadás nem 
tulaj donítbató az alsó megakadásnak, világoíí azon környülállásból 
mellyncl Fogva a borrévi-tordnlattól fölfelé csak Tolnáig, azaz 2 
mérföldnyi közre, találtatoll darabos és összetódult jég, Tolnától 
fogva pedig szinte a Hármas-szigetig színjég borítá a folyam víz- 
színét; a mi nem lehetne, ha a felső jég megállásnak, az jihó 
akadásnak volt volna következése. 

Érdekes itt megjegyezni, hogy a várszegi átvágásban, melly- 
nek szélessége 50 öltől 8Üig változik, még a vizsgálat idején is*), 
jégtől szabad, tiszta víz találtatott; s ezt szerencsének mondhatni, 
mivel, ha a folyam azon nem talál rést elfolyására, a paksi s 
kalocsai vidékeket minden bizonynyal még nagyobb özön éri. 

A Hármas-szigettől fogva fölfelé egészen Buda-Pestig, s azon- 
felül, a Duna szakadatlanul darabos tömedék jéggel van borítva, 
mi kétségen kiviil valóvá teszi, hogy fölfelé a Duna beállása 
a leúszó jégnek folyvásti összehalmozása, s az alsóra való hege- 
dőse állal történt legyen. 

Ezeket előre bocsátván az akkori vízállás- s időjárás ide 
mellékelt lajstromának segítségével könnyű lesz u felelet a máso- 
dik pontra. Mert, a mint felébb mondatott, beállott a Duna 
a bori-évi-fordulatnál dec. 22. a Hármas-szigetnél pedig decemb. 
24ikén tehát a tél kezdete óla legkisebb vízállás idejében; a 
midőn a budai vizmérlék 4' — 3"— 0'", s 4'— 2" — 3'" mutatott; 
mert szorosan a ]9dik s 22dik decemberi vízállást kell venni, 
minthogy a víz Buda-PesltÖl a borrévi fordulatig mintegy harmad 
nap alatt (alacsony vízállásnál tudniillik), a Hármas-szigelig 
pedig két nap alatt érkezbetik. 

*) Jiin, közcpiL'ii a m. hflj-tarló tanács hölcii gütidüskodásilból a Dunának 
IV. >''v szakaszban rend kiviili mugas útifisa s iillapntja a m. k. (építési (őignz^i- 
lósú]; által múrnüki vizsgálat alá vi-lelp|l » a iic talán lijrl<^n''ii(IO iinKyntib 
árodásol; ellen némi óvások lélptlck. 
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Tehát a jégnek így történt beállása {tudniillik alacsony vtz- 




álliisnál) az eddigi Lapasztalással ellenkezésben nincsen, most 




már az ez évszakaszban szokatlan magas vízállás lesz kimagya- 




rázandó. 




Emlékezni fog mindenki, hogy decemb. 20d. táján meleg 




idő mellett esőzések uralkodtak, s pedig, — hiteles tudósítások 




szerint, — a felsőbb vidékeken még nagyobb mérlékben, mint 




az alsókon. Ezen meleg idöjánisnak s esőzésnek következésében 




tetemesen kezde áradni a Dmia, ügy annyira, hogy a komáromi 




vizmérték szerint deeemb. 30dikán 15'— 10"— 0'", a budai szerint 




pedig 31dikén KI'— t"— 0'" állolt a legkisebb víz felelt. — Emel- 




lett a hévméro is (ihei'mometruin) fokonként a lOdik fokra száll 
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Viln a fagyponlon aló!, a Duna e magas íillapoljában számos 
jeget hajta, 

Mig így a Telsö esöK(>3ek következésében a folyam a mon- 
dott magasságra feláradotl, az alatt mind untalan akadoaoLt a jég, 
a Hármas-szigettől felfelé lassan bebeálla a Duna, s végtére 
januárius 6d. Buda-Pest közölt is megállapodott. 

Ha figyelemmel tekintetik, mint löi'lönt ezen jégmcgállapo- 
dás, világos lesz, miképen ezen jég beállás egyik szerző oka 
lehelé a magas vízállásnak. A Duna tudniillik, midőn a felső 
esőzésekből számlázott árjait aláfelé vivé, sűrű ugyan, de nem 
épen nagy títbiáju jéggel zajlott; melly jégnek nagy része, mielőtt 
megállapodhatott volna, az előtte álló jégboríték alá vitetett a víznek 
ereje által, olt dugulásokat s jégtori ásókat, kivált a vizsekélyeknél 
okozóit, s csak miután ősszehalmozása által annyi tömötlséget 
nyert, hogy a víz nyomó erejének ellentálhalott, nyere nyugalmat. 

Minthogy* decemb. 24dikén a Hármas-szigetnél, januárius 
O-dikán reggel pedig Buda-Pesl között történi a beállás, s ez 
időközben közel 3 napig jég nélkül folyt a Duna, 10 nap kíván- 
tatott a jégnek megállapodására e szinte 20 mérföldet tevő köz- 
ben. S így esik minden órára nem több mint 333 öl. 

Az így beállott jég azonban mennyire szüklté a folyam 
keresztmet-szését, s bátrállalá a víz lefolyását, könnyen gondol- 
ható, a folyam medrének Vi része jég, Vi része víz. 

Különös figyelmet érdemel a Dunának hibás állapolja Pest 
s Budán alól, hol szertelen szélessége erejének oszlatásál s mély- 
ségének csökkenését szüli. 

Hlyeién jégdugúlásoknak kellett kétségkívül formálódni 
a folyam hosszában a Hármas- szigetig, mind azon helyeken, hol 
a folyam zátonyos vagy hibás fordulatú; és e több helyen történt 
meder megszükitésének kell tulajdonítani e váratlan jelenést, hogy 
noha már tiz egyik árvíz-szülöok megsztinl, a Duna még mindig 
elég magas állásban tartózkodik. 

Kimagyarázható végtére azon körülmény is, mért a Buda- 
Pesten felül eső részeken az árvíz azon fokra nem hágott, mellyen 
Buda-Pest tájékán, s azon alul eső vidékeken lenni tapasztaltatott 
Ez utóbbi részeken tudniillik két ok szülte egy s ugyanazon idő- 
ben az áradást ; a jégbeállás alkalmával támadott a Duna medrét 
szűkítő jégtorlalok egyfelől, az esőzésre megnőtt Duna más felöl. 
A felső részekben ellenben ezen árvizszülő két ok különböző idő- 
ben jelent meg, s így e két ok külön-külön nem valii képes ott 
a folyamot olly magasra árasztani. 



Hány körülmények lörtónetes taliilkozüsa okozta legyen 
e rendkívüli árvizet az elöadollakból látható. Világos lett továbbá, 
liogy nem a jég beállása, hanem a jégnek niiképeni. s melly 
egyéb körülmények között történt megakadása okozta a folyam- 
nak dagályát, hogy végtére mind ezen jégdngülatok sem lehettek 
volna képesek a folyamot a fent jegyzett magasságra emelni, 
hogyha a nuilt évi dee. 20dik Iáján történt esőzések következé- 
sében a felső vidékekről omladozott víztömeggel nem nevelte- 
tik 9 kAfua. 

A folyamnak lerrt illapotjára való tekintet valóban alapos 
aggodalmat gerjeszt, hogy a tavRs«i olvadással, ha a jégindulás 
nem kedvező körülmények között megy véghez, még nagyobb ára- 
dások fognak bekövetkezni ; ha p. o. a felső duna-vidékeken 
meleg esőzések állnának be, minekelőtte az alsóbb részeken & 
Duna zaja megindulhatna. 

Azért valóban javallhaló, hogy Pest városa a lehető 
nagyobb árak ellen töltésekkel óvakodik, mellyek talán ha a 
jég zaja baj nélkül távozik, nevetség, éretlen nevetség tárgyai 
fognak lenni, 

A híd tíirgyára visszatérve feladásomnak végmegfejtéséhez 
közelitek, egy tekintetet a Dunának Pest s Buda közti állapotjára 
vetvén. — A folyam a két város felső részén több sziget s zátony, 
s nevezetesen a pesti-. Nagy-, Kis-, Margit- s Feiső-szigetek, állal 
van megosztva s gyengítve ; a Margit-szigeten alól egy árokba 
szorul ugyan, de csak a mostani hidhely táján egyesíti egész 
erejét; innen lefelé alig marad néhány száz ölre központosítva 
8 ismét széles medrében elterül, s két ágra, a fö promontorinmira, 
s a kisebb soroksárira oszlik. 

Szélessége a szigeteknél 400—500 öl ; mélysége .V — 10' 
legfelebb 12 láb. 

Szélessége a Sz. Gellértnél 160 öl ; mélysége 
30 láb. 
„ , a két város alsó 

részén .... 400—500 öl, 
mélysége 8' — ^15 láb; 
a folyam sodrában tudniillik s a legkisebb vízállás idejében. 

E magában is elég nagy két bajt szaporítsuk már most 
még egy harmadik nagyobbal, a folyónak ott, hol jelenleg rend- 
ben van. pendkivüli összeszorilása. s két vagy három oszlopnak 
a szorított mederbe való építése által, s csak koczk áztassuk Pes- 
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let s Budának nagy részéi, azért, mivel a lánczhid, úgymond 
inog") s mivel még nincs ezerévi próbánk tartósságáról. 

A folyam mérlékFeleltí szűkítésének közvetlen két rósz 
következése lenne. 

Iször: A mennyiben a folyam sebességét s erejét, a szűkí- 
tésen felül eső részén fogyasztaná, s így hibáit még inkább 
nevelné. 

2szor: A mennyiben a jégnek megakadásai elősegíteni, 
eltávozását pedig háLráltatni fogná. 

Ki azt állítja, hogy a hídoszlopok a jég ostromát kiállhalják 
s e 2dik pontnak mégis ellenmotid, az ellenkezik ön magával. 

A tapasztalás bizonyítja, de kiki a nélkül is természetesnek 
fogja lalálni, hogy a tavaszi olvadásokból eredő árvizek akkor 
li'gkpvésbbé kártékonyak, midőn a jég a folyamnak nisó vidékein 
elébb szabadul mint a felsőkön; hogy ellenben jéglorlások, folyam- 
ágydugúlások a vizet természetes gátként feltartók, s azl kárté- 
kony kicsapongásokra késztetök. leginkább akkor alakúihatnak, mi- 
dőn a jég !i folyam felsőbb részein bilincseit megoldva, útnak 
indul, alább azonban még veszteglő jégre akad, melly által újra 
megfogatik, vagy ha a jégboriték alatt keres szabadulást, a viz- 
sekélyekben megszorul.**) 

A jéggátak alakulása továbbá tetemesen elösegittelik az úgy- 
nevezett fenékjég (Grund-Eis) illtal, melly föld, bomok, vagy kövecs- 
csel való egyesülésénél fogva a folyamágy fenekére alászáll, s a 
víz ereje által nagy mennyiségben alább-alább hajtalik. Hogy 
ezen idegen anyaggal terhelt jégnek megállapodására csak csekély 
oknak hozzájárulása szükséges, talán felesleg volna toviibb ma- 
gyaráznom. 

Ezen általános észrevételeket lehet-e valljon más helyTe 
jobban illeszteni, mint a Buda s Pest között folyó Dunára, fel- 
tevén azt, hogy a folyam-ágyának rendkívüli szoríttalása vagy 
számosabb hidoszlop felállítása által megzavarlatnék. Van-e ki 
még kételkedhetnék, hogy a híd, e feltételes alakjában, volna a 
jégfogó, s közvetlen oka a veszedelmes jégdugúlásoknak ? 

Legyen p. o. a Duna Váczig jéggel borítva, Váezon felül 
Esztergomig jégtől szabad, azontúl újra jég stb, a folyam, mint 

*| Vannak, kik er. ingásróti isnipreteíket a pesti városerdői sodrony-vas- 
lildniil szerzelU'k ! ! ! 

") liz különösen akkor siokntt törlúnni. midőn a. Duna siakas ionként 
vun jéggel borítva, s hRlyciiki^nt tisr.la. Jgy lörlént iK32dÍk évben is Buda ia 
l'esi köpött a fél Dunán ken 'nettül a budíii részen a jépliigúláE s torl&a. 
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télen rendszerint szokott, alacsony vízdllású. Beáll a tavaszi olva- 
dás, nemde természetes, hogy az esztergomi jég elébb indúi meg 
mint a budapesti, melly utolsót a hidoszlopok csak akkor eresztik 
keresztül, midőn már tetemesen meggyengiilt. A felülről jÖvo jég 
tehát vagy megakad a Váczig terjedő zajba, s megállapodik, ba 
tudniillik nagyobb tömegekben hajtatik, vagy, a mi vatószinübb, 
az olvadásokból előre kapott folyó által a jégboríték alá hajtatik, 
hol azután a sekélyeknél, milyenek a Margit-sziget körül, mellyek 
mélysége a fentemlilettek szerint a folyam sodrában nem több 
mini 5 láb, legfeljebb 12, a sokszor emülett jégdugúlásokat 
fogja okozni ; nii nem történik vala, ba a szorított ágyra épített 
s több oszlopokból álló hfd uem tartja vissza rendes idején lul 
a jégborltékot. 

Összeszoritás állal a folyó erejét concentrálni inkább hasz- 
nos mint káros, úgymond, a szavaim értelmét elcsavarni szándé- 
kozó ellenfél, állítását a Pozsonynál munkába vett rendezésnek 
példájával gyámolító. 

Igaza van, bölcsnek találom észrevételét; de hát kezdje 
e munkát ott, hol a folyam szigetek, s zátonyok által vagyon 
elszórva (mit már érdemes tudós hazánklia Győiy Sándor m. aea- 
démiai r. t. ajánlott) s nem itt, hol úgy is egy ágyban egyesül 
a Duna; vagy ha annak szűkítése csakugyan kár nélkül eszkö- 
zölhető, ne oszsza meg újra szorított medrét kél vagy három osz- 
lopok beépftésével, mert azt valamint folyam coneentratiónak nem 
ismerheleni. úgy a pozsonyi rendezésnél, mellyre hivatkozik, sem 
találok példájára. 

Még e következő lehető ellenvetést szükség megelőznöm . 
Mivel, úgymond, a folyam ügy is számos helyen rendetlen, mit 
árthat e fogyatkozásait még egygyel nevelni ? 

Felelet: Igen sokat árthat, mert a helyzet a legnagyobb 
ligyelemre méltó. Ha t. i. partjain túl csap itt a Duna, s talán 
n raktárakba is hat, — a közvetlen kárt nem említvén, melly 
mind a két várost érné — kereskedési hirét, nevét „hazánknak 
büszke reménye Pest" elvesztette. 

Továbbá, nemde kitűzött czélja az országnak, a folyók 
fogyatkozásait, a mint körülményei s tehetsége engedik, lassanként 
helyrehozni? s így józanon feltehetni-e, hogy e ezéijával épen 
ellenkezésben a folyóba s pedig a magyarországi Dunának épen 
legkényesebb helyén, olly akadályt minden szükség nélkül mester- 
séggel állítni szándékozzék, mellynél nagyobb a regensburgi híd- 
tól kezdve egész a Vaskapuig alig lélezik, s mellynek jövendöbcní 
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elháiitiisáról remény sem lehetne, mert nem aicért Opülendne 
a hid, hogy ismét elrontassék; de végre, kívánatos volna-e illy 
hid, niellynek lélesiilésével minden reményünknek veszni kellene, 
hogy valaha Pest és Buda közölt e városok iiövekedtével szániosh 
hid segitendi a közlekedést s enielendi e két v:tras kereskedési 
vii-Agzását. 

Ezekután méltán várhatná a lisztéit olvasó, hogY mosl már 
saját nézeteimet is az iránt kimondjam, hogy milly nemn hidal 
larlok hát legezéli rányosabbnak, melly állal t. i. a kiFejtell s mélló 
aggodalmat gerjesztő nehézségek ehnellöztetnének. 

Már R mondottakból is kiki észre fogta venni, hogy véle- 
ményem szerint annál ezélszeríibb a híd, minél kevesebb osz- 
loiibó! áll. Tervem vázlatát azonhan minél elébb Fogom közteni, 
noha kénytelen vagyok megvallani, hogy illfi távolságban kíván- 
nék maradni azon határvonaltól, melly a nagyméltóságú országos 
kiküldöttség által, a bldépithetési eompelentiára nézve, kitűzciotl. 
s i'igy hiszem, hogy ez eddig is történt; egyébiránt azt tartom, 
hojfy kötelességét teljesíti, ki olly adatokai bocsát közre, mellyek 
a folyam belsőbb ismeretére vezethetnek, mivel a bámiilly nagy 
tapEisztalásokkal biró külföldi hídépltész is csak az áltahiuk, hun- 
unk által, gyűjtött vlzmüvi adatok segítségével leend képes egy 
a helybeli körülményeknek minden részben tökéletesen megfelelő 
hldtervet javaslatba hozni s végrehajtani. 

Azért kívánatos volna, ha e fontos s országos tárgy iránt 
minél több műértő tiszta szándékkal felszólamlanék, mi állal, ha 
nézeteink különbözni fognának is, az ügy minden esetre csak 
nyerne; én pedig köszönettel veendeném, ha bírálóm nyilvánosan, 
a közönség előtt lépne fel, nem pedig alattomosan, a tárgyat szú- 
ként rágva; mi mármost, fájdalom, némelly áldiplomaticusoknál 
igen divatba jött. 

Felszólalván a budapesti állóhid tárgyában, értekezésembe 
szövém a Duna utolsó jég-beállásának történetét; kifejtem az 
okokat, niellyeknél fogva a jég-beállás, tetszőleg az eddigi tapasz- 
tahisokkal ellenkezé.sben. magas vízállásnál történt ; megmutatám 
miképen a folyam ágya jéggel bedugódott; figyelmeztetem a tisz- 
telt olvasót azon okokra, mellyeknél fogva a bekövetkező olva- 
dások idején nagyobb áradásoktól félhetni; általánosan is előter- 
jesztem a jégdugulások, jéggátok alakulását, különösen megjegyez- 
vén, hogy a jeges árvizek leginkább akkor kártékonyak, midőn 
a felsőbb folyam vidékcin elébb indul a jég, mint az alsókon: 
B végtére különösebben észrevevém, miképen hazánk szivének. 
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büszke reményünknek. Pestnek kereskedési híre s neve csökkenne, 
lia parljain túl csapván ii folyam, raklárainkbu is hatna; szóval, 
íi folyam ülerének tapintiisából annak minllélél s lehető követkoz- 
niényeil magyarázgatam. 

Ha ezen, az árvíz bekövetkezte előtt kimondott nézeteimet 
a valóságos ez idei iirviz alkalmával tapasztalt jelenet- s tüne- 
ményekkel egybevetem: a mondottakat megbánni okom nincs, s 
kiki kénytelen lesz megvallani, hogy állitásom iiz ntolsó vészteljes 
esemény altul — fájdatom — egész mértékben igazoltatott. 

A milly lannlságos volt azonban gyakorlati tudomslnyos 
tekintetben az idei jégzaj alakulása, több körülmények történetes 
találkozásával, s ritka tüneményekkel levén Összekötve; színtolly 
tanulságosak a hydrotechniára nézve, még pedig elméleti tekin- 
tetben is, e rendkívüli eddig alig képzelt árvíz jelenelei, s annál 
oktatóbbak s hasznosabbak, minél inkább ébresztek a közfigyelmet 
szép, de nagyobb részt magokra hagyatott folyóink szabályozása 
szükségére, s minél inkább elömozditák azon közügyet, mclly 
állal nemzeti jólétünk lényeges feltételei ,a kereskedés és föld- 
iiiívelés emelkedése" leendnek nagy réssben biztosíttatva. 

Nem fogja senki rósz néven venni, ha e hídróli értekezé- 
siemben minduntalan a folyam tnlajdonképeni ügyére térek; hisr. 
n híd 5 a folyam a legszorosb Összeköttetésben állanak, s az 
eddigelé vízműi tekintetben megjelent árvízröli értekezések, úgy is, 
egyenesen legyen mondva, annyira, minden critieán aiúl valók, 
liogy méltán csodálhatni, mikép azok, némely, különben becses, 
folyóiratokban helyt találhatának. Szomorú tanúi azok némelly 
szerkesztőségek gondatlanságának, mit rendesen s leginkább akkor 
tapasztalhatunk, midőn valamelly mathemalicai tárgy forog kezeik 
közt ; s pedig, nem csak Magyarországban, hanem a szomszéd- 
ban is: mert azon czikk, meilyre leginkább ezélozok, s mellyel 
ez alkalommal érinteni fogok, némelly magyar folyóiratokból ment 
által a pesti ,HandUmgs Zeitung''-ba s oiman még a bécsi új- 
ságba is fölvétetett; mi által némileg európai figyelemre telt szert. 

Olly értekezés az, melly a legkülönnemübb elemekből vagyon 
összezagyválva, mellyben még azon más értekezésekből kicsem- 
pészett tapasztalási következmények is igazi alakjaiból kivelkez- 
tettek, vagy olly tarkán rakattak össze a részek, hogy az ember 
öakénytelen Horácznak ama képére: „ — — — risum teneatls 
amiéi" emlékezik. 

Milly eszmét fogott e czikk a külföldi művészek előtt 
honunkról ébreszteni, kik azt gondolkozva olvasták ? Bizonyosan 
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nem igen kedvezőt ; s azérl igen öhajlható, hogy a szerkesztők, 
hol valameíly munkálatnak tárgyánál fogva, nem illető bírái, osz- 
tálybeli férfiak tanácsával éljenek. Azonban a szóba vett dolgozat- 
nál már annak külseje, előadása, rendszeretlensége, összefüggés 
hiánya, — ha kissé figyelmesek — elárulhatá tökéiellenségét. 
Hisz a madarat nem csak tollai- de énekéről is meg lehet ismerni. 
Az ügy kívánja tehát s teszi kötelességemmé, hogy idegen 
tollaitól megfosztván e madarat, a maga saját alakjában mutas- 
sam elö; ne irtózzanak olvasóim, ha meztelen hátát egy két 
vesszöesapás érendi ; bizonyossá teszem, vér nem, csak tinta fog 
folyni. "S e gyenge büntetés valóságos kegyelem, mert midőn a 
plágiumok történtek, úgy emlékezem, Budapesten a „statárium* 
már hirdetve volt. Értem pedig itt leginkább igen becses gátmes- 
terünknek. Nóvák D. úr értekezését, kit a bécsi újság redactíója, 
„Dániel" helyeit ,Doctornak" méltóztatott keresztelni. Az említett 
úrnakt. i. aza jó tulajdonsága van, hogy nagy búvárja a hivatalos 
irományoknak s ha mit sejt bennök közlésre méltót, akkor a. lúrgy 
a sajtót már ki nem kerüli; a szerzőt ugyan nem igen szokta 
megnevezni, de ez elvbő! származik, t, i. nem akarja öt compro- 
inittálni, kétes levén, tapssal fog-e fogadtatni vagy fiitytyel"? így 
küzle ezelőtt néhány évvel az alsó-dunai vizrohanások tárgyában 
egy hosszú értekezést, mellyel szerzője, Schmidt Antal, volt szász- 
kui bányászmester publicitásra hozni nem szándékozott, s így a 
szerzőnek engedelme nélkül ; egy másikat pedig a Vidráról, mely- 
lyet Keczkés Károly, a pozsonyi kerület főmérnökének munkála- 
tából, soha vissza nem adom fejében kölcsönözött, az írónak 
tudta, híre s megegyzése nélkül ; s így többeket is. Sajátságaihoz 
tartozik még a más szavaira szorgalmas figyelés és azok gondos 
feljegyezgelése; minél fogva soha sincs zavarban, midőn kéziratra 
váró újságszerkesztőt értekezésekkel ellátni kell ; s e tulajdon- 
ságaért a Hirnők szemléjében, „a kifogyhatatlan" melléknévvel 
ruháztatott fel. Igaz, hogy logicai rendet írásaiban nem tart, 
de ezen hiányt chronologiai renddel pótolja ki, azt mit elébb hallott, 
elébb mondván eh Láthatni ebből, hogy szándéka jó, mert tehet- 
sége szerint munkálkodik. Rája az írás ezen mondata: ,a lélek 
kész, de a test erőtlen", egy kis megfordítással igen illeszthető; 
t. i., nála „a lest kész, de a lélek erőtlen" ! Hogy azonban mind 
az, mit magáról az íróról és szerkesztőségekről előlegesen meg- 
jegyzek, ne látassék alaptalannak, lehető rövidséggel s kivonatban 
közlőm a kérdésben levő czikket, a mint az több magyar folyó- 
iratokban, de különösen az épen szemem előtt fekvő bécsi, újsí^ 



80. 81. 85. 86. 90. és iOl. számaiban megjelent, illelö ész ce vételeimet 
helyenként közbeszövén. 

A czikkely czime : ,TechnicaÍ szemléletek az árvizekről 
különös tekintettel az utolsó budapesti áradásra*. Először is fel- 
hozza, hogy a folyam e folyó évben kétszer culminált, midőn 27 
és 29 láb felelt állolt a budai vízmérték szerint; utána mindjárt 
szükségesnek találja, eleve a városnak mostani baját szemlélet 
alá vonni, előlegesen a föld mineműségéről, a folyam esetéről, 
a csillagvizsgáló toronynak, a nádori laknak, a sz. György és 
sz. háromság terének s a várhadi egyhitz földszinének dunafölötti 
magasságáról emlékezvén. [Az adatok azon értekezésemből vétet- 
tek, mellyet a m. k. építési főigazgatóság megbízásából 1832-ben 
a hidegyesület számára készítettem]. Ezek után tüstént a com- 
municans csövek Iheoriájára megy állal, míböl az épületek omlá- 
sát magyarázó. Itt azonban elárulja gyarlóságai állítván: .hogy 
a vízoszlop nyomása akkor vala legnagyobb, midőn a folyam a 
föfokán állott' ; hiszen már akkor egyensúlyba jött a communi- 
cans csövekben a folyam ! Majd egészen elfelejtkezvén a föld 
elébb leirt mineműségéről. Pestet csupán homokra épültnek állítja; 
s mivel ritka épület van rostra alapítva s az építő mesterek 
haszonlesésből roszúl építettek, azért következik az épületek be- 
dőlése. Tanácsolja továbbá „post festa", hogy hol a víznek által- 
szivárgásától félhetni, ott a falhénagjai vízmentes cementtel kenes- 
senek ki, mint a hydrotechniai építményeknél lenni szokás. Igen 
mulatságos, mit a külvárosi építmények összedöléséröl állít, hogy 
ott a víz a háztetőket kiemelte; saját szavai: „Da, wíe bekannt, 
die Mauern der Háuser bis an das Dach unter dem Spiegel des 
Wassers standén, derén Waende bald erweieht und die Daeher 
selbst diu-ch den Druck des Wassers naeh aiifwaerts von rhren 
Waenden geLrennl, den sieheren Einstürz Preis gégében waren' 
miről, úgymond, majd akkor fogunk meggyőződni, midön a lapo- 
sokban vesztelgö víz a városból egészen ki fog eresztetní. Most 
újra a földalatti peczékre [L'nraths Canaele] megyén által, mely- 
lyeknek a házak összerepedezését nagy részt lulajdonithatnt ; és 
sajnálja, hogy a séremlett házak faoszlopokkal támogaltatnak, 
kivált az útczákon, mellyek, úgymond, nem szolgálnak egyébre, 
mint az emberek ijedségét még inkább neveim s a vizsgáló sze- 
meit sérteni. Hogy pedig illy veszedeleniek jövendőben elhárltas- 
sanak, a Duna partjára egy erős gyámfal {minő a mostani híd- 
főkörűlti) építését ajánlja, mellynck háta agyagfőiddel tömessék 
ki, fenékalapja pedig síirü fakaró/.atlal (típund oder Holzbürsten- 



wand) eüátlassék. A védtOllések egyébir;ml niilly magasra épit- 
lesseiiek, mivel azok több körül meny löl rúggciiek óa szemes meg- 
fontolást kívánnak meg, a javaslattól magát megtartóztatván, azt 
az illető bírákra gondolja bizhalni. [Ez az egész czikkben leg- 
helyesebb szava.] A falak nedvessége, nyirkossága ellen Teihozolt 
egyéb üegédeszközük között kijlönösen kettős Talozatot ajánl, mell y 
között egy 3 vagy 4 büvelknyi üreg hagyassák. Már itl megint 
elfelejlé, hogy a nedvessé lett falak már állanak s hogy azokat 
a kívánt üreggé! ellátni lehetetlenség. ,Hogy ezen mély seb lohetö- 
képen enybitessék, s hogy hasonló eseteknek elejét vehessük, 
folytatja továbbá, kövessük lépésenként a dolog folyamatját, hogy 
abból észrevétessék, mennyiben lehete a közelítő szerencsétlen- 
séget valószínűséggel jósolni". 

Ez példája a czikkben uralkodó stilisticai s logieai Össze- 
függésnek, mellyre különösen figyelmeztetem az érdekelt szer- 
kesztő urakat; s kérem, figyelmezzenek jól, mikép követi lépésen- 
ként a dolog folyamatját. Hogyha már így fulylutja, néhány híd- 
láb a Dunában állott volna, bizonyosan a közönség nagy része 
azokat vetette volna okúi : s ez ofly észrevétel, mellyel eléggé 
ismételni nem lehet. De nielly tekintetben nevezi a nagy tömegű 
kőoszlopokat, ,so!che Unbedeutendheiten"-nak, jó lett volna meg- 
magyarázni. S itt, minekutána az 1830. évi téli vízállásokat elö- 
számlálgatja, egyszerre az orsovai szorosokra tér, (hol a beér- 
kezett tudósítások szerint, jégduguliisok következésében 30 lábra 
emelkedék a Dima), s e históriai említés után hirtelen isinél 
Pest-Budára vissza tér, s a Buda és Pest közti Dunának állapot- 
ját, szigeteit, t. i. szélességét, mélységét stb., [mert már felül 
a Duna esetéről szólott] épen azon szavakkal festi, mellyekkel 
én az Athenaeum említett számaiban éltem ; s midőn tovább, az 
Alhenaeum fent idézett értekezése után, a folyam némelly hibás 
helyeiről szól, rosszul adja elö, hogy a faddi görbületnél decem- 
ber 22,, a borrév! görbületnél pedig 24-d állott be a Duna; 
mert a borrévi fordulatnál állott be 22-d a faddinál pedig 
24-d. Ezen kis tévesztés egyébiránt csak azt bizonyítja, hogy 
ö a jégbeállás történetét még esak meg sem értelte. ,Hogy az 
említett helyen szinte jéghegyek alakultak, mellyek a vizet egész 
Visegrádig visszadagaszták", újra egy igen túlzó, alaptalan állítás. 
Hol a folyam csekély magasságú partjait felül hághatja, s löbb 
mérföldre lerjedö lapályokra öntheti árjait, ott otly niesszehaló 
dagadásoknak nincs helye. Visegrád 25 mérföldnyire esik az em- 
lített helyektől. Innen származik, úgymond továbbá, azon szeren- 




esetlenség is, iiielly a kél föviirosl illy nngy niérlekbeii érle. De 
j Esztergom 3 niérFölddel esik Visegráduii felül és még is hasonló 
I veszedelem érte; honnan magyarázna azt N. úp. 
I Itt hirtelen egy igen pootai hypolhesist állít fel, mellyel, 

I I mivel eredetinek látszik, s talán poétáink is elragadtatással olva- 
í sandják, s belőle kitetszik, hogy N. úr épen olly jó költő, mint 

/ hydi-otecta. saját szavaival közlöm: „Denken \vir uns nocli hiezii 

/ — úgymond — eines der sellesten Ereignisse, dass nuemlich 

/ die am benannten Ort aufgelagerten Eismassen in der Gegend 

I von Tolna bis mitte Maerz nicht gewii-hen seyen oder gar viel- 

ioichl dórt verfaiilen woUen; dann diirfle die Donan in der tíegend, 
wo der Soi-oksárer Donan Arm sieh endet, und zwar beilaüfig 
dem Orle tíácz-Almás gegenüber, elwa bei Dömsöd die anfge- 
fáhrten Daemme überschreítend, millels das nalürlichen Cirabens 
bis naeh Kiín Sz, Miklós in der Niederungen sich aiisbreJlen, 
somit die laengst des Donaii-üfers vorfindigen Ortschafton bis 
nach Baja abwaerts [Baja 6 mérfölddel fekszik Tolnán alól s azon 
joggal mehetett volna Péterváradig, söt tovább is], naemlich : 
Tass, Szalk-Szt.-Márton, Veese, Egyháza, Solt, Harsa, Pataj, 
Kalocsa, Fájsz, Bogyiszló, Sükösd u. s, f, dann im Gebiet der 
Inundation ausser Kún-Szt.-Márton [túl a Tiszán fekszik] aueh 
Szabadszállás, Fülöpszállás, Hajós, Nádudvar benelzen, selbat 
aiioh bis an die Sandwiislen um Izsák herum sich ausbreilen, 
uni zum Andenken dieses höc-hst seltenen Besuehes [nem való; 
igen gyakran látogattatnak meg ezek hasonló árvíztől, mert jól 
n'egj egyezzük, az alsó tájakon koránt sem hágott azon fokra, 
mellyen Budapestnél) einige Eiskryslalle nieder zii legén, bis 
solr?he endlich durch die Krafl der Honne geschmolzen werden". 
Ismét folytatja, hogy azon Tolna köriilti jéghalmok, mellyek 
mint óriások emelték ki ormaikat január elejétől fogva a víz 
lükre felett Tolna-Gerjen körül [itt elfelejté mit elébb mondott, 
hogy t. i. már december 22. s 2't-d. történtek a jégtorlatokj 
útmiilatásúl szolgállak, hogy illy forma tünemények (Erscheinungen) 
[a Hasznos Mulatsi'igok 25. számában balesetek nek nevezi 
ezen óriási jéghal ni oka t] a folyónak más helyein is találhatók, 
s ezen megfontolás következésében méretlek volna a Csepel szi- 
gete táján február 10, s következő napjaiban kereszlmetszések. 
Az nem úgy történt; a mérések már január végén hajtattak végre, 
s február 10. Iáján ismételtettek azon czélból. hogy megtudassék, 
történt-e a jégtorlással tetemes változás az időközbeni olvadás 
következésében. 
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„A taluU nem kedvezü köi'ülmények — folylalja lovább ^ 
okot nyújtanak azon alapos gi'anúra [aggodalomra], hogy az idei 
jég eltávozása eddig látatlan tüneményekkel lesz egybekötve". Ez 
szép beszéd post festa ; mert e tárgy közlését a Hasznos mulatságok 
25-d, számában mártz. 13-dikáról datálja ugyan, de megengedjen, 
ha én a dátumban tévedést lálok ; nem Js egyeztethető az azon 
szavaival, mellyeket az utóbb említett folyóiratban olvashatni. 
„Melly értekezésben (a Regélőben) — úgymond — megnyugtatá- 
sul az volt többek közölt Telhozva, hogy váratlan tartós lágy időt 
kivéve, melly a nagy hótömeg elolvadását rögtön eszközlené, nem 
kell rettegnünk áradíistól". Milly szeszélyes inconsequens állitások. 

A mondottak után — folytatja tovább — nem lesz éi-dek 
nélkül, itt röviden a gyűjtött adatokat előszámlálni. Itt a vízál- 
lások a múlt évi november 3-kálól ez évi márczius 10-kéig közöl- 
tetnek, melly napon rája ax 1775-diki vízállás megvizsgálása 
5 ellenöraége [Controllirung, ide nem illő kifejezés ] bízatott, melly 
Budán a harminczad épületén s a Ráczvárosban a 608-dik szám 
alatti házon van feljeletve. Igen is, rája bízatott ezen igen egy- 
szerű munka végrehajtása, de nem azért, hogy hibás következ- 
ményt húzzon belőle, s a közönséget rosszul értesítse. Ö tudniil- 
lik, minthogy a harmiuczadon levő jegy szerint ezen árvíz 23' 
8" 10'", a ráczvárosi jegy szerint pedig 24' — 9" 0"' vízállást 
mutatott, minden félreértések elmellözése végett azt ajánlotta, 
hogy az kerek számmal 24' — 0" — 0"'-nak vétessék. Furcsa tran- 
sactio! Micsoda félreértéstől lehetne olt félni, hol iizt mondom, 
hogy a harmtnczadi jel ennyit, a ráczvárosi pedig eniennyit mu- 
tatott és mit nyerünk vele, ha ajánlott kerekszámát elfogadjuk, 
A hivatalos tárgyal látásokban több esztendő óta a közép szám, 
azaz; 24' — 2"~ö"' használtatott eddigelé, s ez az, mii ezentúl 
Is az 177ö-diki víznek kell tartanunk, ha az e szempillantásig 
történt méréseket zavarba hozni nem akarjuk. Az idei árvíz 
egyébiránt az 1 775-dikinek egészen elrontá nevezetességét, azt 
5 láb- 2 hüvelykkel és 9 vonallal haladván meg, s így az már 
most csak azért érdekes még, mivel minden vizmüvi mérések 
{mint épen euilitém) ahhoz vannak alkalmazva. 

Ez idei és az 1830. évi árvizet összevetvén, igyekezik to- 
vábbá megmutatni, hogy az ez évi ái-adás nem csupán helybeli, 
hiinem általános volt; mert, azt mondja, a komáromi mérték 
martius 4. 14 lábal, 8 vonali, a pozsonyi martius 9. 10' — 9" — 0'", 
a bécsi martius 8. 6' — 2" — 0'" mutatóit, s hogy így az áradás 
Bécsig, söt felébb in terjedt. 



Ezen lUtala közlőit artalokból, niellyek szerinl liidniillik a 
bécsi Duna nem voll több mint 6 láb 2 hüvelyk a legkisebb víz 
felett, tehát a közép vizet sem érte el, a midőn iU Budapesten 
29' — 4" — 9"'-nak tapasztaltatott, minden gondolkozó azl hozta 
volna ki, hogy épen az ez idei árvíz volt inkább helybeli mint 
általános ; de az értekező talán szerényebb, mintsem magát a 
gondolkozók közé kívánná számíttatni. Szomorú jóslatán egyéb- 
iránt, hogy a „dimamelléki hegységek feirelé, t, i, Váez, Visegrád, 
Nagy-Maros, Esztergom, Párkány, stb, sokat fognak az árvíztől 
szenvedni, igazán meg kellene ütköznünk, ha nem tudnók, hogy 
mart. 13. e czikk részének dátuma napján, már hivatalosan tudva 
volt Esztergom s a többi helyeknek siralmas állapotja. 

„A mitől Ö egész télen át félt, bekövetkezett teljes mérték- 
ben — úgy mond — midőn a Dtina a véli {der vermeinler) 
culminatio pontjára 27 lábra I" — 9'" hágott" í de hol legyen 
nyoma e bőkezű író egész télen általi aggodalmának, még eddig 
rá nem akadhattam. 

Helybenhagyással említi ezekután ő fenségének a ná- 
dornak bölcs rendeléseit, s szerencsésen eltalált választását az 
illető kir, biztos úp személyében, ki a legjobb sikerrel munkál- 
kodott a szerencsétlenek sorsa enyhítésén ! Nem képzelheti az 
olvasó, ki recensiókkal nem foglalatoskodott, milly kellemesen 
érzi magát a vizsgáló meglepetve, ha alkalma akad, az érte- 
kezöve! valainelly tárgy iránti véleményben kezet foghatni, s azzal 
bebizonyíthatni, hogy nem u személynek, hanem az ügynek ellen- 
sége. Ezt ugyan sokan csupa fogásnak szokták tartani, mellyel 
a szavaknak nagyobb hitelt szerzeni, s a bírálat részrehaj latlan- 
ságáról a közönséget meggyőzni akarjuk; meg is engedem, hogy 
e fogással többen élnek, de magamról merem állítani, ez eset- 
ben nem vagyok. Én őszintén figyelmeztetem N. ural ez útlal is, 
hogy sokszor nevetséges helybenhagyásunkat nyilván kijelenteni. 
Ezt ránk nem bízták, s tőlünk a publícum nem is várja. 

„Kellemes volna — folytatja továbbá — mind azon neme- 
seket név szerint előszámlálhatni, kik magokat e veszélyteljes 
időben a szenvedő emberiség körül érdemesítek". Ilt már azt 
várnánk, hogy legalább néhányat említend azok közül, kiknek 
nmnkássilga az árvíz idején szembetűnőbb volt. De nem ; ezen 
hiányt ő maga tettének leírásával pótolja, hogy t. 1. .martius 
16., midőn magas rendeletnek [hohen Auflrage gemaess] követ- 
kezésében a hajózási raktárból a szükséges evezőket s több más 
szerszámokat kiszolgáltatta, mini küldölt voll segítséget egy eni- 



beretikel s marhákkal niegrakolt dereglyének megszabadítására; 
ezen nap, — felkiált — életemnek legszerencsésb napja! S e dicső 
telt minden bizonynyal titokban marad vala, ha a hősnek siijat 
tolla jiem menti azt meg az örök feledékenységtől! 

A mondottakra visszatekintve kérdi, mit kelljen már illy 
körülmények között tenni? [unter solcben (olv. so) bewandlen 
Umstaenden] a kérdés megfejtését másokra bízván, „Talán — 
ügymond — a zátonyokai a Bndán létező vidrával fellúrni ? vagy, 
a mi még hasznosabb volna, a kiemelt anyagot, a posta- s egyéb 
rósz állapota iilak megtöltésére használni? vagy talán egy víz- 
osztómivet lesz szükség a soroksári sziget csiicsán építeni? melly 
esetben a folyam mélyítése ön ereje által eszközöltetnék [Szegény, 
nem tndja mire való egy vizosztó mív|, vagy inkább Pest és 
Buda hosszában erős töltések emelendők, mellyek a víz s a jég 
tolakodását reltartandanúk? vagy talán Pest városa közepén lenne 
a töltés viendő? vagy egy csatorna a Rákoson húzandó s talán 
maga a Rákos árka is használandó, s a csatorna Felső s alsó 
torkánál hydrotechniai elvek szerint zsilipek építendők, hogy így 
a visszadagadó Duna vize e kijelelt irányban minden veszedelem 
nélkül [nnd obnc dem mindeslen zn gewaertigenden Schadenj 
ievezettethessék?' De hiszen a zsilipes csatornák hajózás, nem 
vizemésztés tekintetéből építtetnek ; s ezen vagy s mindig vagy- 
gyal összekötött javaslatok, mellyekről a harangkongiís N. úr résen 
álló fülébe is halott, olly javiislatok, mik egymás mellett mind 
megállhatnak; egynek, nkámiellynek, elfogadásává! ki nem záratik 
a többi, söt inkább csak együtt véve tesznek egy ezélirányos 
javaslatot, és semmikép a szétválasztó vagyis a vagy-gyal járó 
tételekhez nem tartoznak. Mivel ezen ajánlatok, befejezésül ügy- 
mond, ha nem kiviheteilenek is, részint igen köllségesek, részint 
sok meggyőzendő akadályokkal összekötvék, s igen sok oldalú 
mogfonlolást, elméleti s gyakorlati ismereteket kívánnak: azérl. 
minden észrevételtől magát megtartóztatván, csak azt kívánja, 
hogy a két főváros biztosításái'a — minden a legüdvesebb 
módon eszközöltessék, mi által Pest városa elébbi fényét 
vissza nyerhesse, mellyet néhány évnek elfolyta óta rendületlen 
állandóság, polgári ipar és szemes ügyekezet által maga körűi 
vonni tudott. 

Én pedig azt kívánom, hogy használva szerencsés helyezetét, 
s élvén mind azon módokkal s eszközökkel, mellyek a tudomá- 
nyoknak mostani magas fokához képest a dologhoz szólható fér- 
fiaktól, nem kétlem, fognak ajánltalni ; félre vetvén végtére min- 




deu sziikkebüi polilicill, iikár ii biidape.sii állóhid, akár más, a 
vúrost diszesítendő s kepeskedését emelendő lárgy forogjon kér- 
désben, merész lépésekkel haladjon fényének azon pontjáig, 
inellyhcí! hasonlilvü, a múlt fénye csak árnyékának tekintethessék. 

Sok mondani valóm volna még e czikkröl, de a lisztelet, 
mellyel az olvasó iránt viseltetem, ki talán már unatkozik s kinek 
béketürését eiég hosszá próbára tevém, ágy kívánja, hogy ,e!ég 
legyen már erről". 

Egy más értekezés a Társalkodó f. é, 33d. számában 
e czim alatt: ^A budapesti Duna jógárjaii-ól s kármentöiröl" jelent 
meg. Lelkes és buzgó írótól ievén az, s tiszta szi'indékol sejdítvén 
benne, csupán fö javaslata s nénielly állításai elten fogom a tárgy- 
hoz illő komolysággal észrevételeimet közleni. Azt állítja t. i. az 
értekező, hogy a folyam jégturlásai s kiöntéseinek mindenütt van 
egy két helybeli Föakadálya, melly mellett a többi ok csak mel- 
lesleges, így Budapestnél a geilérdhegyi szorúlalol nevezi föaka- 
dálynak; mellékeseknek pedig: 1. a Margitsziget alatti elszélesü- 
lésl; 2. a nidasFiirdön felül a Dunában lappangó kőszikla sarkan- 
tyúkat; 3. a sz. Gellérd hegyén aluli szétőmlését a Dunának; 
4. a soroksári dunaágnak és előtte Promonlór felé vágó kanya- 
rulatnak magokra liagyatását; 5. a Duna segélésére szükséges 
eszközök hiányát; 6. kőhíd nem létéi. Az utolsó három pontban 
jelelt akadályokat én akadályoknak nem nézhetem ; azokban in- 
kább azon módok vagy eszközök érinlvék, mellyek által, a szerző 
véleménye szerint, segíteni lehelne a folyam baján. A 2-dÍk pontra 
az a megjegyzésem, hogy én kőszikla sarkantyúról a nevezeit 
helyen semmit sem tudok, noha talán kevés mérnök foglalkodolt 
e tái'gygyat többet mint én, hivatalos állásom úgy hozván magá- 
val. Léteznek ugyan kösziklacsúcsok a folyam medrében, de azok 
mélyebben feküsznek. hogysem képesek lennének a folyam sodrát 
irányától elfordítani; s így i'sak az 1. és 3. pontban felhozott 
akadályok valóban azok, s igen Is, állithatom, helybeli fogyat- 
kozásai a folyam állapoljának. 

Még kevésbbé egyezhetem az értekező azon állításával, 
raellyncl fogva a sz. geilérdhegyi szopúhil „helybeli föakadálynak" 
neveztetik. Ellenkezik ez az 1, és 3. pontbani áUításával ; mert 
ha az elterült folyamot nevezi hibásnak, miképen lehessen a con- 
centráltat is annak nevezni, meg nem foghatom. Nincs is az 
egész értekezésben ezen akadály elhápitásáról szó, sőt inkább a 
127d. lapon maga az értekező is oily jónak találja e szorúlatot. 
hogy a Dunának szélterjedt medrét is szorítás állal, épen azon 
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állnpolba helyezleliii javasolja, az úgy nevezett íöakadiilyt, a szo- 
rúlalot, változallanúl meghagyván; s én ebben vele szívesen 
kezet fogok. 

Itt különösen kJvánom megjegyezni azt is, hogy a sz. gellérd- 
hegyi, ügy nevezett, szorúlatot szorulatnak nem tarthatni, noha 
érthelöség végett, hogy a gyermeknek neve legyen, magam is 
iiiiniik szoktam nevezni. Miért nem tartom pedig annak, röviden 
megejtem, Az i'rgy nevezett , normális szélességei" elméletileg 
nii'ghatiirüzni, tudtomra még eddig senki sem próbálta s ez, ügy 
lillszik, ollyan kérdés, mellyre egész hatái-ozottsiíggal felelni talán 
soha sem fogunk, A mennyiben mindazáltal a víz emésztése, 
a víz elfolyása forog kérdésben, elméleti számolás s köztapaszta- 
lásból tudjuk, hogy az ágynak tetemes szorítása mellett is a víz- 
nek tükre csak csekély változást szenved, vagyis, emelkedése alig 
érezhető; sebessége ellenben tetemesen nö, s ezen tulajdonságára 
figyelve vagjTink képesek a meder szoi-ülatáról egy két szót ha- 
szonnal szólani. Ha melly helyen t. i. a folyam sodra (fiium flii- 
minis) a partoktól távolabb, a folyam közepe Iájára esik, s a 
partok mégis szakadásokat szenvednek, jele, hogy a folyam sebes- 
sége mérték feletti, s hogy azon hely folyamszorúlat; hol ellen- 
ben — feltevén, hogy a partok nem kősziklák, hanem közép 
szilárdságú anyagúak — e szakadásokat nem tapasztaljuk, ott 
bízvást állíthatni, hogy a folyam szorítva nincs. Ezl a sz. gellérd- 
hegyi szorulatra alkalmazván, hol a pesti oldalon, az értekező 
állítása szerint, csupa szeméttel történlek foglalások, valóban nem 
mondhatni, hogy ott mérlékfeletti szorítás állal legyen ingerelve 
a folyam. Nem szólok a jégjárásoknak a partokra káros hatásáról, 
mert az más kérdés, s kivétel nélkül széles mederre úgy illik 
mint a szűkre ; mivel az inkább az iránytól függ, mellyel a jég tör- 
ténetesen követni kénytelen. S ezekből láthatni, hogy, mi a nor- 
mális szélességet illeti, az értekezövel könnyen meg fogok egyezni. 
Budapestre nézve ItíO ölel követel, én 200 Ölel is engedek, mert 
hol a kérdés löO és 480 között forog, ott kissé engedékenynek 
lenni nem árt; s valamint egy 160 öl széles Dunát szorosnak 
még nem tartok, úgy 200 öl szélesel szétlerültnek sem. S így, 
ha Györy, midőn az áüóhídróli értekezésében a folyam normális 
szélességél 150 ölre halározá, a Pozsonyon aliil befolyó vizek 
között csak a Vágót, Nyitrát, Zsitvát említette, a Lajta, Rába, 
Rábeza, Garan és Ipoly folyókról elfelejtkezvén: az, bizonyossá 
tehetem a tisztelt olvasót, csak azért történt, mert minora non 
curat praetor. 



Nyomosabbnak látszik az értekező következő észrevétele. 
Azon esetben, ha a Duna nemcsak egy darabkán, hanem nagyobb 
távolságban normális szélességére szoríttatnék, „mivel több év 
kívántatik, úgymond, hogy a szűkre vett vízágyat a folyam melyre 
mossa, az a kérdés; valljon azon vízmennyiségei, melly most a 
sz. Gellérd előtti mély árokban eifér, fölebb a csekély mélységű 
árok befoghatja-e eleinte?" Nem hiszem, hogy értekező, ki olly 
figyelmesen olvasta (iyöry említett munkáját, hogy még az emlí- 
tett, épen nem lényeges, elvélést is fölfedezé, nem hiszem mon- 
dom, hogy figyelmét elkerülte volna azon számvetése az Írónak, 
mellyel a víz színének szorítás utáni főiemelkedését 9 hüvelyk- 
nyire s 8 vonalra halározá. Igaz, hogy ezen szám, ha nem hibá- 
zok, Eytelweinnak olly formulája után keletkezett, melly alkalmaz- 
ható-e iUy esetre, kívánt szorossiíggal, raidön a folyani nem 
egy helyt, hanem talán mérföldek hosszában is szoríttatík : arra 
nem mernék hirtelen igennel felelni. Az alsó Dunán egy másfél 
mérföldnyire nyúló szorosnál tett észrevételeim után hajlandóbb 
volnék ellenkezőt állítani. Itt egyébiránt a hajózás tekintetéből 
levén inkább czéloni megjegyzést tenni, e kétségemet ez úttal 
tovább nem feszegetem. Ha a Vörös László mérnök által közre- 
bocsátott Duna-abroszra tekintünk, a Margit szigete felső végé- 
nél egy keresztmelszést veszünk észre, mellynek mélységei és 
sebességei alig különböznek egymástól, s meilyben a mélység alig 
haladja meg az 5 lábat. Ebből azt kell következtetnünk, hugy ott 
a Dnna ágya felette kemény anyagú, meilyben még csak a folyam 
sodra sem áshatott mélységet. Hogy az egyébiránt valóban úgy 
is van, a hely színén tett vizsgálatokból bizonyos. Ez így levén, 
tegyük most már, a Dunát c helyen 150 ölre vagyis 900 lábra 
szorítva, a közép mélységet legkisebb vízzel 5 lábra, niellynél 
mintegy 24,000 köbláb foly el egy másodpercz alatt, kérdem, mi 
lesz sebessége legkisebb vízzel V 24,000 elosztva 5-ször 900-zal 
lesz ^= 5Va láb; a mi kis víznél véve, közép sebességnek felette 
sok. Nézzük továbbá sebességét nagyobb vízállásnál p. o. midőn 
a budai vlzmérték 15 lábon áll, s mellynél közel 150,000 köbláb 
foly el egy másodpercz alatt. A közép mélységet 20 lábra, széles- 
ségét, mint fent, 900 lábra vévén, lesz a kereszlmetszés udvara 
18,000 láb s a közép sebesség 

150,000 150 „,, ... 

^-í8;ööö^T8-=^'^'=^''- 

Mivel ez a folyamnak közép sebessége, a víz színén lévőt bízvást 
10-re lehetni ; melly már az alsó dunai rohanások sebességét fel- 
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érné, s nielly, hogy a haJóziUl teleiiiesen :ikHdá!yoztRtiii fogná, 
tagadni nem lehel. 

Az értekezés folytában elismeri ugyan az értekező a folyam 
szabályozüsa szükségét, s azt csak ügy, iiiiiit minden hozzá érlü 
„eoneenlratio" állal találja eszközlendönek. De mivel hamar 
nem várhatni a Duna szabályozása teljesülését, 
csuk azért is, mert az iszonyú munka s egy álom, a 
fol y ani-i gaz i tást vagy inkább csak a hozzá készülést 
2838-dik évre tüntelé fel : a jeges árvizek elhárítására, addig is. 
egy valóban eredeti javaslatot ajánl. 

Jégtörök s;tiikségesek, mellyeket több helyeken, de 
különösen a szigetek orrán kellene felállítani. „Mert, úgymond, 
én minden szigetet úgy tekintek, mint segítségemre rendelt em- 
bert, kit, hogy ellenségem ellen védhessen, elÖbb még én tar- 
lozoiii felfegyverzeni." Az értekező t. i. a leúszó jégnek ellenére 
akadályt kíván tenni, hogy abban megütközvén, szétziizassék s 
így darabokra oszlalva könnyebben távozhnssék. „Jégtörők 
tehát szükségesek s pedig csak egyszerű fényükből 
készült jégtörök, mert, n. m,, 10 — 20 összevasalt fényű sem 
ér azon jég ellen semmit, melly házakat dönt s nagy l'ákat taszít 
ki gyökerestől, s mind az erösebb mind a gyöngébb jégtörő pusz- 
tul, mihelyt valami nagy jég oldalról lámadja meg: s így mester- 
ségeseket készíteni fölösleges mmika." El van tehát készülve az 
értekező arra, hogy ezen általa javaslóit jéglörök pusztulni fognak ; 
s hogy azon fegy vérrel felkész ült emberekajég ellen 
a csatát vesztik? Én így e javaslatban, mellynél fogva csak egy- 
szerű fényűt ajánl jégtörőnek, következetességet látok; meri ha 
mór pusztulni kell a fenyüszálakmtk, jobb ha kevesebb pusztul : 
mihez még azon megfontolás is jánii, hogy az illy elpusztult 
vagy is a jég által kitöri karót szükség ki is húzni, különben 
a hajózi'is bátorsága mind inkább csökkenne, s mivel egyfelül 
a jéglörök felállítása költségesebb, mint gondolnók, másfélül a 
tört karóknak kihúzalása is tetemes költségbe kerül, vélemé- 
nyem szerint, legtanácsosb volna, illy töredékeny jégtörőket 
minél kisebb számban felállítani. A mathematicusoknál a legki- 
sebb szám a zérus =^ 0. Ha a tisztelt író javaslatáról egy rész- 
letes terv kidolgozásába, költség kivetésbe, mit az említelt Tár- 
salkodóban az egész Duna hosszában néhány fényű talp megvé- 
telére szoríta, bocsátkoznék, ha a javaslóit jégtöröknek csekély 
ráviteles államosságát (relatíve Festigkeil) stalicui elvek szerint 
venné számba, s erre azután, egy csendes, elfogultságunkat elosz- 



látó áJoni által újra nieglepetnék. kérdem, mit találna a Sz. Gel- 
lérd h^ye oldalán, a jégtörök felállítására nézve, írra? Nem két- 
lem vagy az elébbi kis számot =^ 0, vagy e két szócskát : .Soha 
napján "" ; s midőn fölébredne, azt venné észre, hog\- a jégtörök 
is az álomhoz tartoztak. 

A budai sziget felső csúcsánál, egy, az anyafolyamhoz 
hasonlítva csekély, oldalágra 1835. évben állíttatott 59 jégtörő, 
a göz- s egyéb hajók biztosítására: minden jégtörő 12 tölgyfa 
czölöpre vala erősítve s egyik a másikkal fával, vassal összekötve ; 
s hány maradt meg épen ez idei jégjárás után? Nem több mint 
17, mondom 59-ből tizenhét, s pedig merem állítani szemközt, 
nem oldalról támadtattak meg. S az értekező az anyafolyamra 
ajánl egyszerű jégtörőket, még pedig fenyüfábóL melly csekély 
tartósságáról ismeretes, s melly kevés év alatt megrohad, kivált, 
midőn minduntalan, hol nedvesedik, hol szárad, a folyam áradása 
vagy apadása szerint : s a mellyel véglére minden jégáradás csak 
a súrlódás által is igen hamar szélfúrészelne. 

Az értekező jégtörőit olly 6 axiómával támogatja, mellyek 
már magok sem állhatnak. 

1-ső axióma. Éghajlatunk alatt minden folyam 
összezúzni bírja a maga jegét, ha az szabadon ste- 
temes akadálv nélkül munkálhat. S hol van ollv folvam 
e világon, melly jegét eléb utóbb össze ne zúzná, minekutána 
tudniillik a nap sugara a jeget meggyengítette s a folyam a hónak 
olvadásával erőre kapott; s így minden esetre zúzza, de későn, 
midőn már az árvíz nyakunkon. Itt meg kell jegyeznem, hogy, 
egyenlő clima mellett, az erösebb, s nag>*obb esetü, anmll fog\'a 
sebesebb, folyó ritkábban s kevesebb ideig fogja a jég terhét 
magíín szenvedni, mint a gyenge folyású. Itt tehát clima helyett 
a folyam erejéről s a téli fagy fokáról s tartóssiígcíról kellett 
volna szólni. így rendszerint elébb áll be a jég a lassú Tiszán 
s később indul mint akármelly más magyarországi folyamon, noha 
a clima legkedvezőbb. 

2-dik axióma. Ha a folyam zúzva viheti ajegét, 
áradástól nem igen félhetni. Már az igaz. ha a Duna 
egész télen csak zajlanék és soha meg nem állapodhatnék, hogy 
akkor jeges árvizektől tartanunk nem kellene : de valljon, volna-e 
az egészben köszönet? Tudjuk, niilly veszélyleljes a közösülés 
a jégzaj alkalmával, melly miatt csökken a kei-eskedés, zsibbadoz 
a munkásság; s nemde mindenki örül. midőn azt hallja, hogy a 
jég megállapodott, s olly hidal képeze részvényesek nélkül is. 
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mellyen N. N. is általiuehel ingjén, s nielly mellell nemeseink 
föpraerogativája sértetlen marad; s pedig, a rnit jól kell meg- 
jegyeznünk, a Duna s minden folyóink egész hosszíüjan. A jótevu 
természet itt nemes nemtelen, dús és koldusi-öl egyaránt gondos- 
kodott*). Ne biintsuk jégtörökkel e természetes hidat ! Meggun- 
dolta-e azt az értekező, hogy Budapesten legiiikiibh a zajló Duna 
miatt talállalott igen szükségesnek az áltóhfd. De ez ok talíin 
nem elégíti ki az éiiekezöt; s igy kénytelen vagyok megmulatni, 
miképen e terv, physice, kivihetetlen. Gondoljuk meg, hogy akár- 
hol álljon be a jég az alsó Dunán, a felülről leúszó jégnek foly- 
Tásti (jsszehalmozása attal végtére itt nálunk Js csak kénytelen 
lesz meg áliapodni ; mit az idei jég-beillás története is bizonyít. 
Meghagyván tehát, ideig óráig, a jégtörőknek, kívánsága szerint, 
sikeres munkálatát, azokat nemcsak Üj-Vídékig, mint az értekező 
ajánlja, hanem a Fekete-tengerig kellene használni, különben a jég- 
beállás a mondott módon alulról felfelé fogna bekövetkezni. De 
c czélt semmikép el nem érhetni, ha a Fényes-Porta nem ellen- 
zené is Dunáján e jégtörők beállítását. Lássuk, miért nem ? Tudom, 
nem ismeretlen értekező elölt, hacsak hir szerint is, a Vaskapu 
nevet viselő dunarész, mellynek feneke, 15 mérföld hosszában, 
többnyire kőszikla. Képzeljen már most egy 7(Xi — 800 öl szeles 
Dunát egy mérföld hosszában, azon alul egy mérfölddel egy más- 
fél mérföldnyire nyúló szorúlatot, meltynek szélessége 85 és 120, 
mélysége 10 és 30 öl között vállozik. A szorulat felett a Duna 
olly lassú, hogy alig mozog s egy csekély szél is visszatartja 
folyását. A 800 öl széles lassú Dunán tömérdek jég alakúi, mely- 
lyet a szoros keresztül nem ereszthetvén, csakhamar megállapo- 
dásra szokta hozni. Jégtörőket javasol-e már itt Is? kérdem, hol 
a folyam medre kőszikla s tetemes távolságra 10 — 30 öl mély- 
ségű ? Nem hiszem, hogy találjon művészt, ki magára vállalja 
kivitelét, hacsak nem ama sanguiniciis projectáns egy jégtörő 
társaság szolgálatában, (lásd a Társalkodó 1837 évi 17. stb. szá- 
mait) ki a Vaskaput slb., olly mélyre tudná kivájni, hogy még 
Bécs is megérezné sikerét, a Duna vizszínének 10 lábbal való 
alább szállásán!!! (lásd a Tud. Gyűjt. I-sö kötet. 70—80 lap.) 
Ezen javaslat ezáfolatára távolról felhozott okok egyéb írant 
feleslegesek, ha meggondoljak, hogy minekutána a sürü jégzajlást, 
a legkedvezőbb esetben, a legczélirányosb jégtörök által sem 
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lehelne elhárilani, egy a folyam irányával ellenkező ii-ányban 
fúvó szél is elégséges a jégzajt, különösen, hol a folyam lassúbb, 
állapodásra hozni, S ez köztapaszlalás. — Vagy taláii máskép 
érti a 2d!k axiómát az értekező, hogy t. í. csak tavaszi olvadás- 
sal iiiidön ideje jölt a jégindulásnak, vigye zúzva jegét. 

E gondolatnak volna súlya, ha azt tudnók eszközölni, hogy 
a jégborlték egyszerre induljon útnak az egész Duna hosszában, 
vagy, a mi még jobb volna, az alsó vidéken elébb szabadulna, 
mint a felsőkön; de ez nem levén tehetségünkben, inkább káros, 
hogy zúzva érkezik a felső jég, a még partjaihoz hegedt alsóbb 
jéghez, melly alá a zúzott darabos jég könnyebben csúszik, mint 
a nagytáblákban úszó, s így jégdugulásokra s áradásokra Is inkább 
szolgáltai okot. 

3dik axióma. Ha egész táblában töretlen Jndúl 
a jég, minden parti szorulatnál megakad. — Tagad- 
hatlan, kivált niidün a folyam lassú s a jégtábla vastag; de ez 
esetben a jégtörőkben Eem törnének össze a jégtáblák. Képzel- 
jünk egy jégtörőt állóvízben, valami lóban, hol mozgás nines, 
úgy-e bizony a jégtörő híában fog olt állni? Ebböt azt kell követ- 
keztetnünk, hogy bizonyos sebességre van a folyaiimak szüksége, 
hogy a jeget összezúzhassa; lassú folyóban, a millyen számtalan 
helyen a Duna, kivált kis víznél, a jégtörőkön nemcsak hogy nem 
zúzódnék össze a jég, sőt inkább azok elősegítenék ennek meg- 
állapodását; hol ellenben a folyam rohanó, ott jégtörők nélkül is 
darabokra zúzza jegét, mit legjobban tapasztalhatni az alsó-dunai 
vízrohanásoknál. Itt figyelmeztetnem Ttell az olvasót, hogy noha 
n Tízrohanásoknál összetöretik a jég a hullámuk által, mégis csak- 
hamar, alig úszva egy fertály órányi távolságra, újra összeforrad, 
s megállapodik. 

4dik axióma. Minél nagyobb és sebesebb a tóduló 
jég lökése, annál könyebben üti helyéből ki az 
általa la szított jég az előtte lévő akadályt: ennél- 
fogva a felső jégtől elvált alsó jég felényi erővel 
sem bír azt győzhetni. Ezt nem értvén, minden megjegyzés 
nélkül megyek állal az 

ödik axiómára. Minden egész tagban álló jég az 
alalla zajló jégből fenéki ésekel szokott okozni. 
Igen is olt, hol a Dunának mélysége nincs t. i. a rendkívüli szét- 
terüléseknél ; s így ezeken kell segíteni. 

6dik axióma, A folyamból egyenes térre kiáradt 
TÍZ nem szokott messzire vízfol y ás e 1 1 e n éb en föl- 
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felé visszafolyni. Csak annyira, a mennyire a földiérnek 
lejtösége engedi, melly axioni;ira egyébiránt SKÜkség sem volt, 
mert a mit a bálái transsectióról említ, az inkább a folyamdagály 
visszahatásának theoriájára tartozik. 

Az értekező e ezikkelyben egyszersmind az idei vízáradás 
okainak kikeresésében fáradozik. Ehhez azon csupán egy helyen 
s vlzniívi mérések nélkül tett tapasztalások nem elégségesek, 
hanem szükséges a folyam nagyobb kiterjedésű részének állapot- 
jába és történetébe avatva lenni. S igy, ha az értekező neni mást 
csak az itt látható kereszt metszést ismerte volna, melly a ni. k. 
építési főigazgatóság meghagyásából vétetett fel, s a Dunának íi 
Csepel szigete táján, jég- megálláskor történt bedugulását ábrá- 
zolja; s melly keresztmelszésnek, a mint látható, 




három negyed része összetorlolt jég és csak egy negyed része 
víz: bizonyosan az értekező is e rendkívüli áradásnak fö nkál 
nem másutt, hanem már a jégbeíUláskor történt, folyam helyen- 
kénti bedugulásaiban keresi vala, melyekről már az Athenaeiim 
többször említett 18. és 20. számaiban elég bőven szólottam. 

Most már tulajdon nézeteimet közlöm az árvízről. 

Említem többször, hogy a tavaszi olvadásokból eredő tírvizek 
leginkább akkor veszélyhozök, midőn a jég a folyam felsőbb 
részein előbb indái mint az alsókon. S im, hogy a múlt tavaszszal 
a jégnek csakugyan felülről kellé előbb indulnia, okát ennek is 
a jég mimódon történt megállásában találjuk. 

Kérdeni fogja a t. olvasó, mi jogosít ezen állításra? 

Felelet : Húsz évi hiteles adatokra épült tapasztalás. Tekint- 
sünk itt a budai vizmérték szerint Összeáilflott jegyzékre, s mit 
veszünk ésxreV Azt, hogy akármely vízállásnál történt legyen is n 
jégnek megállapodása, a folyam a jégnek elmentével mindig 
magosabb, többnyire pedig tetemesen magosabb volt. 
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Tehát példa nincs, hogy kisebb víznél indult volna el valaha 
a jég, mint a mellynél megállott. 

S így, mivel a múlt téli jégbeállás Budapesten alul s felül 
egy bizonyos távolságra magas vízállásnál történt, felébb pedig, 
úgymint Esztergom, Komárom s Pozsonynál közép víznél, Bécsnél 
pedig szinte alacsony vízállásnál, következik a fent idézett tapasz- 
talásokhoz képest, hogy a felső vidékeken a jég kiemelésére 
kisebb vízállás kívántatott mint a budapesti környékben, s hogy 
valóban elébb is indult, csak az eddigi tapasztalás alaposságát 
erősíté. 

Minthogy így a felülről özönlő darabos jég jobbnyira a jég- 
boríték alá vitetett, a már úgy is töméntelen jéggel megtölt duna- 
medret (lásd a fentebb rajzolt kereszt metszetést) mind inkább 
betörné, s a víz szabad eifolyását gátolván azt e hallatlan magos- 
ságra emeié. 

Tapasztalásból bizonyos az is, hogy a víz a jégnek elindulta 
után rendesen egy két lábbal emelkedni szokott s az említett jég- 
dugulásokon kívül még e két tapasztaláson alapult a még a víz- 
árja előtt nyilatkozott aggodalmunk. 

Volt ugyan elég jósló a catastropha elött s utána még U'íbb. 
ki magát annak tartá. de hány volt, ki okkal túmogatá állitá.saity 
Midőn egyébiránt hydrotechniai elvek után akármelly nemft ese- 
ményt előre gyanítunk, melly c-akugyan teljeí-ül, azt - - riiy^ti- 
fícatio nélkül — jóslatnak nevezni nem iehft: még kftv^t^hM 
pedig, midőn észrevételeink csak általánosak* >. — .Mathí*matiraí s 



•) Midőn iUy áJtalários jó*latr<>I va/i •zó. ítiintU^ t-^./j'uAt*' jut n/jfu szó- 
nok, ki az esztendó cis^ napjának ní;v''Z/rt/--*'i5<ról i/ólva a liall^atók jízivíH 
megható prophetai hangon ^-kk^^p nyjlatk'iZ'4t : ,. Hányan vannak ilt« kik rriátio/ 
esztendőre e helyen meg nf-n* fognak yUnín. .íJk'-ik átkóltí/zv<''ri ?iz orókk*^;- 



physicai igansiigokra épüli tudomány jóslnlokkal nem kockáztalja 
hitelét. Teljesül-e vagy sem, mit adatok után gyanilánk, az mind- 
egy; állításunknak alapja volt, s az elég. 

Szemléljük már most Bécstől aláfelé, mi jelenetekkel volt 
Összekötve a jégjánis, összhangzásban van-e a mondottakkal, s 
lássuk a tudomány tekintetéből mi hasznost lehet következtetnünk. 

Bécsben beállott a jég jan. elején csekély vizállással, 
elindult március íi-dikén 6' 2" vizállással. 

Ezen adatból az jö ki, hogy noha a mült télen mindenfelé 
sok havazás volt, a Dunának fö völgyében Bécsen felül kevés hó 
lehetett. 

Pozsonynál megállott a jég jan. 11-dikétél 12-re 13 láb 
vizállással; elindult inartius 8-kán 17' — 4" vízállással. 

Itt már az Auslria s Magyarország haU'irait választó Morva 
folyója érezteté erejét. 

Komáromnál beállott a Duna január 12. !2'— 8"— 0" 
vizállással; elindult marlius 8-kán 17 láb vízállással. 

Itt különös megjegyzésre méltó, hogy a Duna nem a jég 
elindulásakor, hanem 5 nappal késöbb, t. i. 13-káa hágott leg- 
niagosabb álláspontjára, melly is volt; 2!'— 8"— 0'". 

Esztergomnál megiillott a jég jan. 8-án a közép víznél 
magosabb vízállásnál; Elmenetele már marlius 2-kán s 3-kán tör- 
tént. Martíus 6-kán pedig már a partokon túl hágott a Duna : 
7-diklöl fogvB. )2-k6ig folyvást egj'formán nötl; 12-dikét51 estve 
másnap délig, sem áradt sem apadt; a midőn hirtelen esii S óráig 
3 lábnyit apadt. Martius 14 s 15-kén minden órában egyenlően 
egy újnyil esett s I7-kéig partjui közé visszaszorult. 

A legmagosabb vízállás a budai vízmérték szerint talállatolt 
martius 13-dikán 27'— 4"— 6"'nak. 

Visegrádnál beállolt a jég jan. 8-án elég magas víz- 



állás 



ál. 



Martius 4-dtkén indulni kezde, de újra megállolt, s így mar- 
tius 1 3-káig változtatva, hol indult, hol megállapodott. Minden 
mozdulásnál mintegy 2 lábnyit áradt, megállása uLán keveset 
apiidott. 

A kisoroszi sziget orránál, hol a Duna váczi s sz. endrei 
ágaira oszlik, magas jégtarlatok tapasztaltattak, mellyeket a folyam 

vali'isAglia." — A helybeli orvos, ki m. ív lefolyta alatt, tudom anyára s nem 
Kz (.'mbürí halandóságára építve, (Öbb betegének gyógyíjltiiiUanságAl eUírc látá. 
hésd jóslii volt, mert az új évnapi beszédnek ügydmcs liallgalója ladta. hogy 
■ Bxósok ezt már az évnek eisű napjAn világosan megninndutUi volt. 



csak marlius 13-kiin, a inidöri 29'— 8"— 6"' h;igotl, bii1n ;i!tal- 
törni, miuüin hirtelen 4 lábnyiL iipadolt, 

Vácznál a. jég beálla jan, 7-éii 20'— 9" — 0'" vízúllásiial ; 
martius 12-én kezde indulni s 13-án végképen el i» ment, niclly 
napon a legniagosabb fokára úgymint 29' — 10"^6"' hágott a Duna. 

Sz. Endrénél a jég beáüolt jan. 15. magas vizállásnái ; s 
egész télen magas állapotban tartózkodott. 

Martius 8-dikától 13-ig folyvást nölt, niiponkénL mini egy 
Ví lábnyit. 

Martiuij 13-án megindult a jég, s már tizedlél órakor dél- 
előtt magosabb volt az 1775-diki víznél; este 9 óráig 7 lábnál 
többet nőtt, s ezen állapotban maradt más nap estig: I4-töl 15-re 
éjjel újra nőtt egy lábnyit s más nap reggelig úgy maradt. !5-ón 
délig lassan, estig igen erősen raegapadott a Duna. 

A víziirja magossága 29'— 3" — 6'", 

Budapestnél a Duna beállolt jan. 6-kán reggel 20'— 6" — 
9'" vízállással, s egész télen át kisebb nem volt mint 12 láb' 
Ha a bécsi, pozsonyi, komáromi vizmérték lajstromaiba tekintünk, 
mellyeket itt felhozni a hely nem enged, kénytelenek vagyunk 
tapasztatni, mikép nem a felülről Ömledezö víz, hanem a jég- 
beállás alkalmával történt helybeh eldugulásai a folyam medrének 
tárták e magos fokon egész télen át a Duna vizszinét. Bécsnél a 
Duna vízszine c télen és 4 láb közt változott, és csak a jég 
elmenetével emelkedett 7 lábra s 10 újnyira. 

Februárius vége felé kezde a Duna Budapestnél folyvást 
áradni, s martius 9, 10, 11. 12-én lassan áradt, martlus I3-án, a 
midőn l. i. a sz. endrei sziget orránál levő jéggátat áttörte a viz, 
mellynek következésében Visegrádnál apadni kezde a Duna, hirte- 
len annyira áradt, hogy 14-én reggeli 1 órakor már 27 lib 
1 hüvelyk s 9 vonali mutatott a budai vízmérték, melly áradásnál 
a budapesti jég elindult. Azon éjben 3 órakor reggel hirtelen 24 
lábra s 1 1 hüvelykre szállott alá, midőn t, i. a. soroksári ág tor- 
kánál levő jéggatat eltörte a víz s rést nyert szabadabb elfolyá- 
sára. Kevés ideig tartott azonban ezen apadás, mert csak hamar 
újra megakadt Soroksáron felül, miután szünnélküli áradással 
martius lö-én éjjeli II órakor a legmagosabb fokára 29' — 4" — 9'" 
hágott, 16-án esti 10 óráig 25 liibra 3 hüvelykre eselt s azután 
folyvást erősen apadt úgy, hogy martius 23-án már csak 14 lábon 
állott. 

Promontorium és Soroksáron alul, melly helyeken szinte 
közel 30 lábra hágott a Duna, mindig kisebb lön a víz árja, minek 



oka szem előtt fekszik ; Proiiionluriuni a Soroksiiron alui t. i. a 
több iiiértföldekre nyúló lapályon szétlerüU s így magosbra nem 
emolkedhelett. Tolnán alul pedig Pöterváradig slb., hol a jégbeál- 
lás kedvezőbb körüimények között történt, csak helylyel helyivel 
haladú meg a 20 lábat, s így kisebb volt mint 1827-ben június 
hónapban, midőn az alsó Dunát a Dráva áraszlá. 

A felebbi pontokban, hol Komárom s Esztergomról vala szó, 
lálluk, hogy a legmagasb vízállás ott nem a jég elmenetekor, 
hanem löbb nappal később következek be, kérdés támad tehát, mi 
körülménynek kell e tüneményt tulajdonítani? Nem egyébnek meg- 
győződésem szerint, mint a sz. endrei sziget felsÖ orránál. Kis- 
oroszinál, történt jégdugulásnak, melly a Dimál Visegrádnál 29' — 
4" — 6"'ra emelé, s azt visszahatásánál fogva Esztergomnál 27' — 
4"— 6"'ra, Komáromnál 21' — 8" — 0"'-ra, Gönyönél közel I9're 
dagasztá. Ezen véleményem kétség kivül valóvá tétetik az állal is, 
hogy a nevezeti helyen martius 1 3-kára esik a felhozoU leg- 
nagyobb vízállás ideje, tehát azan napra, mellyen Visegrádon vala 
legmagosabb, s hol mindezen helyeken a Duna tüstént apadni 
kezde, midőn azon nap a kis-oroszi jéggátat áttöré a dagasztott 
folyam hatalma s melly napnak estszakán Budapestre tévé által 
színhelyét; az elkezdett nagy drámát az ország szivébe hatólag, 
iU is folytatandó. 

Egy igen érdekes adat az a visszahatás theóríájának alkal- 
mazására, mellyre üly hatalmas folyamnál csak ritkán akad pél- 
dánk, sőt tudtomra, ha a legvastagabb hydrolechniai foliansokal 
kérésziül kasul tárjuk is, alig találunk egy hasonló esetre. 

Nézzük tehát, miképen egyeznek a helybeli tapasztalásokból 
meritelt adatok a tbeóriával ; mi végre 

l-ször is a visszahatás távolsága, {hydraulische Stauweitc, 
distantia redundationis) = D. 

2-szor a minden helynek megfelelő dagály niagossága ^= X ; 
kikeresendő. 

A pozsonyi vízmértékröl ítélve, mely a catastropha idején 
nem többet mint 8 — 10 lábnyi vízállást mutatott, Komáromnál 
mintegy 14 láb s 6 újj, Budapesten pedig mintegy 12 láb vizünk- 
nek kellett volna lenni, ha t. i. jéglöl szabad voll volna a folyam; 
s így Budapesten a jégtorlások 17 lábra, Visegrádnál pedig szinte 
18-ra dagaszták a Dunát természetes rendes állásán felül. 

A hely színén szerzett adatok az itt összeállított lajstromuak 
l-iiö oszlopában, a theória szerint keletkeztetett resultatuniok pedig 
a .3-dikban összeálliívük. 
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A visszahatás távol: 
l/E 



ae / 
a=bl 



■ + 



ezen egyenlítés szerint, 
mellynél a = 18'— 8"— 0= 18,58 a dagtily 



mngassága Visegrádnál ; b^ 4' — ^10,' — = 4.832 a dagály magas- 
sága Gönyönél; g= 50,000 öl a Duna hossza Visegrádtól Gönyöig, 
tahíltatoU 101,800 ölnek =-25Ví méflföldnek = D. 

A közbeni helyek magosságainak = X kiszánioiásáru, para- 
hulát képezvén a dagadt folyam vizszíne, e következő egyenlítés 
X = -j^fD— df szolgált, d az iíletö helynek Visegrádlólí távol- 
ságát jeíenlvén, 

ÖsszehasonlitváJi az 1-aö oszlopot a Sdikkal szép megegyezése 
a theömnak a tapasztalilssal valóban szembetűnő : itt azonban 
meg kell jegyzenem, hogy némelly adatoknak hiánya miatt, egész 
szorossággal, nem birám kivinni e megfejtésemet, — figyelem ébresz- 
tésül egyébiránt ez alkalommal eleget s olly tárgyról szólék, melly 
ha további részletesb vizsgálatra méltattatnék, minden esetrenémelly 
világol terjesztene a dagály visszahatásának Iheoriájára. A dologhoz 
értő, reményiem, illően fogja méltatni. 




i. Duna teníke. 



w 



Az itt lerajzolt kép librázolja a Duna vízszinéiiek furniíját 
Piönyü és Pest közült iiiuilius [3-án, niellyböl kitetszik, miért kellé 
a Dunának Budapestnél u Visegrád táján létezett jégt óriásunk 
általszukasztása s a felfogott nagy tömegű víznek a nyert nagyobb 
nyiliison áttörése után hirtelen első éjjel 27 lábra emelkednie-") 

E 27 lábra dagadt víz a Csepel sziget orránál volt jéggálat 
ugyan elscpré, de új akadályt találván a puskaporos toronynál 
Budán alál s Ppouiontoriumnál, ott újra 30 lábra emelkedett s 
visszahatásánál fogva Budapestnél 27 lábról 29 láb 4 hüvelyk 
9 vonalra hágott. 

A mondottakból látható: 

I-ször. Hogy a Duna két fö szigeteinek a sz. endrei s a 
ráczkevinek t. i. hosszában vala legszembetűnőbb a veszély, mi 
újra bizonyítja a folyam szétoszlások (Stromtheilungen) ártalmas 
voltát. 

2-szor. Hogy a dagilly visszahatása több mérföldekre terjed- 
vén, az által a hibás folyam helyétől távolabb fekvő helységek is 
veszélyeztelve vannak. így vala a dolog Esztergom váimegyének 
dunamelléki helyeivel a Visegrádon alul történt jégdugulások 
következésében. Valamelly helynek biztosítására tehát, a folyamnak 
nem csak helybeli, hanem nagyobb kiterjedésheni rendezése szük- 
séges. 

Itt meg kell jegyeznem, hogy a folyamnak mostani állapot- 
jában, az alsó Dunának távolabb esö részeiről tetemesh dagálytól 
félnünk ugyan nem lehet; mivel az alacsony partokon felül csai>ó 
Duna a messze terjedő lapályokba elégséges tért nyer szétömlésre ; 
melly oknál fogva oUy magosra nem emelkedhetik, mint hol magas 

') Egy igen furcsa történetre emlékeztet e rögtöűi növése a folyamnak, 
melynek elbeszélésére, noha szorosan nem ide tartozó, de mivel magában is 
érdekes, engedelmet kérek, 

1832'dik évben, ogy évvel elébb, hogy gróf Szécbonyi az alsó Dunához 
k. biztosnak neveztetek, a többi közt a Vaskapunak felvétele vala föladásunk. 
Az uj-orsovaí baBÓt, ki azt ellenzé, residentiáján, Uj-Oraován. melly dnnai sziget, 
megkeresők s bemeneteit nyerénk. Egy társam, siina de ügyetlen diiilomata, 
ekkéji szólitá meg. 

■ Uraiul ursíágunkban a folyók szabályozásához fogtunk; mi által a. vizek 
sietve a Dunába fognak ümleni. A vizek szabályozását tehát úgy kell elintéz- 
nünk, hogy az alsó vidékre nagyobb víztömeg egy^^zerre ne érkezzék, mini a 
mennyit a Duna áradás nélkül megemészthet: különben, lásd. váradat is, 
melly a nélkül is gyakran elöntetik, végromlás érheti. E tekintetből kell tud- 
nunk, mennyi vizet képes a Vaskapu megemészteni. 

A basa erre egy kis gondolkozás után, iity formán válaszolt; Köszönöm 
a ügyeimet, mindig jó szomszédoknak ismertelek, de én egyenesen csak ki- 
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parlok állal korlátozlalik ; ilnule hu ns. Pest, Fejér s Tolna vár- 
megyék töltések közé fuglíilandják a Diinút, a hasonló jeges árvizek- 
nek iiiagasbra emelése is kétség kívül be fog következni, s így 
szükségképen a viyszadagadás távolsága is nevekedni. 

Nem lesz érdektelen ez liLtal a töltéseknek adandó niagos- 
súgáról egy két szót tenni. Közönségesen a töltések a helyenként 
tapasztalt legmagasb árvíz felett egy két lábbal emeltetnek, s ez 
nem helyesen történik, mert mi a következése a bekövetkező első 
jeges árvíztől, általszakaszlatnak, és csupán az elébbi pontban 
érdekelt oknál fogva. Ha tehát minden árvíztől akarunk óvakodn', 
nézzük az árvíz niagosságát oUy helyeken, hol az széllel nem ter- 
jedlietelt; s a szerint alkalmaztass uk a töltés mértékeit. 

3-szor. Megfogható továbbá a fölebbi rajzolatból, hogy a 
budapesti veszedelem a Visegrádnál, történt jégakadás állal is 
öregbítletelt. Mert, miután keresztül töretett a visegrádi jéggát, 
a lerohanó folyam egyszersmind az ott meggyült tömérdek jég- 
tömeget hozta le hirtelen, melly innen, hol úgy is még tömve 
volt a Duna helybeli jegével, csak lassú mozgással, mint az össze- 
futott juh lávozhaték. S így nemcsak Esztergom stb., hanem 
Budapest tekintetéből is szükséges a Visegrád és Pest közt fekvő 
dunarészek szabályozása. 

A Duna rendezéséről, mellynek egész titka, általánosan szólva, 
a minél egyenesebb vitelén s így a nagyobb görbületeknek átvá- 
gá.'^án kívül abban áll, hogy a folyamnak illő mélység elevenség 
adatik, itt sok szó nem lehel, talán alkalmam akad egyszer e 
tárgyhoz vissza térhetni ; egy kérdést még is érintenem kell, melly 
már többektől hozatott szőnyegre, de eddig fejtetlen maradt. 

mondüD), hugy folyúitok s zabál yozásii cpcti iieiii iiggaüzt. Rógoii hallom, hogy 
miudig mértek, sokat mértek (murt hisz nálatok h mérés szokás) de azért 
ceak megvan a Duna. mint volt ez előtt századokkal. — Azután ha végképen 
csakugyan czélt értek is, mit árthat az nekem? Azt mondjátok, elébb érkezendik 
a víz a váramhoz. Meglehet ; de akkor elébb el is távozandik ; az egész különb- 
ség tcbát csak az időben lesz, s én megvallom, hogy szinte elébb szerelnék 
keresztül esni rajta, meri most rendesen dinnyeföldeim tekíntetchiíl, roszkor 
jelenik meg. Váram miatt hát csak szabályozzátok a folyókat kedvetekre — 
fulytatá s végtére egy kis mosolyodással a szószólóhoz fordulva s nem irouia 
nélkUl utána veté — ; Igen, ha markodban volna az egész Duna, s hirtelen rám 
fordithalaád, elhiimém, váramai s liikáínmal veszély érhetné." Ezzel — a 
szószóló hosszú orral — eltávozánk. Esztendő nmlva. miután gr. Széchenyire 
bizatott a tárgy, egyenesebb politicával, hogy t. i. hajózás tekintetéből szük- 
ség iamernúnk. a Vaskaput, czélt ércnk. 

A niemiyit>en Budapestre is a basa képzelete szerint rohant a Duna árja 
annyiban van összeköttetésben e törlénet értekezésem fonalával. 



Elkerüihetetteniil megkivúnlfitó-e t. i., hogy a folyam szél- 
oszlílsainak, mint p. o. a promoiiloriiimi és soroksánaak, s a váczi 
és sz, endieinek egyik ága elzárassék '? 

Hogy a rülyanmak egy ágba szorítása a legtökéletesb ren- 
dezés, ha feltétlenül ma-s tekintetek elinellözésével csak a rende- 
zésről van szó, u folyam-concenlratiónak eszméjéből következik ; 
s így arról, mi jobb, nem szólunk, hanem inkább az a kérdés, 
van-e mód az ily folyam-szétoszlást ártatlanná lenni ? 

Véleményem szerint mind a kél ág megmaradhat, csak 
hozassék mind kettő jó rendbe, szoríttassék Össze az eloszlás 
pontjától kezdve egész az összeszakndásig, hogy medrét mélyíl- 
hesse s tisztán tarthassa, - — Egy osztó mivnek felállllása a szige- 
tek orrúban is szükséges; mi költséges ugyan, de nem köllségesb, 
mint HZ elzárásra szükséges gát. 

Azonban a Dunának hosszabb elágazalai, nem említvén a 
kisebb érdekű okokat, már hajózás tekintetéből is érdemesek a 
megtartásra, mellyeken a közösülés jelenleg ugyan nem igen, de 
lehet idővel nyomadékos Budapest kereskedésének növekedésével, 
mely már is Európának figyelmét kezdi magára vonni. Én tehiU a 
sz. endrei és soroksári ágak meghagyása mellett szólok. 

Nem bocsátkozhatom ez úttal a jégárnak részlelesb leiiúsába, 
melly tulajdonképeni feladásom megfejtéséi határtalan távolságra 
vetné. A drúmának épen azon jelenésén állunk, hol számtalanok 
nyugtalanul azt kérdik, vájjon lesz-e állóhid? Lesz-e? azt nem 
ludom. De hogy lehet, arról meg vagyok győződve, Vízmivi, vagyis 
vizáradási tekintetben pedig azért, mert olly hidnak építését tar- 
tom kivihetőnek, melly a folyamban vagy épen semmi változási, 
vagy ha igen, csak jótékonyt eszközöl, s így a folyam szabályo- 
zásától független tervezeten alapúi. 

Az I, sz. alatt ide mellékeli térképbe bele rajzolám ugyan 
a partok vonalát, mint azoknak rendeztetését Budapest közöli 
óhajtanám, de e javaslat nem azért tétetik, mint lm az hidtervem- 
mel szorosan össze volna kölve, hanem inkább mint Budapestnek 
jégár elleni biztosítására szolgálandó, ha t, i. a szabályozás illendő 
távolságra a szerint folytallatnék, 

Győry terve*), melly szerint a folyamnak 150 ölre szorítású 

") Az lanierletíí f. é. 22dik ts/ámában, hol Györynek terve a Budapest 
közt építendő állöhidrúi kivonatban közöltetik, czl olvasom: «Végre lehal a, 
hamniersmitlii tiidat legjobbnak tulálván, melly 500,00ü pcngS roríntnál löbbe 
nem került, Dudapest közi nem legkedvrzöbb körülmények kCzQtl is a liidrii 
leendíí kölLségel, az ÍRazolasrii s/.ükséges míiidennnnü munkákkal egyull 




s egy kőoszlopnak a meder köz€?j)éii felállilasa ajánltalik, a folyam 
szabályozásúi, bizonyos t;Ívolságra a hídon Felül s aliíl leszi fel. 

A hanimersmitlii hidlerv köt oszlopot tenne szükségessé ; 
melyek a partoktól s tulajdon képen a parii oszlopoktól az állal- 
feszitendö köznek Vi részényi') távolságra volnának felállítandök, 
s így a tolyani liiüom részre oszlatván, a közép rész olly széles 
lenne, mint a kél szélső együtt véve. E terv ellen, mely szer- 
kezeténél fogva kétségkívül a legczélirányosb s kivált fmancíálís 
tekinlelben a legelfogadhatóbb, az a megjegyzésem, hogy mivel 
a Budapest közti Duna egy u Margit- s Festöszlgetlöl lefelé 
nyiiló vizalatti zátony állal két külön mederre vagyon osztva, 
a hidnak vízi oszlopai épen a folyam sodraiba esnének, a 
folyam kisebb mélységű része pedig, t. i, a zátony, a legnagyobb 
ivfeszülel alá; már pedig a hidépitési rendszer ellen elkövetett 
hiba, az oszlopot, melly mindig akadály, a folyam sodn'iba 
helyheztetni. Ezen mód szerint építendő híd is tehát némi 
folyamrendezést látszik előre feltenni. 

Én a Dunának Budapest közti állapotjához képest a követ- 
kező elrendelést vélném, az állóhíd felállítására nézve, legezélirá- 
nyosabbnak. 

A Margit-szigettől lefelé {lásd az I. és 11. 2. alatti térképei") 
a Dunának közepén, hol mint említem, a két szigettől egy zátony 
nyúlik aláfelé, egy töltés (molo) lenne emelendő a hidnak czélba 
vett helyéig, mely a U. térképen, az Uliraaiinház ii-ányába esnék, 
s a töltés végén a hídoszlop építendő, 

A rajzon kettős oszlop (lásd. II. 1.) látható ugyan, mert ez 
vala tervenmek egyik mellékes, de nem lényeges eszméje s Így 
noha elmaradhat, de egy kél szóval érinteni még is érdemesnek 
találom. 

A fö eszme a töltés {molo), mely által a folyam a hídig 
elválasztva maradna s csak azon iilúl egyesülne. Ezt tehát ngy 
kell venni, mint ha a Margitsziget egész a hídig nyúlnék, s a Ilid 
oszlopa annak végső pontja lenne. E szerint a jégmenet útjjiban 

3,(X)0.00ú forintra leszi". Ezen közlés könnyen a/on véleménybe hozliatná az 
ulvasút, mint ha Györy hidja a Iienmiersuiithi hidnak fomiája szerint vitJiia 
tervezve ; azárt szükségesnek tartam az olvasót Ü gyeim eztetni, hogy a Gyfiry 
Javaslata szerinti hid, a hammersmithi bidtól különböző szerkezciQ, 

*) Györy ur, Gerstner uláu, vagy talán más forrásból, azt állitja, hogy 
a Kaminertsmith-fonnájú elrendezés szerint, az egész általfeszitendű szélesség 
öt felé osztatik s ahból híLrom rész a középső ívnek, kettő a két szélsO fél fél 
iveknek lulajdonitatik. AU-e ez, kérdem ? 

*■) I!a eiűtt mintegy 4 evvel gr. Széchenyinek bemutatta tott, 



sehol akadály nincs, lehat elhárítva a hid elleni aggodalom s 
vele a fö panasz. A folyamnak szélessége e tájon tigy is mérték 
feletti lévén, azon ellenvetés, hogy ez. a töltés áilal, némít vesz- 
lene, a már niontiottak szerint alig várhalö, mert ez inkább jóté- 
kony, mint káros. 

Egyéb hasznai ezek: 

A |)Cstí foiyamág víz-sodrának Budára dőlését fel fonja tar- 
tani; minek az a jó következése leend, hogy Buda városa nem- 
csak partszakadásoktól mentesítve leend, sőt inkább, mivel a budai 
ág víz-sodra is a bal parttól mind inkább távozni fog, némi fog- 
lalásokat is fog tehetni ; mire Budának oUy igen nagy szüksége vagyon. 

E molo továbbá, Budajiesl kereskedésének gyarapodásával 
egy igen czél.szerü kikötő- s rakhelyül fogna szolgálni, s különö- 
sen a Pest felöli oldalán tanyázó hajók mentek lennének az itt 
uralkodó éjszaknyugati szelek dühétől. 

Végtére egy alkalmas kocsikázó és sétáló utat szolgáltatna 
ezen, fákkal stb, földíszített molo a Margit szigetébe, s a buda- 
pesti lakás kellemes kényelmeit, költői képzelödés nélkül mondom, 
végtelenül emelné. 

A mólónak felső szélessége a több oldalú használás czétjá- 
hoz képest lehetne 6 — 8 öl. Két nyilast liagyék benne, az a és b 
betűkkel jelelt helyeken, a hajóknak, egyik ágból a másikba által- 
tétethetésére, melly nyílások felett fahíd állíttatnék. 

A kettős oszlop, melly mint említem, csak mellékes eszme 
s elmaradhat, az árhoczos vagy magos kéményü gőzhajók által- 
eresztéséro szolgálandna. A két oszlop tudniillik egy, a váraknál 
alkalmazni szokott, csapöhid (Zugbrücke) által köttetnék össze, 
melly rendesen leeresztve volna, s csak a hajók átbopsátásakop 
vonatnék fel. Ilyenkor a gyalogmenők a hídnak mind a két olda- 
lán lépcsőkön járnának felahidláb felsőbb emeletébe, s a bolthaj- 
tás felett jutnának a másik oldalra, minél fogva a közösülés a 
gyalogjárókra nézve egy pillanatig sem volna megakasztva. — 
A hidláb tetején nézd a lündéres mulatóházat, hol gyönyörű kilá- 
tás mellett, kellemes pihenőhely, frísitő étel, ital, fagylalt, csemege 
és — rheuma; s ím tervem köllöi része. 

A Duna szélessége az irányzott hidhely táján 240 bécsi öl 
levén, egyegy ívre 120 öl esik, vagy mivel a pesti part melléke 
iszap, 20 öllel beljebb épitethetvén a pesti parti oszlop, jutna egy 
egy ívre ItO öl. Navier számolással megmutatá, hogy egy 264 öl 
hosszú ívfeszölés még egész biztossággal eszközölhető, s így a 
tervem szerintinek kivehetöségéröl kétség sem lehet. 
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A ráfordítandó költség sem lenne löbb, mint fi hammer- 
smithi minta szerint épülendő mellett. Mert itt a lánczok ugyan 
hosszabbak és így köllségesbek, de ellenben csak egy oszlop levén 
a folyam medrébe építendő, tetemes költség kímélteinek ineg az 
által is, A hammersmilhí terv szerint a folyam mélyébe esnének 
a vízi hidoszlopok, az én javaslatom szerinti oszlop pedig oda, 
hol a folyam mélysége legcsekélyebb ; s így kivitele kevesebb aka- 
dálylyal, s nehézséggel lenne összekötve, 

A molo azonkivíil, ha elébb építtetnék, mint a hidoszlop, 
igen könnyítené ennek mechanikai feláliítását. Mert ha egy nyáron 
által fel nem épülhetne is az oszlop, az annak feléptthetésére 
szükséges faszerkezetű vizfogó (Fangdamni), a jég által meg nem 
rongáltalnék, védve lévén a móló által. 

A hídépítés ügyében egyébiránt nem az a leglényegesb kér- 
dés, hogy mily szerkezetű híd a legolcsóbb (melly esetben „minu- 
endolieitalíót" kellene tartani, s akkor tán valami naturalista mol- 
nárra bízatnék a vállalat); hanem az, hogy minő szerkezetű híd 
felelend meg legjobban a helybeli körülményeknek, s hogy melly 
terv szerint épülendő ütközendik legkevésbbé össze a sokféle egy- 
mással ellenkezésben levÖ érdekekkel ; mindenek felett pedig az a 
fö feladás, olly hidat hozni javaslatba, melly ellen, mint folyam- 
akadály ellen, kifogást még az előítélet sem tehetne. Megfejtém-e 
e feladást? ítélje meg a részrehajlatlan olvasó. 

— A 40dik számú Társalkodónak I54dik lapján egy jeles 
értekezésben ezt olvasom : „Annyi azonban tagadhatlan, hogy 
állóhíd az áradásokat, — bár kevésbbé kártékonyakká de gya- 
koribbakká teheti. — Ez lehetséges is, de minden esetre ollyan 
is, mit a közvélemény fejéből tudományos okoskodásokkal kidis- 
putálni nehéz lesz, s így a hídépítés kérdése a ma rtiusi catastropha 
által csakugvan egészen más alakot ölt magára." 

Ezen észrevétel csak akkor alapos, ha a híd több oszlopokra, 
a jég szabad lefolyása mindannyi akadályaira építtetnék, mellyek 
által a folyam mostani állapotja megzavartatnék. Hogy a fenn- 
tebbi rendelkezés mellett ezen aggodalom felesleges, ügy vélem, 
mindenki előtt világos. 

Egy más észrevétel ugyancsak a fentidézell Társalkodó 
számában a következő : 

„Azonban — — — annyi bizonyos, hogy vfzbiz- 

tosftási tekintetben kell valaminek történni, s az is hihető, hogy 
ha majd a múlt országgyűlési XXVIdik t. czikk. 6dik §-a követ- 
kezésében, a kisajátítás s ezzel összekötött kárpótlás kérdése, a 
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két váro5- s ludTáHalkozét koit 53:->r.ye^pr>? ker\;,. s< XiA § a-.\v\ 
szavainál fogra, melh a kolts^é^pek frl>::Az:i::i;x>si: < nv,r,of'í'i <^x*^ 
körülmény gondos elintéxeséí az orsragv^s hiJU^<s^v ^"A';^íAVJ^ 
bizza, Budapest városa bizony->5an kiv^inni fvv^^i. h^>j;r\ aj a;x«-. 
elleni biztosítás szempontjai bánni tervú légxeu is aí. ;i Vő.íxx^í 
felszámitásába foglaltassanak. > e körülmény a hulopiios 5ouo\xs 
egy összes tömeg gyanánt nézessék, — s volomonxoni sfo^nníx 
ezt joggal kivánhatja is.* — 

Ezen követelése a két városnak csak akkor lohotno i^a^n^ 
gos, ha a híd miatt kellene akármelly rondü folyaubM^nl^^hxV'v^x 
nak történni. Minthogy azonban a hídnak torvoni .^ronuti lol^Ol; 
tása által a folyam épen nem izgatlalnék, a ví\n>s hirtoxU.^v^U'^ 
pedig akár épülend híd, akár nem, a folyam s/.ahiU\o;?{^x{^ v.^K 
séges, következik: hogy az erre fordítandó költség, a \\\\\ \\^\í\^m^ 
nem kerülhet. S így a hídépítés kérdése a marliusi \ íU«vhN^|Nhí^ 
által változást ugyan nem szenvedett. 

Egy más szerkezése a hídnak, melly szerint a lohíun <Mb 
pótja változatlan maradna, az lenne, ha n/on holyon, hol a ^^ 
lyam legszűkebb, a sz. Gellérdhegynől t. i., a kél parton M\\\\\\\ 
nék egyegy oszlop, s egy láncziv-foszttléssel hidlaltathOK íM ^v- 
egész Duna. A szélesség 160 öl lévén, sokan tali\n Ko^m^^Uo U>n 
zandják kivihetöségét. Én ugyan részc^nn'/')! kiviln»IOnoK laHo\u \l^^ 
feladásom körén kívül esvén e kérdés lovrthhl vllat(\^«a. nu^jiiy^ 
lését angol intelligentiára bízom, nieljynok, \\\\iU\\\ a Ind n\^^> \\a 
nismusáról vagyon szó, véleményemet önkényl alnrnndo^Mn : - ^\ 
erről honomban máskép vélekedik, annak, niundliahan \\\\s^ \\\\ 
magáról ugyan erősi 

— Befejesésül egy két szót a lái^y llnanpinll'* »o-.ou\\ 
Ujságlapokból tudjuk, hogy a hídépíléMrií rnaKklvrtnlalo |mm».. ^nn^^N 
hibázni nem fog. Láttuk, hogy noha nK**^ riali knl t>tMhnn\\\' 
jelentkezett, már is a „minuftraJo lifitaho" i*lvi>nnli \A\ nh w* \^ 
sürgettetik. A hídnak száz évi hihifk^ti Uí'im'\v\\ a^ rio uOI»^hiu \\ 
megelégszik ötven évvel a luúy/niik, • <'^y liaMnaillK. a l»rl »l \\\\A 
még nagyobb patrióta. — ha vohi« tiidnnlhlt Mllyan l»h»»l» yW 
is töltve: mert üre.-i zr^fbO [/;jtno<íi ./nnMi. h laUn \\\\\ 

25 évben állapodnék ni*:'/, K^nU" u h/Moni !■/» iil, mmIIuIhi \\\ a 
sék a híd nagy űg\f:y 

Ki a tréfái, m^riJy ,/r»t:>, -títl.aUtUhil n l'hlhflilnn ni mi \\\Vm\ 
űzetik, nem isr/jfrí. ha k^-^-'^-yr. .hi innuít n ^m- ■ m ImiiIii||..i).\ 
nélkül, ez utol.*^ r*;s/;..<r.i' . ;,'a'J » 1'*i/h,t « Iih^kiIImI > n n m II 

patríotísmuií tüz^ ^ *jí lAf^^/.i., ''',é^nUU,ni \in^ , i II-- In miiimmI 



mivel csalódáson alapszik, el kell rontanom. Mert tudja meg, mit 
palriotismusnak tart, az nem egyéb nyerni kívánásnál s nagylel- 
kűség ürügye alatt mások kárával üzölt hamis játéknál. Nyerés, 
igaz, czélja mind a háromnak egyaránt, de a módban nagy a 
kűlönbíiég. Nézzük csak közelebbről, mikép megy véghez az actiák 
vására. Legyen p. o. 4000 actia, egyegy 500 forintos; 1000 belőle 
kiizre bocsáttatik, 3000 visszalartatik ; elfogyván az 1000, ára nü 
az nctiának ; mert a tőkepénzes, ki a hídvállalatnál részes kivánt 
lenni, de az első netiarajból nem részesülhete, drágábban is meg- 
fizeti az aetiál; s íra most kéz alatt a 3000 hát rátartott, 10, 20 
s gyakran több percent-nyereséggel árultatik úgy, hogy mireaniív 
elkészülne, a „principális vállaló' már megzsebelte magát ;s ezek 
utj'in sikerül-e a vállalat, vagy .sülyed. az legkisebb gondja! Hanem 
most bezzeg beáll a harmadik stádium, ,az aetiáknak fc _. .- 
vesztése, vagy a mi egy, a vállalat bukása.' Sajnálhatni a szegény 
részvényes tökepénzeseket, mert a mellett, hogy gúnynak tárgyai, 
summáik is fogytak, mert actíáik már most nemcsak nem kama- 
tolnak, sőt az 500 forintot sem érik, s gyakran becsök 250-re, 
söt alább is sülyed*), De hagyján, nyertének ök is tapasztalás 
által, s máskor majd nem a 25 évies, hanem a 100 évies actiákat 
Tásárlandják; különben is az leliet vigasztalások, hogy a nagy- 
lelkű patrioticus vállalatban ök is véltének részt! Az IsÖ és a 
3dik vállalkozó közötl tehát az a különbség, hogy amannak, a 
mellett, hogy maga is nyer, ana van gondja, hogy a részvénye- 
sek is nyerjenek s a vállalat sikerüljön ; az utóbbinak pedig arra 
csupán, hogy az actiák vásárján nyerjen, nem tekintve az 
ügy jó vagy rósz kimenetelét. 

Az actiákon nyerhetés olly rúgó, nielly még olly helyen is 
megindít vállalatot, hol az vagy felesleges, vagy idö előtti. Szük- 
ség-p kérdeni Bécs és Budapest között két vasút? l-ehet-e re- 
ménység, hogy mindkettő egymás mellett fenn fog állhatni ? holott 
még egynek is haszonnal fennállhalása kétes. S még is, alig pendítteték 
meg a Duna jobb partján viendő vasút kérdése, már is készületek 
történnek egy másiknak eszközlésére a Duna bal partján. Mi czél 
rejtezik itt? Nem veszed-e észre, tökepénzes, hogy itt rovásodra 
dolgoznak s mikép pillantgat a fövállaló, mosolygva. tölt zsebedre? 

Ismerem az ellenvetést, mely állításomra támadhat, hogy 
tudniillik, ha egyesek vesztenek is, az egész közönségre csak 



*)A londoni TliemsMimneli vdllalatiiíil az ogi^sz lftki» elfogyoll, miclrtlt n 
T félig lett voina elkóezilve. 
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haszon hárúI, s elébb — tehát kevesebb áldozattal — jut az 
ország a híd birtokába. Szűkkeblűség ! nem kell felejtenünk, mikép 
az illv vállalat-bukásoknak az a rósz következése szokott lenni, 
hogy a tökepénzesek visszaijednek hasonlú, országunk virágzását 
s jólétünk emelését kétségkívül eszközlendett új vállalatoktól, mert, 
ha péld. egy olly fényes,, kecsegtető vállalat, mint a budapesti 
híd, rosszul ütne ki, vájjon, mi jót lehetne reményleni egy Buda- 
pest és Debreezen között építendő vasúttól, vagy egy a Tiszától 
Pestre vonandó csatornától stb. Nincs tehát kétség, hogy a rosszul 
sült vállalat a köz érdekre káros befolyást gyakorol. 

így levén a dolog, nincs egyéb hátra, mint hazám úgy is 
kis számú s nem első rangú tökepénzeseinek szemességet ajánla- 
nom az actiák vásárlásában, s őket arra figyelmeztetnem, hogy 
vigyázva adják ki kezeikből capitálisaikat ; honunkban még bizo- 
nyosabb sikerrel a földmívelés javítására s több águ honi ipar 
emelésére fordíthatandókat. 
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TRAJÁN MÜVEI AZ ALDUNÁN. 



{Megjelent 



„Alhi 



Egy rajzzal. 

' i-iniQ folyoiriil 1.138. évrolvnmál)an.) 



Nép nem vala még oUyan hatalmas földünkön, mini a római, 
de nem is hagyá erejének és dicsÖségi5nek egyik sem annyi jeléi, 
mint Róma, mind azon tova földeken, mellyek valaha az örök 
város tartományai közé számíltattak. Ha romok is azok, de épen 
ezen romok óriási volta s épitésök merészsége, gyakran a most 
ismert eszközök hiányilval, tanúja az épilök óriási nagyságának és 
azon megtörhetlen akaratnak, meliy meghódltviín a világot, he- 
gyeket luda simítani, s erőszakos folyamokon építeni hidakat, 
midőn még annyira haladt korunkban is vannak nem kevés em- 
berek, kik hídnak lehetősége felöl ugyan azon folyamon, söt annak 
sokkal keskenyebb részein aggódnak. Mindazáltal a mai világ nem 
elégedve Róma kétségtelen inüveinekroppantságiival, annak másokat 
is tulajdoníta, soha sem létezőket, söt talán néha a józan észszel 
is ellenkezőket. Hlyen rege foly hazánkban is, — mert a mondái 
máskép. nevezni nem lehet — az édes tengerről, mellyet egy római 
császár csapolt volna le. Ha a hagyomány szerint hazánk nagy 
részét borító édes tenger valóban létezett — mi azonban merész 
hypothesis — azt emberi erő nem vala képes lecsapolni ; s hogy 
mégis elenyészett, csak két oknak tulajdoniiható. Az első földin- 
dulás, vulkáni kitörés, vagy más illy nemii, de roppant erejű és 
terjedésű természeti catastropha, melly a tenger lefolyására utat 
nyila. A második az lehelne, hogy a tengerbe ömlő folyamok annak 
medrét lassan beiszapolván, végre egészen betöllék, s így b vizel 
helyéből végkép kiszoríták. 

Bizonyosan az elsők közé tartoznak Róma roppant müvei 
között Traján építései az Aidunán; bár azokat a világ más cse- 
kélyebb tárgyaknál kevesebbé ismeri. Ezen müvek Traján híres 
hidjából, s egy kevésbbé ismert, a Dunapari szirtjeibe vésett útból 
állanak. 

Traján hídja a mostani Oláhország és Servia között fekszik, 
Csernecz városnak ellenében, valamivel a szörényi (Szeverin) toronv 
alatt, mintegy két mérfölddel a Vaskapun alól. A Duna itt 564 öl 




széles, s kövelkeztlleg ez a híd hoszsza, a vlz mélysége azonban 
csekély s folyama lassú. A hídnak, mint találtuk, csak ah'észe, azaz 
oszlopai voltak köböl építve, s ezen, mint római s több más ii-ök 
is említik, fa felsÖ rész nyiigvék, mellyel később Hadrián csíiszár, 
Traján követője, bontata szét, az oszlopok vizböl kiálló részeivel 
együtt, nehogy szabad utat nyisson a Dunán a barbároknak bero- 
haníisra a római birodalomba, mint maga niondá ; vagy irigységből 
Traján dicsősége iránt, hogy ennek egyik legfényesebb müve cl- 
enyészsxék, mint némellyek állitják. 

A hídoszlopokböl még tizenkettő áll, mint a sülyónnal tapasz- 
talható, kettő az 1834-iki legalacsonyabb vízálláskor valamennyire 
látható volt. Mindazáltal az egész hídnak tizenhét vagy lizennyolcz 
oszlopon kellé alapulni; mert azon (az ide mellékelt rajzon is lát- 
ható) köz, melly majdnem a folyam közepén van, öt vagy hal 
oszlopnak ad helyei. Mindenik oszlop hossza tíz öl, és széle is 
majd annyi, s úgy szólván tökéletes négy szöget képez, A hídfő 
még mindenik parton jól kivehető. Annál bámulatosabb lesz elöl- 
tünk ezen mű, ha meggondoljuk, hogy azl nem a kereskedés szük- 
sége, nem egy vagy két nagy város közösülése kiváná, hanem 
Rónia — mondhatni — csak azért alkottalá, hogy zárt tarlomá- 
nyaihoz még a messze Daciát is annál biztosabban csatolhassa. 
Traján hidján e következő felírás létezett : 

„Providentia. Augusli, Veri. Pontifícís, Virtus. Romána. Quid. 
Non. Domal. Sub, Jugum. Ecce. Miltitur. Danubius." Lásd : Topo- 
graphia Magni Regni Hungáriáé, Edit. Viennens. de anno 1750. 
Cap. IV. de Dacia §. 4. 

Traján uta a jobb vagy is szerviai parton vonul, nem egy 
szakaszban, hanem négy vagy öl nagyobb s néhány kisebb darab- 
ban, természete.^ állapoljáhan használván az itt olt járható helyeket. 
Azonban a csinált útnak is csak némelly helyei tökéletes simák, 
mások ellenben igen egyenetlenek. Az üt kezdődik valami 12 mér- 
Tólddel a Vaskapu felett, s lenyúl azon alul 4 mérföldig, de mint 
már emiilök, közben közben a partot tetemes hosszakban járható 
természetes Allapoljáhan hagyván meg. Az ut maga, mint a rajzon 
1, és 2. számon látható, fakarzatlal volt környezve és szélesítve, 
ezt bizonyossá teszi az út keskenysége, melly a köbén csak három, 
legfelebb hat lábnyira volt vésve, de a fakarzat állal kilencz lábig 
növekedék. S erősítik ezen véleményt azon lyukak is, mellyek a 
rajz 1. és 3, számain, az ut aljában és belső oldalában láthatók, 
s egyébre nem szolgálhattak, mint a karzat alapjai azon mód sze- 
rinti megerősítésére, mint azt rajzunk 2-dik számán láthatni. Milly 



csekély hydraiilicüi tapayzlakissal bírlak legyen a rómaiak, itt lál- 
ható, mert a fakarzat olly alacsony vala, hogy iizt fölötte gyakran 
el kellé a jégnek szaggatnia. A sziklak keménysége képzeletet 
adhat azon teménytelen fáradságról, mellybe a rómaiaknak ezen 
iil kerülhele, a puskapor nemléte miatt kénytelenek levén azt 
egészen kézzel vésni ki, A mi rendeltelését illeti, mind keskeny- 
sége, mind pedig azon körülmény mialt, hogy itt azon időben 
csekély kereskedés lehetett, hinnünk kell, hogy az út leginkább 
a római seregek sebesebb összegyüjlhetése miatt alkottatok, mi ill 
a birodalom határain, szemközt a barbárokkal, nem kis fontosságú 
dolog volt. S ezt még elfogadhatóbbá teszi azon felirat, melly 
Berzaszkán, egy mérfölddel lentebb, Kozla vizomlásnál, és Dojke 
szirtnél, az ut ottani részébe vésve van : 

Tr. Caesaré Auspice 

Augiislo Imperatore 

Pontifice Maximo, Tr. po. XXXI.,.. 

Legio IV Scythioa et V Macedonica. 
Innen kivehető, hogy az út építésén két legio dolgozván, az itteni 
katona telepnek nagynak kclle lenni; s valóban tiszteletünket 
érdemli azon sereg, melly háborúban a viUigot meghóditván, béké- 
ben tilyen müvek alkotásával tarlá fen dicsőségét. 

Egy más föUrás is, egy mérfölddel Orsován felüt, Ogredinu 
falu ellenében, ugyan csak a serviai parton, Trajánl vallja az út- 
éjiitönek : 
IMP. CAESAR. DIVI. NERVAE. F. NERVA. TRAJANUS. AÜG. 

GERM. PONTIF. MAXlMüS. TRIB. P. 0. XXX. 
azaz; Imperátor Caesaris Divi Nervae Fílius Nerva Trajanus 
Augustus Gennanicus Pontifex Ma.ximus TribunitiaPolestate XXX. 
De a harmiiiczas után még van szám. meiylyet azonban kopott- 
sága miatt meghatározni nem lehet. Még egy harmadik felirás is 
van az úgy nevezett Izlás rohanás táján, de azt nem láttam. 
Marsigli s Griselini munkáiban látható. 

Trajánnak leirt útja, bár a korunkban a Vaskapu vidéken 
készüllhez, terjedése, széle, magossága, és egész alkotására távol- 
ról is alig hasonlítható, még is ezen új társánál számtalanszor 
nagyobb fáradságba és időbe került, mivel egészen emberi kézzel 
van vésve, míg nekünk a puskapor ellenállhatlan erőszaka, hatal- 
mas segédeszköz hasonló műveknél. 

I osárheLijL Pál. 



A BERETTYÓ VIZÉNEK HAJÓZHATÓVÁ TÉTELÉRŐL 
A BEGE VIZÉNEK PÉLDÁJÁRA, 
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istu, midiin reiidestagi szíkÉt clfügliil 

VÁSÁRHELYI PÁL. 

(Megjelent a .Magi'ar Tudós Társasig Évkönyve' 1842. Évi ölödik kölelében.) 

A folyók a természet első ajándékai küzé tartoznak az embe- 
rekre nézve. Alig van lárgy, több áldást nyüjló, mini az országo- 
kon keresztül vonuló folyamok. A közlekedé-s, a kereskedés fö utai 
s eszközei azok, a hajókázits természetes előmozdítói ; rajtok epyik 
ország fölöslege a többiekkel közöltetik, szükségei pedig a leg- 
olcsóbb módon pótoltatnak. Mert olcsóbb száiUtás alig található, 
mint melly hajók által történik. S ha az iijabb korban gyakoriali- 
Ing bebizonyodottuak látszik, mikép a kereskedés a nemzeti gaz- 
dagság fö forrása, nem fogja senki tagadni, hogy e folyamok, mint 
a közlekedés s kereskedés útjai, fö szerepet játszanak a nemzeti 
gazdaság mezején. A folyamok emelik továbbá a földniívelést, 
részint mivel a termesztmények elszállítását elősegítik, részint 
mivel a föld termékenységére nagy befolyást gyakorolnak a belö- 
lök majd kigőzöigés, majd kivezetés által kapott nedvek által. 
A gyámk és kézmüházak mozgásban tartatnak általok; valamint 
lételök g virágzások a könnyebbített odább szállítás által bizlosí- 
tatik. lilyen vélekedéssel vágynak mintegy a mivelt külföld emberei 
a folyamokról. 

Magától jö e kérdés: illy képe van-p szép hazánk folya- 
mainak ? 

Sajnos, hogy igennel nem felelhetünk. Föveny- és kövecs- 
zátonyok, mellyek a medret betöltik; a telkek a sok áradás által 
majd használatlanná téve; mocsár s ingoványok, a levegőt dögössé 
tevők, néptelenedést és szegényülést okozók, követik e módot, 
szokott gondatlanságunkat. 

De talán az ipart, a hajózást, a kereskedést mozdítják elöV 
Talán partjaikon gyárok füstölgenek gözkéményeikkel, kézniühíizak 
vallják sorban egymást, csnpii raktárak állanak tömve munkás 




néppel, miiil megannyi méhkasok vagy híiiigyafészkek; lalán nincs 
pont, hol nagyobb kisebb hajók ne üllanimak, ne mozognának, 
gíiz, lovak vagy emberek állal hajtatva? Korántsem. Folyamaink 
csak akarnak életre ébredni, de egészen nem tudnak, meri löm- 
vék fövenypadokkal és víz -sekélyekkel, mellyek a czélirányos hajók 
hasznúJatilt akadályozzák; az országutakat pedig elárasztják vízzel, 
elrontják, a közlekedést nehezítik vagy elvágják, s így a termeszl- 
mények elszállítását meggátolva károsítják a földmivelést, az ipart, 
kereskedést, melly" az ország nem kis veszteségére forog illy 
veszélyben. 

Vessünk p. o. egy rövid pillantást a három Körös vidékére, 
és a Berettyó tájára. Száz négyszegíi mérföld legjobb szánlóföld 
van az időszakonkénti áradiisoknak kitéve, s harmincz mérföldnél 
több tétetett örökös mocsárrá. A Sebes Körös Sárrété, Szeghalom 
és Komádé közölt, amiiz Békés, ez Bihar vármegyében, maga 
5 négyszegű mérföldet lep el, mellyben nád, káka és egyéb hasz- 
talan mocsári növényen kívül semmi sem tenyészik; ellenben irtó- 
zatos bőségben találtatik a lovat és szarvas marhát kínzó s ron- 
gáló bogarak serege, melly munkásságát a mezei gazdaság nagy 
kárára gyakorolja. 

Ez még nem elég; betegségi állapotot is okoznak e mocsá- 
rok. A házi állatok itt látszanak a dögvész által leginkább oslro- 
moltatni, s ostromaltatnak akkor is a ragályok által, midőn az 
ország száraz részeiben semmiféle nyavalya nem dúl. Hogyan is 
adhatna egészséges takarmányt az iszapos fü, hogy lehetne egész- 
séges a mocsáros, nedves legelő ? 

Az erdőkre nézve is igen károsak a gyakori vízáradások. Ki 
csak némileg jártas az erdöszetben, tudja hogy a legszebb tölgyeK, 
u legjobb épületfa oda lesz a tartós vizáradásban. 

De mennyire káros az illy mocsár az emberre, a természet 
ezen uküs állalára s fő díszére nézve, mindenki láthatja, hallhatja, 
de valódílag csak az igeh mivell orvos tudná meghatározni, meg- 
magyarázni. Az ottani szegény lakosok napokig kénytelenek a rot- 
hadó vízben gázolni, az égető hőségben szomjokat tisztátalan vízzel 
oltják el, az éjszakákat rósz kigözölgéssel áradó földön töltik el. 
Mi mind ezen szerencsétlen állapot következése ? Gonosz lázak, 
vérhas, vizkórság, mellyek honoló nyavalyák gyanánt uralkodnak ottan. 

Még nagyobb tért fedez a Berettyó Sárrété, melly vizét nem 
csak a Berettyótól kapja, hanem a Tiszától is az árkusi, horto- 
bágyi s vörösnádi lapályon keresztül. Kiterjedése közel tizenkét 
négyszeg mérföld. 



Meggondolván pedig, hogy ezen térség hajdan és pedig még 
a szerencsétlen emlékezetű török uralkodás ulatt is mivelve s 
nagyobb részint lakva vuJt, hogy a folyó medre sem náddal 
benőve, sem malomgátokkal rekesztgetve nem találtatott: valóban 
fájlalnunk kell, hogy ezen baj tulajdon gondatlanságunk állal hatal- 
mazott el íinnyira. 

De hogy a mondottak igazsága világos legyen, szükséges a 
következő adatokat felhoznunk. Bihar vármegye levéltárában lalál- 
tatik egy nagyváradi basa levele, ki Nagyváradról Csongrádra akar- 
ván hajózni, a Sebes Körös tisztán tartását életdíj alatt pamn- 
csolá meg a folyó melletti faluk bíráinak. Továbbá Kóth, Iráz, 
Bölcsi és Torda pusztákon láthatók még templomok 6s épületek 
romai, végre szóhagyományból tudatik, hogy a síkoknak mocsárrá 
változása a lassanként és apródonként támadott malmoknak vagy 
inkább malomgátoknak tulajdonítandó. 

Számos illy példát hozhatnék föl a magyar haza majd min- 
den részéből, de ez csak elvezetne felvett czélomlól. Megroval- 
lanul azonban nem hagyhatom, hogy a honnnkbeli vizek ezen 
rósz állapotját nem annyira a folyók ii-ánti gondatlanságtól szár- 
maztathatni, mint azon korlátozatlan kényüzésböl, meliyet a folyam- 
melléki lakosok vizeiken gyakorlottak, mit sem gondolva a követ- 
kezéssel, melly sokkal rosszabbul üte így ki, mint ha a folyóvizek 
természeti állapotjokban hagyattak volna. 

A vizek önkényes levezetései, a medrek czélellenes eltöltése 
s beépilése, a sok lábú igás hidak stb. a legkárosabb fövénytorlást, 
fenékfölemelkedést okozák, valamint a partok és termékeny földek 
beszakadását, káros kanyarulatokat eszközlének, mellyek szükség- 
kép ismét új rendellenségek okaivá vállak. 

Ezekből kiviláglik hogy az, mit legeiül a folyamok iUdás- 
adásáról mondottunk, magyar hazánk folyamaira csak \lí ott, 
nagyobb részint pedig épen nem alkalmazható. 

Semmi kétséget nem szenved többé, hogy azoknak czélszerü 
alkalmazlatiisától függ egész vidékek bátorsága, a hajózás diszlése, 
a kereskedés virágzása, egész országok jól állása; elhenyélésökböl 
pedig számtalan rósz származik, mellyek elmellőzhetetlenül terjed- 
nek ki olly országokon, hol a folyamrendezés illően nem méltá- 
nyoltatik, vagy czélellenesen kezeltetik. 

Nem csodálhatni, ha elődeink kevés gondot fordftollak a 
folyamok állapotjára. Nem érezték ök a kereskedés és hajókázás 
szükségét; a telkeknek a csekély népség melleit csekély beesők 
volt, s ez okból könnyen adattak a folyók kiáradi'isainak zsákmá- 
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nyúl. A legszebb folyók malomvizül használlaltak, egj'ediU a min- 
den vizmütant nélkülöző partlakosuk kényére hagyatva, s a malom- 
birtokosok, niolnárczéhek haszonlesésének átengedve. 

Időnkben egészen máskép áll a dolog, A baj legfelső Tokára 
hágott, s a szükség rajta segíteni napról napra növekszik; a hon 
népessége gyarapodrán, a telkek ái-a emelkedik, s kénytelenség 
;lll be, iparkodnunk, minél több főidet szerezni meg a földmive- 
lésnek; niellyek mind annyi parancsoló okok, hogy a folyaniren- 
ifezésre egész rigj'elműnkel fordítsuk. 

De hogy a folyamokkal czélszeriileg bánhassunk, első s 
múlhatlan kötelesség, azokat jól ismerni. 

Hazánk a legszebb folyamokkal van keresztül meLszve; azok 
legnagyobb száma alkalmas a hajókázhatásra, a nem alkalmasakat 
pedig csatornák táplálására lehetne használni, E kettő közül, hol 
mcllyik módot kell elővenni, vagy hol kell mind a kettőt egyesí- 
teni, azt csak Magyarország vizeinek összes ismeretéből lehet 
kiokoskodni. 

Mint tiidvH van, a belső hajókázás csatornáira és fotyHmira 
osztatik fői. Mig a legutolsó században a csatornái hajózás minden 
mivelt országban legnagyobb előmenetelt tön, a folyami épen nem 
haladt, hanem eredeti tökéletlenségében maradt. Angol és Franczia- 
ország sem ment ezen szemrehányüslól, söt úgy látszik, hogy a 
lobbi nemzeteket is Anglia példája vakítá el. 

Midőn t. i. Brinkley, azon hires angol mérnök, az alház 
meghizottsága előtt egy olly csatorna jelességeiröl értekeznék, 
mellynek közelén folyó vala, nieily a mesterséges hajóösvényt 
fölöslegessé tenni liUszék, a megbizotlság egyik tagja e kérdési 
terjeszté elébe : mi czélra adá tehát a természet azon számos és 
szép folyamot, mellyekkel Anglia bővelkedik? mire Brinkley így 
felelt; hogy belőlők a csatornák lápláltassanak. És Brinkley fele- 
lete egész Európában viszhangra talált. 

Maillard a csatornaépítésről szóló munkájúban körülménye- 
sen fejtegeti mindazon nehézségeket, niellyek a folyamok hajókáz- 
hatóvá tételének ellent állanak, azután párhuzamot állít fel a csa- 
torna és folyami hajózás között, melly az előbbinek kedvez. 

Mindazáltal az újabb időben teljes figyelmet vont magára a 
folyami hajózíis és annak javítása. Még Francziaországban is, hol 
a folyamok tekintetbe alig vétettek, most tetemes summák fordí- 
tatnak minden nagyobb folyóvíz javítására. 

Véleményem szerint a gőzhajók divatba jövetele rázá meg 
legerösben azon elöitéletel, hogy a csu tornahajózás elhatározott 



elsőséggel bir ii folyami fölöll. A gíizhiijók melletl ugy»niíi a hajó- 
zás több nehézsége elesik; példáéPt, az olly köllséges vontató út 
ii folyam hosszában; mig ellenben a csatornán egy új nehézség- 
gel van a gőzhajózás összekötve, l. i. a CEatoniapartok nicgszag- 
giilásával. Ezen körülmény még Angliában is annyira megrázd az 
úgy nevezett „gazdaságos csatornák" hasznainak hitelét, mellyek 
egész Európában példányok gyanánt lekinleltek, hogy ma már 
ktíi-cszt vágásaik nagyobbíUisához látnak, a gőzhajóknak czélszertibb 
utat akarviin rajtok nyitni. 

De honunkban kettős elősége van a folyamok hajózhatóvá 
tételének; általa többnyire kettős czél éretvén el: egy részről 
ngyan is a kereskedés előmozdítása, más oldakől pedig az áradá- 
sok szüntetése, s a mocsárok és ingoványok, a hanságok kiszitritása. 

Valóban szép és követésre méltó példája egy hajókázhatóvá 
telt folyónak, több hiányai mellett is, a bánsági Bege. Méltó 
emléke III, Károly, s Mária Theresia uralkodóink vállalkozó szelle- 
mének. Általa a népes Temesvár kereskedése közvetlen kapcso- 
latba jött a Tisza, Duna s Szávával, s a bánsági termések kivitele 
megkönnyítetett. 

Tehát annak rövid leírása itt helyén van, mert végrehajtott 
építmények ismerete oktatóbb; elvonhatjuk abból a jól, s követ- 
hetjük hasonló építéseknél ; ellenben kerülhetjük észrevett Iiibáit 
s hiányait; mi a jelen esetről annyival inkább áll, mivel az ada- 
tokat hiteles kútfőkből, hivalalos irományokból meríthettem. 

A Bege vize, alkotásánál és czéljánál fogva, kél részre osz- 
lik, úgymint, a felsőre ; Facseltól Krassó vármegyében Temesviirig, 
melly része mint faúsztató csatorna szolgiil ; s az alsóra Temes- 
vártól, Nagy-Becskereknél el, a Gustos árkon keresztül a Tisziibu, 
melly középnagyságú dunai hajókat felvenni képes. 

Az alsó és felső rész összeköttetése azon gát által szakasz- 
latik meg, melly által a Temesrári ügy nevezett gyármalmak szá- 
mára, a víz 10 — 12 lábnyi magasságra emeltetik. 

A Iclsö faúszlató csatorna czéljának teljesen nem felel meg, 
meri tudva van, hogy u hasábfának a parthoz ütödése által, a 
part elmardoatatik s megtágul. Az történt itt is. Ezen folyócsatorna 
eredetileg ugyancsak 10 ölnyi széles volt s most általános széles- 
sége 20 öl. A keresztmetszés megtágulása viz-szín apályt, sebes- 
séglankadást s ennek következtében ártalmas zátonyokat szült, mi 
ismét a hasábfa megakadását, megfeszülését s fogyását okozta; 
K e felett az üszlalás kezeléséi igen drágítá. 

Kéi'dés támad, mikép lehetne ezen évenként visszatérő bajon 



segíteni? Helyes volna-e, a csatoniáimk vizmüvi épiliuények által 
eredeti keresztnietszé-sét visszaadni s a. purtukat további beszaka- 
dásoktól megóvni? Nem hinném, hogy uz ebből származó haszon 
az évenként előkerülő építményekre fordított költségekkei felénie. 
Sokkal ezélszerübb lenne, a mostani úsztalás helyett a hasábTál 
talpakon vagy épen hajókon szállítani Temesvárig. Ez által nem 
csak az említett károk hárítatnának el, de azon árvízveszélyek is, 
niellyek a temesvári tierehlyénél a hasz'ibfa felhalmozása miatt 
lámadnak és a temesvári külvárosban olly kártékonyak, egészen 
el mellőztetnének. 

Ha a felső faúsztalő csatornának ezen nem egészen czél- 
szerü használását szigorúbb bírálat alá vetjük, könnyen kísértetbe 
jöhetnénk, hogy tervezőjét — ha feltennünk nem kellene, hogy 
ezenkívül más szándéka is volt — járatlansággal annál inkább 
vádoljuk, mivel ezen csatorna már eredetileg 10 Ölnyi tetemes 
szélességre ásatott ; a e szélesség, illő mélység mellett, elegendő 
lett volna a legnagyobb dunai hajók felvételére. Járatlansággal 
vádoltathatnék: mert egy úsztató csatorna eredetileg minél szé- 
lesebbre ásatik, annál kevésbbé felel meg czéljának ; mivel nem 
csak kiásásóra kell, szerfeletti szélessége miatt, szerfeietli költsé- 
geket fordítani, hanem, a faúsztatáshoz szükséges vízmennyiség is 
a kelletinét szélesebb árokban annál lassabban és lankadtabban 
folyván, minél szélesebb keresztmelszése, a hasábok megakadása 
s megfcszűlése által teménytelen fogyásra ád alkalmat. 

Azonban minden körülmény oda látszik mutatni, hogy a 
javaslónak magasabb czél volt szeme előtt, tudniillik, a hajózást 
Temesváron felül is, legalább Lúgosig, Krassó vármegye fő helyéig 
kiterjeszteni. Ezt kell feltennünk, mivel a csatorna általános 
szerkezete tárgyismeretre mutál, s nem vagyunk képesek azon 
akadályokat megítélni, mellyekkel az építőnek talán küz- 
deni kellé. 

Vizsgáljuk tovább, mely eszközöket használt az építő, hogy 
ezen mesterségesen hajökázhatóvá tett folyónak a szükséges mély- 
séget minden évszakokban megszerezze, s azt a víz mértékfeletti 
tódiüásától megóvja. 

A vízállás változósága tudniillik természetes és elkerulhellen 
akadálya a folyói hajózásnak. A folyókba gyülÖ eső és hóviz 
mennyisége az évszakok szerint igen kUlÖnböKŐ; nyáron példáért, 
az esö nagy része elgőzölög, mielőtt a forrásokba s patakokba 
juthatna, mellyek azért több hónapokig egészen szárazak: ellen- 
ben a tavaszi hónapokban, meleg idö és esők kezdetekor, hirte- 
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len minden hóvizek a folyókba sietnek, azok medreit iiieglöltik s 
áradásokra kényszerítik. 

A hajózásnak a magas vizekből támadó bajai többfélék; 
példáért, a víz rohama, melly a hajók fehnenésél nehezíti, a leme- 
nőkét jó útjokból kiveti; más részt a partok elöntése által a hajó- 
sokai a vonúttől megosztja ; majd a gátakat pusztítja, mellyek 
alacsonabb vidékeken a folyó természetes partjai gyEUiánt szol- 
giiinak. 

Hogy ezen hajózási akadálynak eleje vétessék, s a facseti 
hegyekből omladozó felesleges vizek a Bégéből elléríttessenek s 
ez állal az alsóbb begei vidéken az áradások oka elhárítalhassék: 
épült a lopolováczi zsilip. Ennek a kiürítő csatornával egyetem- 
ben, meily egy, a Temessél közlekedő vak ér medrében ásatott, 
el kellene, a mint említem, a felesleges vizet a Bégéből vonni ; 
de, fájdalom, nem egészen felel meg czéljának, mivel a csatorna 
a Tcmes áradásai által jobbnyira beiszapoltatik. E körülmény, 
mellyre építéskor semmi figyelem nem fordítatott, nagyon árt a 
Begehajózásnak. 

A Tomes áradásai ezen kívül még károsabb befolyást gya- 
korolnak a Bege vizére. A Bege tudni illik Topolováezon alul a 
Temes vizének árterében levén helyhezletve, az utóbbinak ára- 
dásai több vak ereken által a Bégébe rohannak; ennek medre 
nem levén elég hö a mértékfeletti víz félfogadására s elemészté- 
sére, azt a jobb parti térre szállítja, hol számos helységek hatá- 
rait elborítván, végre a feketelói mocsárba omlik. Hogy ezen túl- 
terhelése a Bege vizének a Temes árjai által a Temesvár és 
Becskerek közötti lapályokon emelt töltéseknek, mellyek ott ter- 
mészetes part gyanánt szolgálnak, elpusztulását okozza, köonyfi 
általlátni. 

Mióta a Temesen létezeit vízi malmok vagy inkább malom- 
gátak elhányattak, mellyek a víz szinét magasra diizzaszták: a 
Temesnek e kártékonysága tetemesen szűnt; most nagy a remény- 
ség, hogy .e baj gyökeresen fog orvosoltatni. Komolyan szóba jött 
t. i. a Temes szabályozása a bánsági megyéknél, számos által- 
vágások vannak javaslatban, melyek a vízszint alább szállílandják; 
ezenkívül szándék a Temes kicsapongásai! töltések állal korlátozni 
s a Begéveli közösüléstől elzárni. Adja az ég, hogy ezen bölcs 
terv necsak a papiroson, hanem n hely szinén is létre hozassék. 

Láttuk a hajózás akadályait, mellyeket a nagyobb áradások 
szülnek; de a folyóhajózásnak még nagyobb akadályai a csekély 
vízállások. A kis vízállás, víz-.sekélyekel szülvén, nem csak nehe- 




zíti a hajóziüst, hanem azl gyakran annyira gátolja, hogy csak fét 
terhet vehetnek Tel a hajók, söt néha néha egészen felakadnak; 
pedig jobbnyira a kereskedés üzésére legalkalmasb időszakban, a 
nyári s őszi hónapokban. Látjuk, hogy ezen akadályok sürlien 
nagyobb folyamoknál is, millyen például a Duna, előfordulnak, 
mennyivel inkább történhetnék ez a Bege vizével, nielly termé- 
szeti állapotjában alig érdemelné meg a patak nevét. 

A Hegének hajózhatóvá tételénél tehát fö tekintet s fű fel- 
adás volt, azt a hajózhatásra szükséges víztömeggel, még a leg- 
szárazabb évszak alatt is ellátni. Igen czélszerüen használtatott 
e czélra a Bege szomszédságában lefolyó Temes vize; igenis a 
Temes vize, melly, mint épen láttuk, a Bégére olly károsan halolt. 
söt még moHl is hat, olly lényeges szolgálatot tesz itt, melly nél- 
kül, hogy a szükséges mélység megszereztessék, a legköltségesebb 
zsilipek építéséhez kellett volna folyamodni ; mellyeknek szakadat- 
lan jó karban tartása igen tetemes s talán nieggyözhetlen költsé- 
get kivánt volna meg, a nélkül, hogy azon könnyebbséget s hasz- 
not eszközlenék, melly a Temes vizének használása által eléretett. 

Egy órányi távolságra Lúgoson alul tudni ilhk a Temes vi/.e, 
egy a Bege vizébe szakadó tápcsatorna által vezettetik be Kisze- 
tóiiál; e ezélra szolgál a kis-koslélyi vizmérséklö zsilip. A Temes 
vize ugyan ott 6 lábra van emelve egy keresztgát által, mellynek 
kell a tápvizet szükség szerint az úsztató csatorna felé vezetni, 
a felesleget pedig a Temes tulajdon medrébe bocsátani. 

Ha a tápzsilip czélszerüen volna alkotva, úgy a felette alkal- 
mazott zárgerendák által a tápvizet a Temes áradásánál is, szük- 
ség szerint, lehelne mérsékelni, de itt a későbbi építő (mert a 
zsilip újabb) egy szembeszökő hibát követeti el, midőn a zsilip- 
rekeszt, a helyett, hogy egy közép oszlop által megosztaná, egész 
16 lábnyi szélességben hagyá; mivel a nyomás a zárgerendák 
vagy a rekesz ellen majd 200() mázsát lesz, ennek kezelése igen 
megneheziletik s nagyon magas vízállás mellett majd nem lehe- 
tetlen. E bajon csak a zsilip új alkoU'isa által lehel segíteni. 

Az alsó hajózható rész Temesvártól a Tiszába, mint feljebb 
említem, a gyármalmok által szakasztatik meg ; az összekötés 
mind a kettő között csak egy újan ásatandó, körülbelül 500 ölnyi 
csatorna, és mivel a felsövíz 10 — 11 lábbal magosabb az alsónál, 
egy kettős zsilip által volna eszközölhető. Kívánatos ezen javaslat 
végrehajtása ; a Begehajózás általa közel 6 mérfölddel tovább 
terjedne. 

Temesvártói lefelé Klekkig, mérföldnyire, a hajózás mes- 
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térséges csatornán megy; Klekknél az Ó-Bege medrébe Foly, s 
evvel Nagy-Becskerek és EeskániU a Fehérmoesáron keresztül 
Perleszvárosig megy ; hol a Bege megoszlik, s Gustos-árofc nevö 
ágával Titelnél a Tiszába, a másikkal a ciilpíni mocsáron át Szur- 
doknál a Dunába ömlik. 

A csatorna Temesvárlöl Klekkig két okból látszik ásatva 
lenni; először, hogy az Ü-Bege kigyózó folyása hajózás kedvééri 
megrövidítessék ; másodszor, hogy a Bege vize a feketetói mocsár- 
tól, mellyel löbb apró patakokon kiviil, mint példáért a Beregszó, 
az elött a Bege is lápiáit, elvezettessék és a mocsár ez áital 
kiszáriltassék. Ha ezen második szándék egészen el nem éretett, 
oka szembetünöleg azon előbb említett körülmény, miszerint a 
Tenies árvizei koronként a Bégébe s innen tehát a feketetói mo- 
csárba is befolynak, s ez által a tökéletes kiszárítást gátolják. 
A kijelelt közben a Temes árját által a hajózás is háborítalik, 
mint már feljebb láttuk. Azonban bár mennyi javítás kívántatik 
is Bccskerekig le a hajózásra nézve, még is a nehézségek ott, 
hasonlítva a Becskerek alatt találhatókkal, igen csekélyek. A leg- 
nagyobb baj Becskereken alul van, hol a hajóknak a Bego termé- 
szetes, a Fejérmocsáron átvonuló medrében kell járni. Ezen egész. 
több mint négy mérföldnyi közre a Tisza, árvizei által, kártékony 
befolyással hat. Milly bátorságtalan és ingó a hajózás a Fejér- 
mocsáron keresztül az év minden szakaiban, könnyen megfogható. 
Magas vízállásnál a partok vízzel bon'tvák s a hajóhuzás teljesen 
akadályoztatik ; a hajók kénytelenek kukázással vagy csiíklyákkai 
magokat fáradságosan felvontatni; s minthogy a Fejértó terjedése 
igen nagy, nem könnyű a Bege kigyózó medrét kiismerni ; s a 
hajók minduntalan megfeneklés veszélyének vannak kitéve, melly 
veszedelem az uralkodó szelek által csak nagyobbítalik. 

Alacson vízállásnál ellenben a víz-sekélyek gátolják a hajó- 
zást, mivel természet szerint a Bege vize a P'ejértóban nem bír- 
hat elég erővel magát kimélyíteni. Legérezhetöbb akadálya azon- 
ban a hajózásnak a Gustos-ároknak a Tiszába szakadásánál van, 
mellyen át a Tisza árvizei rohanva tódulnak a Culpin mocsár felé 
a lapályokba; kis víznél ellenben a Bege omolva foly a Tiszába. 

Ezen hajózási nehézségek és akadályok elhárítására már 
mintegy 30 év előtt szóba hozatott egy javaslat, melly szerint a 
Bege vizét Becskerektöl az aradáczi határon egyenesen a Tiszába 
kell vala vezetni. Ennek czél szerűsége mellett valóban fontos okok 
szólának ; az ásandó csatorna alig lett volna 5000 ölnél hosszabb; 
általa az említeti akadályok a Fejértön keresztül elkerültetnének ; 
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a Ferencz csatornujn hat mérfölddé! közelebb esnék, a nélkül, 
hogy ez ;iltal a temesviiri és péterváradi várak összeköttetése leg- 
kevesebbet is szenvedne; mivel a tilvolsilg Becskereklöl TUelig, 
mini a közöti egyesitöpootig, ugyan az. 

Bár ezen javaslatot TorontAI vármegye melegen pártolá, s 
több inüértö erősen és alaposan egyedül czélszerünek israeré és 
lanácstá, még sem hajtathatott végre, minden kedvező helyzeti 
viszonyok mellett sem. Egy hatalmas ellenzés gálolá tudniillik 
véghezviteléi. A német-bánsági ezred, niellynek földén a Bege 
alsó része : a Fejértö s annak hajózható torkolata, a Guslos-árok. 
fekszik, megmutatni igyekezett, hogy mesterséges partok rözsékkeli 
alakítása által a Fejérlón keresztül a most veszélyeztetett hajózás 
biztosi lathatnék, minek bebizonyítására egy kis próba ís létetett. 
A következmények miitalák azonban, hogy ha ezen javaslat végre- 
hajtása lehetséges volna is, azzal a reáforditandó költségek igen 
egyenetlen arányban állnának, e felelt ezen mesterséges partok tar- 
tóssága s állandósága felöl jót iUlni nem lehetne; de véglére, azon 
baj sem háritalnék ei, melly a Tiszának vizálhlsi állapotjától függ. 

Bár milly alapos okok hozattak is fel a német-bánsági ezred 
véleménye ellen s az új csatornavonal javaslata melleit, végre 
még is a német-bánsági ezred, legalább annyiban, hogy az említett 
javaslat végrehajtása elhalaszlalék, győzött egy ellenmondhatatlan 
ok által, ludniillik, a Bege eddigi irányának megtartása katonai 
lekinlelböl szükségesnek állítatolt. 

Valódi okát ezen ellenzésnek véleményem szerint abban kell 
keresni, hogy a csatornának Aradácz felé vezetése által, a víz 
Becskereklöl kezdve a Tiszába ömléseig Titelnél elvétetell. és így 
a katonai határvidék a hajózástól megfoszlatott volna. 

Ezen, a katonai hatóságra káros következés az állal lenne 
elhárilható, ha az eddig javaslatban volt szabad esetü csatorna 
helyeit, álló vizű csatorna készülne Becskereklöl Aradácznak, a 
Tiszába ömlésénél állítandó szekrényes zsilippel, melly esetben 
csak annyi víz vétetnék el az eredeti csatornából, mennyi az álló 
vizűnek megtöltésére és zsilipezésére kívántatik. 

Egy lényeges hiánya a Bege csatornának még az, hogy vizét, 
mostani segédmüveinek szerkezeié és elheiyheztelése melleit, egé- 
szen elvezetni s azt szárazzá tenni nem lehel. 

E ezélnak meg lehetne felelni egy egyszerű zsilipgálnak a 
Bégébe építése állal Topolovácznál, mellynek segítségével szükség 
idején az egész Bege vizét a Járkos-árokba lehelne szoríUini, s 
elfolyását a Temesbe eszközlení. 
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Ennek az a fü haszna lenne egyéb hnsznai mellett, hogy 
iszaptóli tiszlitiisa sok költségkiniéléssel minden időben véghez 
mehelne. 

Ez a Bege vizének rövid vázlata; ehiézést kérek, hogy a Iftr- 
gyat nem teljesen adám elö; ha némelly lényeges körülményekre 
s vizmértéki állapoljára nem figyelmeztem. Nem a forrás apadt el, 
nicilyböl merilék; hanem csak fő és alapvonalokban volt szándé- 
kom festeni. 

Láttuk, mikép a fö fogás, a Begél minden vizállásnál hajóz- 
ható állapotban tartani, abban ;'ül, hogy kis viznél a Temes bele 
vezettetik ; felesleges vize pedig, tetszés szerint, a Temesbe vitet- 
hetik. Kételkedni alig lehet, hogy e móddal Magyarországnak több 
folyói hajózhatóvá tétethetnének; én azonban csak azt akarom 
megmutatni, miként lehetne az enilitett móddal a Berettyót is 
hajózhatóvá tenni. 

A Berettyó az Erdéiylyel határos hegyekben ered ; azokból 
Szalárdnál Rihar vármegyében lép ki, medrét Bakonyszegig meg- 
tartja, hol azt elvesztvén, s a síkságon szél ömölvén, a Bihar. 
Békés s Heves vármegyékben s Nagy-Kúnságban fekvő bereltyó- 
sárréti mocsárt képezi ; Mezö-Túr felett ismét egyesül áfában, s 
Túr és Szarvas között a Nagy-Körösbe s ezzel egyetemben Cson- 
grádnál a Tiszába szakad. 

Egész Vánrsod vidékéig nagyobb az esete; innen alá felé 
folyása mindig nyugodtabb s így a hajózásra alkalmas. Váncsod- 
tól Bakonyszegig tudniillik 8500 ölnyi távolságra egyenes irányban 
esete 9 láb; Bakonyszegtől a mocsáron át egész Túr alattig, hol 
a Nagy-Körössel egyesül, 33,000 ölnyire esete 34 láb, általában 
tehát 100 ölre nem több mint 10 vonal. 

Ezen kevés esetnek és aránylag csekély sebességnek tulaj- 
doníthatni, hogy medre a benne folyó kevés víztömeg daczára is. 
majd minden vizállásnál, meglehetősen telve vagyon. Igaz ugyan, 
hogy magának a Berettyónak víztömege nagyobb hajók elfogadá- 
sára elegendő nem lenne, miért is eszközről kellene gondoskodni, 
a netalán előfordulandó vízhiány pótolására; de milly kedvező 
ezen szándékra a földtér helyzete, kitetszik onnan, hogy a Sebes- 
Körösből Nagy-Várad alatt egy kisebb ág foly ki, melly Püspöki, 
N.-Szántó, N.-Kereki, Bojt helységek mellett elvonulván, Váncsod- 
nál a Berettyóba szakad, és Kis-Körösnek hivalik. Mivel a Sebes- 
Körös azon ponton, hol belőle a Kis-Körös kifoly, a Berettyónál 
mintegy 10 — 12 öllel fekszik magasabban, világos hogy a Sebes- 
Körösnek egy részét a Berettyóba lehetne vezetni, s ugyanazon 




mód által, melly á Bégénél a kis-koslélyi zsilippel használtatik, n 
Berettyó vízállása mindég a hajózáshoz kívántató magosságban 
tartathatnék. A Berettyó magos vizeinek tömege nem ismeretes, 
innen előre nem látható, elvezetése szükséges leend-e? azonban 
végrehajtható lenne ez szükség esetében; mert Bakonyszegtöl 
Szeghalom felé egy apasztó csatorna vitethetnék, hasonló a hegei- 
hez Topolovácznál, a Berettyó Bakonyszegnél 22 hlbbal magosabb 
lévén mint a Körös Szeghalomnál, a távolság pedig 8^/2 mérföl- 
det túl nem haladván. 

Lássuk, milly mívek szükségesek itt a hajózás létre hozása 
és biztosítására. 

1-ször. A meder kitisztítása és mélyítése Váncsodtól Bakony- 
szegig. 

2-szor. A Berettyó Sárrété átvágása és egy egészen új csa- 
torna ásása, mellynek hossza mintegy 7 mérföld lenne. 

3-szor. Szilárd gátok é[)ítése, mellyek mind a víz, mind a 
szél által izgatott habok ostromának ellent állhassanak. 

4-szer. Miként lehetne e hajózást a Tiszával összekötni, egy 
Mezö-Túrtól ásandó saját csatornával-e, vagy pedig a N.-Köröst 
használva, ez lényegesen függene azon régi javaslat létrehozásá- 
tól, miszerint a Tisza a Dunával Pestnél csatorna által közvetle- 
nül összeköttetnék ; mivel ezen csatornának a Tisza torkolatjához 
lehetőségig közeledni kellene. Ezen környülmény semmi nehézség 
oka nem lehet, mi onnan is kitetsző, mivel Szolnok, mint a lehető 
legmagosabb egyesítő pont, csak néhány lábbal fekszik Túrnál, 
ellenben Csongrád a lehető legmélyebb pont, csupán 10 lábbal 
alább ; értem a Tiszának s l^erettyónak legkisebb víztükréL 

5-ször. Mivel a Körös és Berettyó árvizei több mellék árkok 
által közösülnek, tehát mind a Sebes, mind az egyesült Körös 
hosszában gátokat kellene hányni, hogy hasonló bajok elhárítas- 
sanak, mint a Temes árvizei a Bege csatornában okoznak. 

0-szor. Mivel a Tisza is küld vizet az Árkus és Hortobágy 
s több árkok által a Berettyóba, ezért, mi nu'ir régibb javaslat, a 
Tisza árvizeit is el kellene zárni egy Tisza-Dobtól Tisza-Polgárig 
vezetendő gáttal. 

Megfontolván, hogy az említett vizi müvek legnag^^obb része 
nuir csupán a nagy kiterjedésű mocsárok kiszárítására s a gyakori 
árvizek gátlására is szükségesek, s hogy az ezen munkák által 
elérendő haszon a hajózáson kívül, még a terjedt mocsárok mivel- 
hetővé változhatását s évenkénti árvizek elhárítását foglalja magá- 
ban : könnyen átláthatni, hogy a várandó hasznok, a kiterjedt s 



Vásárhelyi Pál ülclc és müvei. 2i3 13 




nagy költségbe kerülendő munkáknak tökéletesen még fognak 
felelni. 

Ezen vízi úttal Nagy- Váradhoz 4 mérföldre s Debreczeuhez 
mintegy 5re közelítenénk, s e kél népes város a lehető legrövi- 
debb úton jönne Pesttel összeköttetésbe, miután reménylhetni, 
hogy Pesttől a Tiszáig csatorna vagy vasút fog vonatni. 

Kívánatos volna ugyan Debreczent a vizi úttal közvetlen 
érintésbe hozni, kivihetőségét azonban, az adatok hiánya miatt, 
megítélni képes nem vagyok. 

Itt azon kérdés támad, nem volna-e czélszerübb, Debreczent 
egy a Tiszáig vonandó csatorna által e folyóval vizi összekötte- 
tésbe hozni, mellytől alig fekszik 7 mérföldnyi távolságra, s mellyen 
kereskedési útját folytathatná ? Nem, a Tisza mostani állapotjában 
olly annyira kigyózó folyású, hogy a vizi út legalább is három 
annyira terjedne, mint az általam javaslott berettyói vonalon. — 
A kigyózások átvágásainak sikere pedig, a földnek szerfeletti 
keménysége s a Tiszának csekély esete miatt kétségeis, s igy 
azokat alkalmasint a folyó egész szélességében s mélységében 
kellene kivájatni ; mi megszerezhetlen költség s munkába kerülne. 

Előadásomat azon észrevétellel fejezem be, hogy, bármolly 
gyengék legyenek is, a javaslat mellett felhozott okok, annyi még 
is kiviláglik, milly szükséges legyen azon vízműi adatok megszer- 
zése, mellyek folyóvizeink összefüggését s egymásra hatását teszik 
szemünk elibe, s megónak olly javaslatok tételétől, mellyeket a 
környülmények jobb kiismerése mellett ^agyrémeknek* kell tekin- 
tenünk. 
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A SEBESSÉG FOKOZATÁRÓL FOLYÓVIZEKNÉL, 

felvilágosítva egy a Dunán mért keresztmetszés s abban talált sebességek 
által ; továbbá a Duna vizemésztéséről különböző vízállásoknál. 

yAsArhelyi pAltól. 

(Megjelent a .Magyar Tudós Társaság Évkönyve'' 1845. évi hatodik köteteben.) 

Midőn valamelly folyóvíznek, legyen az folyam, folyó, vagy 
patak, kártékony árhullámítól akár egy termékeny vidéket megóvni, 
vagy azt a hajózásra alkalmassá tenni, akár a vidék lakóinak 
érdeke s kivánata szerint erejét megosztani, vagy azt különféle 
erőmüvek hajtására használni szándékunk, vizemésztésének ismerete 
nem csak felette szükséges, de egy a főbb feladatok közöl. 

A mint ennek szükségét a vizek szabályozásával foglalkozók 
érezni kezdték, egyszersmind azt is átlátták, hogy a vizemésztés 
tudására a folyónak, mint már előre ismeretesnek feltett kereszt- 
metszésen kívül, árja sebességének is ismeretesnek kell lennie; 
s habár a keresztmetszések felvétele semmi lényeges nehézséggel 
egybekötve nincs is, mindazáltal nagyobb folyók árjába a sebes- 
ségek mérése tetemes fáradsággal és költséggel járván, a leg- 
nagyobb tudósok több század óta iparkodtak a folyóvizek termé- 
szet-szabta törvényét kiismerni, miszerint azoknak sebességét 
elméletileg meghatározhassák. 

Mi csekély vala a siker, Brünnings, Hollandban a vízépítés- 
müvekre főfelügyelő, e czímü derék munkájában: „Abhandlung 
über die Geschwindigkeit des fliessenden Wassers" körülményesen 
és alaposan kimutatta, mellyben a többek közt igy szól: „Galilei 
helyesen állította, hogy az égi testek forgása fölfedezésében minden 
bámulandó távolságuk mellett is kevesebb nehézségekre talált, 
mintsem a folyók mozgásáról tett vizsgálataiban, bár szemeink előtt 
történjék is az." 

E tekintetben különösen Dubuatnak érdemei ismeretesek, első 
lévén, ki e tárgyat a természettel legegyezőbb szempontból fogta 
fel és kifejtette; azonban tudva van, miképen tételei és származ- 
tatásai alkalmazása, bár tapasztaláson épült legyen, igen szük- 
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körű s gyakorlati haszonnal csak rendezett csatornáknál alkalmaz- 
ható, nagyobb folyóknál pedig kielégítő eredményt épen nem 
nyújthat. 

A sebesség-mérésekkel gyakorlatilag foglalkozó mérnökök csak- 
hamar átlátták, hogy a folyók szabálytalansága miatt lehetetlen 
leend olly közönséges alak kifejezéséhez jutni, miszerint a sebes- 
ségek közvetleni mérés nélkül bizonyossággal kiszámítathainának, 
eldöntött dolog lévén elöttök, minél fogva azon feladat, melly 
a folyó árjának közép sebességét kimutatná, csak az e végre fel- 
talált sok részben elmés eszközökkel tett mérések után, fejtethetik 
meg kielégítöleg. 

Azonban, ha fontolóra veszszük, hogy a sebességek a kereszt- 
metszésnek minden pontjaiban különbözők (nézd az ide mellékelt 
vízemésztési metszést), miszerint azok nem csak a víztükörtől le 
a fenékig, hanem a viz sodrától mind két part felé is fogynak; 
ennél fogva, ha czélunk, a közép sebességet csak némi szoros- 
sággal is meghatározni, számtalanokat kellene mérnünk ; e mérések 
pedig, a megkívántató tetemes költségeken kivül, még azon alkal- 
matlan körülménynyel is járnak, hogy a munka folytában a víz- 
állás változván, következményeikben nem ugyanazon egy vízállás- 
nak felelnek meg, pedig ez a conditio, sine qua non; mert ki kell 
tudni mutatni, hogy a talált sebesség minő vízállással jár : e szerint 
egy olly maxima, melly által e munka rövidítése elérhető, annál 
kívánatosabb, minél szükségesebb ugyanazon keresztmetszésben 
különböző vízállásoknál a sebességet megmérni s a tapasztalás 
által minél inkább meggyőződhetni az iránt, hogy Eytelwcin 
formulája 

c : C = Vj- TgV • Y"b+^ ^^^^ c : c' = ^h : Vh' a valódi mérés- 
ből leszármaztatott eredvényektől lényegesen eltér; — mellynek 
fő oka különösen azon körülményben rejtezik^ hogy a csekélyebb 
mennyiségű esetet, a, a'-t kellő szorossággal nem épen határoz- 
hatni meg, miben habár csak egy vonal tévedés történjék is, 
tetemes hibát von maga után. 

E rövid értekezés főleg egy olly törvényszabály meghatáro- 
zása körül forog, melly a sebesség azon fokozatának neveztetik 
(Geschwindigkeíts-Scala), miszerint azok felülről le a fenékig 
csökkennek. 

Eytelweinnak e formulája szerint c'^c (1 — 0,(X)8h) a felülről 
aláfelé csökkenő sebességek összehajló egyenes vonalok között 
határozódnak, mindnyájoknak summája pedig trapeziunjpt képez. 
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KÖZÉP SEBESSÉGEK ÉS A DUNA VÍZEMÉSZTÍ 



I. Vízállás 5'-7''-0 '" és 
4'- 6"— S"' közt 



Mérés 



j » •. iiláni kü- 



Kö/.ép 

••ug-j számítva: .» j^j^^^ , 
gö lábakLan |^„ ^ ; 

° ')'■':." azok liz.,.' 



tizecl(*ib<íiil 



düihen 







1 


0,8(J12 


0,8612 , 


2 


1,4312 


1,4512 

1 


3 


1,7408 


1,7520 


4 


2,0(J4'3 


2,0567 


5 


2,0955 


2,0967 


6 


2,2093 


2,1983 . 


7 


2,2745 


2,2698 ; 


8 


2,313í 


2,3121 ; 


9 


2,4845 


2,4838 


10 


2,4289 


2,4410 


11 


2,4403 


2,4634 


12 


2,5934 


2,5705 


13 


8,0513 


2,6696 


14 


2,7225 


2,7530 , 


15 


2,8193 


2,8433 


16 


2,8192 


2,8123 


17 


2,8144 


2,7550 


18 


2,7774 


2,75(K) I 


19 


2,7067 


2,7703 


20 


2,85(í3 


2,8587 


21 


2,6310 


2,643í» 


22 


2,6285 


2,6462 ! 

1 


23 


2,5814 


2,5688 ! 


24 


2,Of)22 


2,0805 1 


25 


2,1769 


2,1735 : 


26 


1,7389 


1,7312 ! 


27 


1,4725 


1,4766 


28 


1,2121) 


1,2623 


29 


1,0235 


1,0225 


30 


1,(K>93 


0,9947 


31 


0,2273 


0,2273 



Különb- 



ség 



-0,0166 
-0,0112 
0,0076 
-0,0012 
0,0110 
0,0047 
0,0019 
0,0007 
0,0120 

- 0,0171 
0,0229 

-0,0183 
-0,0305 

-0,0240 
0,0069 
0,0594 
0,0274 
0,0OJ6 

- 0,0084 
0,0120 

- 0,0177 
0,0726 

-0,0183 
0,0034 
0,0077 
0,0041 

- 0,0494 
0,0010 
0,0146 
(.),(K>00 





II. Vízállás — 


5' _7''_0'' 


é 


Küg-! 
gu 

1 


Vízmélység 
lábukban 


Közép 
rr>. sebesség 

;S/!nnt lábak- 
, 1 ban s 
! '^^" lazok tize- 
1 (ieibeii 


Vízemész- 
tés köblá- 
bakban 


1 














1 


1 2,00 


5" 


0,8612 


51,67 


o 


15,50 


n 


1 1,4512 

1 


471,77 


3 

1 


17,00 


m 


1,7520 


779,65 


1 

4 

1 


18,00 


m 


2,0567 


999,02 


5 


21,25 


ff 


2,0967 


1222,33 


(} 


21,33 


m 


2,1983 

1 


1371,58 

1 


1 • 


22,75 


f 


2,2698 


1 476,88 


« 


24,01 


~ 


• 2,3138 


1605,34 


9 


23,74 


1« 


2,5389 


1 737,94 


10 


25,75 


■• 


2,5112 


1874,68 


11 ' 


27,98 


r 


2,6002 


2059,27 


12 


29,0<J 


» 


2,7203 


2273,40 


13 \ 

1 


30,02 


» 


2,8317 


2458,30 


1 

14 . 


31,04 


» 


\ 2,9269 


2636,í>0 


15 i 


3>,5(i 


m 


3,0301 


2874,05 


16 : 


34,08 


» 


' 3,0040 


3016,25 


17' 

1 


33,67 


1 


8,9699 


o035,40 


18 


35, IH 


m 


2,9690 


! 3086,52 


19 


35,69 


» 


2,9955 


1 3170,42 


20 


37,21 


« 


3,0955 


: 3329,96 

1 


21 

1 


35,72 


» 


2,8663 


i 3260,10 


22 


27,23 


•• 


2,8748 


2710,99 


23 


23,25 


•• 


2,7746 


2138,08 


24 


20,50 


'í 


2,3246 


. 1670,07 


25 


17,00 


l» 


2,4285 


i 1337,71 


26' 


15,26 


n 


1,9357 


1053,63 


27 


15,01 


y* 


1,6522 


\ 814,37 


28 


13,27 


•* 


1,4150 


616,61 


29 


11,53 


n 


1,1429 


474,52 


30' 

1 


8,53 


yt 


1,1154 


339,59 


31 : 

1 


6,04 


X 


0,2575 


144,74 


32 ; 
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6,04« 

1 





9,39 


54081,13 





III. Vizán 


Füg- 


Vízmélység 

lábakban s 

azok tize- 

doibon 







1 


16,41 


2 


19,92 


3 


21,42 


4 


22,42 




25,67 


6 


25,75 


T 
/ 


27,17 


S 


28,42 


9 


28,16 


10 


30,17 


11 


32,40 


12 


33,42 


13 


34,44 


14 


35,46 


15 


36,98 


16 


38,50 


17 


38,08 


18 


39,60 


19 


40,11 


20 


41,62 


21 


40,14 


22 


31,65 


23 


27,(i7 


24 . 


24,92 


25 


21,42 


26 


19,67 


27 


19,43 


28 


17,69 


29 


15,94 


30 


12,95 


31 


10,46 


32 







Zl —26058 






54081,13 
21562' 



^- 2,50816 



c -= 



ím 
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0" 


g 


Vízemész- 


.k- 


:tés küblá- 




bakban 


:e- 




i 




) 


1 05,50 


\ 


933,05 


• 


1481,20 


> 


1868,75 


• 


2230,25 


t 


2473,20 




2647,60 




2853,25 


) 


3074,95 




3209,00 


) 


3580,80 


1 


3901,85 


• 


4218,75 


1 


4507,40 


: 


4831,90 


. 


5100,65 


1 


5123,10 


1 


5166,35 


* 


5314,10 




5574,30 



5457,40 

4fi 15,80 

3751,40 

2998,45 

2467,90 

200 1,95 

1570,75 

1273,45 

961,50 

730,30 

362,25 

44,88 

94520,98 
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IV. Vizái 

Vízmélység 
lábakban s 
azok tize- 
deiben 


Iá8 — 13' r 0"' 




T.'i- 
1 volság 
1 ölek- 
ben 


Ivozep 
sebesség 
lábakban 

s azok 
tizedeiben 


Vízeinész- 
tés köblá- 
bakban 


1 


19,50 


í)<> 


1,6528 


290,08 


2 


23,00 


5 


2,7853 


1404,70 


3 


24,50 


»» 


3,3625 


2187,95 


4 


25,50 


n 


3,9473 


2739,70 


5 


28,75 


» 


4,0241 


3242,70 


6 . 


28,83 


»• 


4,2191 


3559,75 


7 


30,25 


V 


4,3564 


3821,45 


S 


31,51 


i 

m 


4,4408 


4074,55 


9 


31,24 


n 


4,8728 


4383,45 


10 


33,25 


m 


4,8196 


4688,20 


11 


35,48 


ff 


4,9905 


5055,85 


12 


36,50 


» 


5,2210 


5512,00 


13 


37,52 


** 


5,4348 


5914,95 


14 


38,54 


rt 


5,6175 


6304,25 


15 


40,06 


»• 


5,8156 


6739,00 


16 


41,58 


1 

» 


5,7655 


7091,20 


17 

1 


41,17 


f 


5,7000 


7115,67 


18 : 


42,68 


« 


5,6983 


7168,10 


19 


43,19 


m 


5,7491 


7372,35 


20 


44,71 


.« 


5,9411 


7706,00 


21 


43,22 


•í 


5,5012 


7544,20 


22 


34,73 


n 


5,5175 


6442,10 


23 


30,75 


1 » 


5,3252 


5322,85 


24 ! 


28,00 


»• 


4,4615 


4306,30 


25 


24,50 


J» 


4,6609 


3593,65 


26 : 


22,76 


.• 


3,7151 


2964,70 


27 


22,51 


m 


3,1710 


2334,4S 


28 


20,77 


1 

m 


2,7158 


1908,85 


29 , 


19,03 


1 

1 


2,1935 


1463,10 


30 j 


16,03 


■ 
1 


2,1407 


1139,25 


31 


13,54 


i 

• 


0,4942 


574,05 


32 ; 

1 





♦ 14,50 

1 


0,0000 


97,02 


1 


a = 29228 


i 

1 
t 
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V. Vízemésztések. 



Duna- Közép 

sebesség Atniet- 
víz- lábakban . 

Is azok j szés 
állás tizedeiben' 



Vízemész- 
tés köblá- 
bakban 




1 

9 

3 

4 
5 
6 

8 

9 
10 
11 
12 
13,083 
14 
15 
16 
17 
18 
24 



1,3472 

1,5309 

1,7251 

1,9297 

2,1455 

2,3714 

2,6080 

2,8552 

3,1129 

3,3812 

3,6623 

3,9497 

6,2497 

4,5864 

4,8816 

5,2135 

5,5558 

5,9088 I 

6,2724 

8,6650 í 



16451 
17372 
18301 
19239 
20185 
21142 
22108 
23082 
24065 
25057 
26058 
27068 
28087 
29228 
30149 
31185 
32224 
33264 
34317 
40672 



22167 

26595 

31571 

37125 

43307 

50136 

57658 

65732 

74912 

84722 

95432 

106911 

119364 

134060 

147175 

162583 

179030 

196550 

215250 

352423 



Ezen sebességeket adja az 
utolsó formula, ha w helyett 
1—2—3—4 stb. tétetik. 
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Azonban végrehajtott mérések kimutatták, hogy e tan a ter- 
mészettel nem öszhangzó (mit maga e formula szerkesztője is jól 
tudván, unnak használását csak addig ajánlja, míg pontos mérések 
azt nagyobb tisztaságra hozandják) s hogy a csökkenő sebesséjgek 
határozója nem egyenes, hanem görbe vonal ; minél fogva a sebes- 
ségek fokozatát a görbe vonalok tanjára vonták. Hennert professor 
a i)arabolt, Fmik a logisticát, Nyiry professor az ellypsist alkal- 
mazta. Ezen tételek az Eytelweinénál sokkal természetszerüebbek, 
és íui a valóban tett mérések eredményeivel kivánt összehangzás- 
ban nincsenek, okát abban kell keresni, mivel ezen tételeknél 
a görbe vonal tengelyének fekvése önkényesen vétetett fel, mit 
tenni természetesen kénytelenek valának, mivel nekiek akármellyik 
függőben is csak két elemök vala, úgymint a viz szinén és a fenék 
közelében mért sebesség, mellyek egy görbének meghatározására 
azon fellétel alatt, ha egyszersmind a görbe tengelyének fekvése 
is tudatik, elegendők. 

Én a sebességek fokozatának meghatározásában a közbe- 
pótlás módszerét követem, miszerint a dolog természeténél fogva 
mindenik függőben legalább három sebességnek kell adva lenni, 
alább hebizonyitván azt is, hogy az így számolt sebességek vég- 
pontjai parábolba határozódnak. 

Legyen a mélységnek függője ad = w, mellyben az első sebes- 
ség aa'=A, a víztükörhöz közel, a második bb'=^B sebesség 
a vizszintöl ab=^n mélységre, a harmadik cc'=C pedig ac=m 
távolságban mérettek. 

Legyen továbbá A — B = a 
és A— C = ?; 
mivel ab -= n és ac = m, a három szögű számok tanja szerint (nézd 
Vállas stb.) 




A = B + n/\ + n(n— 1) y, és 

A==^ C4-ínA+ni(iíi — 1) k-; vagy minthogy A — B-^a; 
A — C^^íi következik: 

1) a = nA + --r-^^-^s 

2) p = m/\-|- 19 hol A az első x a második különb- 
séget (Differenz) jelenti, az elsőből lesz: 

3) \= (n — 1) -'-, és ha /\ értékét a másodikba helyet- 
tesítjük, lesz: . . , . 
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mn(níi — n) 
Ennél fogva áltáljában akármelly tetszés szerinti mélységnek 
megfelelő sebesség 

5) X = A-Al-t(t-l) -2 

A meder, dd fenekén a sebesség 

6) W = A — Aw-^w (w — 1) —- és mivel minden sebessé- 
gek summája ez: 

7) S=A (w -f 1) — w (w + 1) 4 — w(w+ 1 4« » 'fözép 
sebességnek kifejtett egyenlítése következő: 

8) V=A--^-w(w-l)|- 

A sebességek bár minő mélységben méressenek is, könnyű 

átlátni, hogy a közép sebesség kitalálására, melly itt tulajdonképen 

a kérdés veleje, előbb a A és x becseit a 3. és 4-dik formulákból 

kell kifejteni. 

Legyen szabad a mondottakat egy két példával felvilágosítani. 

A I. fig. a 20-dik függő 

A = 3,2988 

B = 2,9401 

C = 2,2958 innen 

A - B = a = 0,3587, A — C = p= 1,0030 

n ::= 1 8', m =^ 33', a 4-dik formula szerint 

2 (18. 1,0030 — 33.0,3587) ,,^,^^ ^ ^ . .., , 
x= -^^ ^^ — ^ = 0,00139 és a 3-bol lesz 

uO • 1 o . 1 u 

3587 Y 

— ' —17^=0,00811; a 20-ik jegyű függőben 



'- 18 2 

a közép sebesség, vagy 

V = 3,2988 — 36,5 ^ — 36,5 . 35,5 4 

í o 

_ -1 ofíoo 36,5 . 0,008 1 1 36,5 . 35,5 . 0,00 1 39 



2 6 

--^ 2,8503 

A fenn kijelelt profil függőjében valóban végbevitt méi-ések 

2,8587' közép sebességet adnak ; honnan a különbség = 0,0084. 

Ekkcpeii a közép sebességek mindenik függőben számitattak; 

a közbepótlás-mód szerint kiszámított közép sebességeknek (nézd 

az átnézési táblákat) a mértékből kiszámitottakkali jó egyezése 
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mutatja, hogy az a közép sebességek kitalálására itt előadott mód 
a gyakorlatban használható. 

Itt meg kell jegyeznem, hogy a sebességek táblájában a fenék- 
sebességek az I. oszlopban csupán a közbepótlás tanja szerint 
határoztathattak meg; mert mint tudva van^ a fenéksebességek 
gyakorlatilag a hozzá nem férhetés miatt szorosan meg nem 
mérettethetnek. 

Ez ide mellékelt sebességmetszést, mellyben a sebesség- 
mérések Woltmann vízmérőjével ( Woltmann's hydrometischer Flögel) 
tétettek, a Duna-térmérési igazgató mérnök közlötte. 

Hátra van még bebizonyítani, hogy a sebességeket haUírozó 
pontok az előadott számítás szerint parábolban feküsznek. 

Erre nézve a közönséges formulából 

x = A — i/\ — t(t — 1)— keressük ki a t-nek azon értékét, 

melly az x-et a legnagyobb értékre emeli, melyet külzeléssel talá»- 
lünk meg 

dx A dt — xtdt + ~ dt 

dx . I X 

-j- ^ — A — xt -[- — - =^ o ; mnen 

1 /\ 

t ^^ -;r — - , mivel azonban 

2 X 

d^x 

-p= — X, következik, hogy x akkor bír legnagyobb értékkel, ha 

a fennebbi alakban t helyett 

~ érték tétetik, minél fogva egy rövid ("Irendezés után lesz 

^ X 

Továbbá, ha az V. formulában x — akkor 
A-At'-t'(t'-l)|- = 0; 
illő kifejtés és elrendezés után 
t' — ae^rrA 

X 

e szerint Va-j-ae^^Ve, és 



-i-WX^-í] 



^® " 2 X X 2 -^' \ X ^x*\:^~'2) 
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vagy IS _^ 

Ve = ± y^ + ^í A — yV a Jt jegyek arra mutatnak, hogy 

YV-nek mind két oldalról egy nagyságú rendesek (Ordinaten) felel- 
nek meg. 

Ha már Yr, YV es ra, Ve ismeretesek, azon esetben, ha az 
Ya, b, c, d, e, párából ive, ezen aránynak állnia kell 

Yr : YV ^ (ra)^ : ( Ve)^ = t^ : (t + 1')- 
vagy ha értékei helyettesítetnek 

' ■' 2 ^ x" \2 X 



2x'8 2 ' '2x'8 2 
^VT~tJ'^* X +x^(,^"~ 2"J "^ 

■ _±_4_i.4!.2A , A_^_A , 1 

"4 X "^ x2 • X "^ x^ X "^ 4 ' 
ezen arányból következik 

A' ' A . 1 2A , A^ A , 1 



X- X ' 4 X ' X- X ' 4 



^A'—A — A a4-A"_A_, X 
2x2 2 8 "^ 2 X 2 "^ 8 

2 

és ha mind a két tngban a nevezőt ~-el sokszorozzuk, lesz: 

X ' 

. A2 _ .:. _ l .2A , A- _ A , .4 

x^ X ' 4 X x^ X 4 

"TTs \ t" "ÖA \2 \~ 1 

/_A ±rA _ I _ __ . _ J_ jbA. '-^ . L _:. 

x^ X ' 4 X ' x^ X ' 4 
mind a két tag^^ 1 ; tehát a felvétel helyes. 

A fennebb említett módon számílattak a lajstromban kijegy- 
zett közép sebességek, s a nnnt láthatni, a mérés szerinti közép 
sebességekkel gyakorlati szigorúságig megegyeznek. 

Ha thcoretieai szigorúsággal kívánnék azokat leszármaztatni, 
akkor a panibolnak aa dd szelvénye udvarát kellene kiszámolnunk, 
melly az ad = m magasságával elosztatván, adná a valóságos közép 
sebességet. Ezen hosszasabb módot azonban annyival inkább mellőz- 
hetjük, minél bizonyosabb, hogy a párából szerinti értéket annál 
jobban megközelithetjük, minél kisebb egységet veszünk fel a mély- 
ségek kifejezésére; mi pedig egyenesen önkényünktől függ. Énp. o. 
lábakban tevém ki az illető mélységeket, de ha lábak helyett 
hüvelykek tétetnek, a vég eredmény tökéletesebb lesz, számosb 
oldah'i polygonunu'a változván által az abcd kerület. 

Ezen lajstromok szerkesztésénél tilapjául három különböző 
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vízállás van felvéve u. m. azon vízállás, mikor a budai vizmérték 
13'— 1"— 0" másik midőn 5'— 7"— 0"' mutat, harmadik midőn 
a Duna sebessége épen zérus vagy semmi lenne, azaz: midőn 
a folyam egészen elapadna, ugy hogy legkevesebb vizet sem emész- 
tene; a keresztmetszés közép sebessége tudniillik a vízállásnak 
alábbszállásával csökken, s igy képzelhető egy pont, mellynél 
a sebesség, s igy a vizemésztés is 0-vá válnék, ha a viz tükre 
azon pontra alájutna. 

Ezen sebességű vízállást valamelly keresztmetszésben csak 
ugy határozhatjuk meg, ha a folyónak hosszmetszését ismerjük, 
hogy abból a fenéknek legfölemelkedettebb része a keresztmetszésen 
alul kivehető legyen. 

A jelen esetben az a Kopaszi zátonynál, vagy a Csepel szigete 
orránál van, hol a folyó feneke az ab (II. fig.) vonallal egy viz- 
irányban van, s ez itt a pont. 

Azon lehető ellenvetésre, hogy az ab vonalnak szorosb meg- 
határozása gyakorlati nehézségekkel járó, az a megjegyzésem, hogy 
a valóságtól néhány lábbali eltérés, igen csekély befolyással van 
a számolás eredvényére; jniröl figyelmesb megfontolás után meg- 
győződhetünk. 

A 10' — 0" — 0"' mértéken álló vízállás számítási alapul azért 
nem vétetett, mert a 13' — 1', és 5' — 7" mutató vízállások között 
lévén, e három közti különbség csekély lenne, ez okból a számí- 
tásban inkább olly czélból használtatott, miszerint kitűnjék az, 
hogy e módszer gyakorlati szoros egyzése valósulva van. 

Az első táblában, mint a keresztmetszésben is látható, minden 
függőben három láb mélységenkint megmérettek a sebességek, 
mellyekből a tudva levő mód szerint közép sebességek vétettek, 
a kiszámított közép sebességek pedig a fentebb kifejtett formulából 
közbepótlás által származtak, s az utolsó rovat mutatja a kettő 
közti igen csekély különbséget. 

Itt meg kell jegyezni, hogy az 5' — 7" vízállás, mellyen a 
keresztmetszésben a sebességek mérettek, a mérés folytában apadott, 
ugy hogy annak végzetével T — 0" — '"-lal csekélyebb lett; vissza 
kellett tehát a mérést és számítást a kezdő vízállásra vinni, és ez 
a II. táblának eredete. Ugyan is a 10' láb magas vízállásnál, mint 
a keresztmetszésből látható, az 5. és 17-dík függőkben veres szín- 
nel kijelelt sebességek megmérettek, a többi függők sebességei 
pedig egyszerű inductiok szerint származtattak le, mellyekből 
a magasságok és sebességek arányba tétele által közelítőleg az 
5' — 7" vízállásra a közép sebességek viszszámítattak, mellyek isme- 
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telt közelítő számítással még nagyobb szoposí?ággal határoztatnának 

meg, mit mindazáltal az okból mellözhetönek véltem, mert czélom 

és szándékom egy keresztmetszésben a sebességeknek a legnagyobb 

gyakorlati szigorúsággal leendő megméretésök után e tárgyat 

nagyobb világosságra hozni. 

Ezen táblában megjelenik a vizemésztések rovata is, mi ezen 

formula szerint . 

2 = b [v(2T-rt) + w(2t + T)l 

íízámítatott ki, mellyben T az egyik függőbeni mélységet, vv az 
annak megfelelő sebességét jelenti, t a közelebbi függőben a mély- 
séget, V annak megfelelő sebességét, s mind ezek lábakban, b pedig 
a két függő közti távolságot teszi ölekben, azért mert különben 
a formulában annak szerkezete szerint 6-tal elosztva kellene meg- 
jelennie, melly a lábakban kitett távolságot ismét ölekre. viszi vissza. 

A harmadik táblában a közép sebességek, mint fölebb említve 
van, inkább ellenőrködés kedvéért számítattak, minő eredvénynyelV 
e következő összehasonlítás kimutatja. 

A 10' lábas vízállása keresztmetszésben az 5. és 17-dík 
függőkben tapasztalt és mért sebességekből inductio utján kitalált 
közép sebesség = 3,6259, a közbepótlás módja szerint pedig tészen 
3,66021; különbség = 0,0362 ; mi a keresztmetszés vízemésztését 

==- _- részkülönbséggel adja. 

A IV. tábla, szerkezetében, a harmadikhoz hasonló. 

A keresztmetszésben csillaggal kijelelt sebességek azokat 
mutatják, mellyek a köbepótlás módszerénél alapi'il vétettek. 

Az V, táblában a Dunának lábankint nevekedő vízállásainál 
levő emésztései adatnak elő, mellyekből látni való. hogy á Duna 
a budai vízmérték szerint a legkisebb vagy zérus vízállással minden 
másod perczben 22167 köblábat; 5 láb vízállásnál 50,136 köb- 
lábat, 10 lábnál 95432 köblábat, . és a nyári legnagyobb vagy 
18 lábnyi magas víznél 215250 köblábat emészt meg. 

Figyelmeztetés okáért nem tartom érdektelennek megemlítni, 
hogy a Duna, melly bár olly töméntelen vizet látszik megemész- 
teni, 9' — 10" lábas vagy közép állásában minden másod perczi 
emésztésére kerek számmal 90000 köb lábat véve, egy olly gödröt, 
mellynek üregét valamelly mindenható kéz egy köb mérföldnyire 
vájná, csak öt év alatt lenne képes betölteni. 

Az itt kővetkező példa kinmtatja azon utat és módot, miszerint 
az V* táblában a vízemésztések számítattak. 

Nevezzük 13' — 1" vízállásnál az egész keresztmetszés (lásd 
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II. fig.) közép sebességét A-nak, ugyanaz értelemben 5'— 7" víz- 
állás közép sebességét B-nek, C pedig a fenn kimondott nézet 
szerint azon sebességet jelentse, mikor a Dunának épen semmi 
vízemésztése nincs, ezek szerint 

A = 4,58678 

B=- 2,50816 

C = 0.00000 

A — B =- a = 2,07862 

A — C = P = 4,58678 

n=7,5 láb, melly a 13'— 1" és 5'— 7" vízállások különbségét 

jelenti, minek a B sebesség felel meg. 

m = 24,5 láb, melly a (13'— 1") és (11'— 5") vízállás közti 
különbség; ennek a C=0 sebesség felel meg, innen 
m — n= 17 
A közép sebességnek fenn a 6 szám alatt kifejtett formulája 

o^^A — j^w — w(w — 1) v^, mellyben a 3. és 4-ik szám alatt 



. _.^^_(n_i,_,6s 

x^^"^ , — .; ezeknél fogva 
mn (m — n) 

IgP ^0,6615078 

lg 11 = 0,8750613 

lg?n-- 1,5365691 

?n = 34,4008 
|ga = 0,3177751 
Igm^ 1,3891661 

Igam-- 1,7069412 

am =- 50,9262 

fin — am = — 1 6,5254 

2 (?n — am) = — 33,0508 : : 

Igni -- 1,3891661 

Ign = 0,8750613 

lg(m— n) = 1,2304489 

lgmn(m— n) = 3,4946763 

lg2(pn— am) = 1,5191821 



í 2_(?n— am) \ 
V mn(m— n) ) 



lg -^ - : = Igx -^ — 0,0245058—2 
X -- — 0,0105804, Ig2 -- 0,3010300 

Ig-^ -:- — 0,7234758— 3 



u. 
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Iga = 0,31 77751 
lgn = 0,8750613 

lg " =-0.4427138—1 

" n 



II 



= 0,277149 



]g(n—l) = 0,8129134 
lg ^ =0,5363892—2 



(n— 1) * =0,034386 



a 
n 



X 



(n— 1) - = A = 0,311535 



lg A = 0,4935069—1 ; az - és 



r'"\ 



értékei ki lévén fejtve. 



a formulában w jelenti a 13' — 1" lábas vízálhist, innen 
' ^.^ lgw= 1,1167173 

"^^ lgAw = 0,6102242 

,,- A w — 4,0759 

lgw=L1167173 
'■Ig(w—1)= 1,0821857 

lg ^ = 0,7234758 

lgw(w— 1)^ =-0,9223788—1 



w(w— 1) ;^ 



A = 



wj(w — 



»■: 



0,83633 

= 4,58678 

0,33633 



5,42311 
2 w =- 4,07590 

c= 1,34721 
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A Jfíi^r. Mt-niOk~ Os Kjiitész-h'gylet választ- 
nitinyn elbatürozfu. bogy VAsArbcIjfi PAI emlé- 
kének m9górúkitéséhez emlékkönyv kiadásával 
Ji'irul hozzá, s erre Könyvkiadó -Vállalatunkat 
kórte meg, mely az ügyet fölkarolván, a fiiíJvet 
ezennel a nyilvánosságnak átadja. 

A díszes mű a Könyvkiadó Vállalat kiadványát 
képezi, s mint ilyen, csakis a VAIIalat tagjai- 
nak jav. 

Külúnüs örömünkre szolgál, hogy e szép miivel 
t. tHgtiirsitinknak ajúnttékképpeit kedvosked- 
hetünk. 

Budupeat, VtVfí.T. október havában. 

JVey Béla, 

« Könyvkiadó -Vállalat .szerkfsxl-'>jc. 
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HUBíBÍIA !!i'pf,Vili' is vasiiiitiíilf részv.-társasisiiil. 

VI.. Külső václ-iit 95. " DllDArCiailllN. ° VI.. Andrásay-út I. sz. 
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Gani és Társa 

VASÖNTÖ- u GÉPGYÁR RÉSZVÉNYTÁRSULAT 

- — BUDAPESTEN. — 

Ajánlja .■! víia- éa ucélönlés. valttmiiil b y'''-|'P7'''''''~ I;'T.>Ii>Iii> liiiin/ 'i 
iiiiiiili.'nréli' i'ikki'ii, kiilöniison a köv<'tkex5 ^|ii'i'i;iiiiA--iui : Henger' 
székeket [laraszt- ík finoni ririésrf, kéreBÜntelU sima és rovátkoll 
hergerekkel, malmáiHlt és egyéb (épeket ^^ i'ljs malombereDde- 
zéseket, turbln&k&t, a helyi vi8zun;i>kii8k iiip^felelölci; »7MTk'}S7.\\<}, 
Illik w vií.ikci'ekeki't rninil naíTyobb lintásfo kuknál fogva nii'ssíc 
lólulimilj.iL. mindonft^le sittifki'netii zsilipeket, zatlipkapukat sit.,, 
iiiiru]<'n{"i" áiDiAi-Sjü üntlitt vascsSveket. aiagcsd sajtúkat, ftfctélcserép- 
és légiavetíígépeket. cSISpverSgépeket. anyaBSzállitó kocsikat e^z- és 
petróleum -motor okát, gái- és petróleum -kai apacsokat kovAcHnirihi'lyk 
;</á[n.'ii':i. iniiMi<'iiiV'i<' azivattjnkat, spiritusz- szállító vasntl kocsikat, 
kdmunkáló pépeket. kenderkésEÍtb gépeket, úthengereket i''~ uiindi'nlV'lt' 
kotord-. lúzo- és aprózó-gépckel uijik ki''>/.it'''si'!i>':',. Heobwart-féle Torgó 
gözekéket, vih'igítíiBLoí; vagy tríjii^k liajlHsálií,í s^iik-^i'iri's yilhiiii..- 
s,-lpii, hái'ini'lj' ifivolsúiíi-a i'lvi'K.'iG dynamogé péket sth. 
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MÉ W- ] TíÉifáf -TáfSÉl 

PESTEN.^ 



KÖZPONTI IRODA: ■'/'^iV 

BUDAPESTEN, V, KER„ NÁDOR -UTCA 16, SZÁM, 

TÉGLAGYÁRAK: 

■ftBUDAPESTEN> ^ RÁKOSON ^ ÉS ^í CUBACSON> 

n. karaiét. (Kúb&aya. meUett.) 

--i>- Készít: -<r- 

Faltéglákat, burkoló- és csatorna-téglákat, cserép- 
zsindelyeket, forma-téglákat, chamotte-téglákat, alag- 
csöveket, keramit-kocsiút-köveket, keramit-jarda-lapokat 
— és lemezeket. 



h'&zfftiséfffs /a/f^-ffla Si> m/I/Iom db, falburkoló tlism.- 
léffla /' ! miltiuiH db, formáxott púrkűnybonilokxut 
stb. iéffia í',4 milliom darab i továbbá 1 milliom 
db iícramít-kovsiút-kő, járdalap és lemez; véffiii 
200,000 db rhamoftt'- és BynHS-téyla. 

Homlokzat- dísztégiák a legkülönfélébb alak- 
ban sárga és vörös színben készíttetnek. 

A keramifkövek és Járdalapok különösen alkalmasak kocsiuiak. jártlák, 
kapubejárók, elő termek, istállók, kocsiszínek és gyári helyiségek köve- 
zésére; a chamotie-téglák gőzkazánok befalazására, a Dynas-téglák olvaszió- 
kemencék kiburkolására. 

Megbízások minden mennyiségben foganatosíttatnak. 

Arjeg-yzékek kivána.'brsi kűlde'bn.elc. 




Sxáinaa kftSiifftés. 
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mm-. (GdélleniEJ-, 
latéieiii- és íáiiány-lermékM 

IX., Ferenc-kArút 46. 



iiNzfalt fedéllemezeb. aszfalt 
elszig;et(íl(>-le mezek. 

- - - - I'iíiT.a 

CarboliiuMini, o o » » » o « 
a « « « kátrány fiMléllakk. 

T..-ljes 

fVrténciiicz-befórtések, fa- 
í'émcut-befödésck. 

MiiKlL'naemü 

aszfaltozások. nedves falak 1 
szárazzá tétele aszfalttal. 




I 



ROGK ISTVÁN 



vas- és ereönlódeja |:f 



BUDAPEST, IX., S«roksári-utea 24. sz. 




■daima ^/ ii. - Tixiililiu; Minden iimrT«í*ii *• S 

[,p(,u..,L- Pí iii|ilr.,ípin,i„y götstptttt. hiíJMíípckel. Isi- 1; 

•niDbllakiLt. gízkoAnokal lü/.elu-. f^rruLu- es hullám- % 

llRii él ttclBSfArl bsrandsiéiakst. ^íuhmJolmai^iLl kO- Jí 

or- *. gl.j>.jtdk.l, vjtlimiinl ol>J|Y*'t<il b«™n<l..*«- ¥ 

aiiFiad a (;«p»iittl iiakfntha yí^i munkUiL jf 
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Stanford Unlversity Libraries 
Stanford, Califomia 
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Retarn thb book on or beíorc datc dD«. 
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